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Das Regierungsprasidium Karlsruhe erlasst folgenden

Planfeststellungsbeschluss

A. Verfligender Teil

. Feststellung des Plans
1. Der Plan der MV Mannheimer Verkehr GmbH flr den Neubau einer 2-glei-
sigen Stadtbahnstrecke im Gluckstein-Quartier und Neubau von 4 Halte-

stellen wird festgestellt.

2. Der Plan umfasst folgende Unterlagen:

Anlage Blatt/ Bezeichnung MaB- Datum
Seite(n) stab
1.1a 1-65 Erlauterungsbericht 01.07.2025
1.2a 1-4 Erlauterungsblatt Plandnderun- -
gen
(nur nachrichtlich)
2 Ubersichtsplane
21 1 Ubersichtskarte 1:25.000 | 01.10.2024
(nur nachrichtlich)
2.2a 1 Ubersichtslageplan 1:1.000 | 01.07.2025
3 Bestandslageplédne
31 1 Bestandslageplan Blatt 1 1:500 01.10.2024
31 1 Bestandslageplan Blatt 2 1:500 01.10.2024
31 1 Bestandslageplan Blatt 3 1:500 01.10.2024
3.1 1 Bestandslageplan Blatt 4 1:500 01.10.2024
3.1 1 Bestandslageplan Blatt 5 1:500 01.10.2024
4 Lageplane Planung
443 5 LageplanPlarungBlatt1=5 1500 | 01102024/
(nur nachrichtlich) 02122024
4.a 5 Lageplan Planung Blatt 1-5 1:500 01.07.2025
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Hauptbahnhot-Sid
(nur nachrichtlich)
steinatlee
(nur nachrichtlich)
Deere-StraBle
(nur nachrichtlich)
schute
(nur nachrichtlich)

4.21a Lageplan Haltestelle MA 1:100 01.07.2025
Hauptbahnhof Sud

4.2.2a Lageplan Haltestelle Glick- 1:100 01.07.2025
steinallee

4.2.3a Lageplan Haltestelle John- 1:100 01.07.2025
Deere-Stral3e

4.2.3a Lageplan Haltestelle John- 1:100 01.07.2025
Deere-Stral3e

4.2.4a Lageplan Haltestelle Hoch- 1:100 01.07.2025
schule

5 Bestandsleitungspléne
5 02122024
(nur nachrichtlich)

5.1a Bestandsleitungsplane Blatt 1- 1:500 19.05.2025
5

6 Regelquerschnitte

6.1 Regelquerschnitt A-A Strecke 1:50 01.10.2024
mit Rasengleis
stelle- MA-Hauptbahnhef-Std
(nur nachrichtlich)

6.1a Regelquerschnitt B-B Halte- 1:50 19.05.2025

stelle MA Hauptbahnhof Sid

Regierungsprésidium Karlsruhe Seite 2




Neubau einer 2-gleisigen Stadtbahnstrecke im

Glickstein-Quartier und Neubau von 4 Haltestellen

Az.: RPK17-3871-6

6.1 Regelquerschnitt C-C Strecke 1:50 01.10.2024
mit Rasengleis

6.1 Regelquerschnitt D-D Strecke 1:50 01.10.2024
mit Rasengleis

6.1 Regelquerschnitt E-E Halte- 1:50 01.10.2024
stelle Glicksteinallee
stelle John-Deere-StraBBe
(nur nachrichtlich)

6.1a Regelquerschnitt F-F  Halte- 1:50 19.05.2025
stelle John-Deere-StraBe
Deere-Stralle
(nur nachrichtlich)

6.1a Regelquerschnitt G-G  John- 1:50 19.05.2025
Deere-Stral3e
Wittsack=Strae
(nur nachrichtlich)

6.1a Regelquerschnitt H-H Paul- 1:50 19.05.2025
Wittsack-StraBe
Hochsehule
(nur nachrichtlich)

6.1a Regelquerschnitt I-| Haltestelle 1:50 19.05.2025
Hochschule

6.1 Regelquerschnitt  J-J Platz 1:50 01.10.2024
Grenzweg/ Neckarauer Str.

7 Lageplédne Bauabwicklung
(nur nachrichtlich)

7.1a Lageplan Bauabschnitte 1:2.500 | 19.05.2025

el

(nur nachrichtlich)
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7.2a 1 Lageplan Baustelleneinrich- | 1:2.500 | 19.05.2025
tungsflédchen

8 Grunderwerb

8.1a Grunderwerbsverzeichnis - 19.05.2025
(nur nachrichtlich) 02122024

8.2a 5 Grunderwerbsplan Blatt 1-5 1:500 09.05.2025/

19.05.2025

9 Regelungsverzeichnis

9.1a 34 Regelungsverzeichnis - 19.05.2025

10 Belange von Umwelt, Natur
und Artenschutz

10.1a 55 UVP-Bericht mit Landschafts- - 16.06.2025
pflegerischem Begleitplan

10.2 66 Artenschutzrechtlicher  Fach- - 10.2023
beitrag

10.3 12 Prifung Baumstandorte John- - 04.2024
Deere-StraBe

104 1 Bestands=und-Kenfliktplan 11600 | 16:04-2024
(nur nachrichtlich)

10.4a 1 Bestands- und Konfliktplan 1:1000 16.06.2025

105 1 MaBrahmerplan 11600 | 16:04-2024
(nur nachrichtlich)

10.5a 1 MaBnahmenplan 1:1000 | 16.06.2025

10.6a 16 MaBnahmenverzeichnis - 06.2025

10.7 3 Unterrichtung Untersuchungs- - 30.09.2022
rahmen 8 15 UVPG
(nur nachrichtlich)

1 Schwingungs- und schalltech-
nische Untersuchung

11.1 190 Berechnung und Beurteilung - 20.02.2024
der Luftschallimmissionen

1.2 89 Prognose und Beurteilung der - 20.02.2024

Korperschall- und Erschitte-

rungsimmissionen unter Betrieb

Regierungspréasidium Karlsruhe
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1.3 73 Berechnung und Beurteilung - 20.02.2024
der Schallimmissionen wah-
rend der Bauarbeiten auf Basis

der AVV Baularm

12 Geo- und Abfalltechnischer
Bericht

12.1 158 Geo- und Abfalltechnischer Be- - 30.11.2022
richt

12.2 5 Abfallverwertungskonzept - 02.10.2024

Il. Andere o6ffentlich-rechtliche Gestattungen

Alle sonstigen fur die Durchfihrung des Vorhabens erforderlichen 6ffentlich-recht-
lichen Gestattungen werden nach § 75 Abs.1S. 1 LVwV{G durch die Planfeststellung
ersetzt.

11. Nebenbestimmungen

1. StraBenbahntechnik
1.1. Bei Bau-km 0,6+50 ist die Ein- und Ausfahrt der Tiefgarage in das Signali-

sierungskonzept zu integrieren.

1.2. Die Bauausfihrungsplanung ist der Technischen Aufsichtsbehérde fur Stra-
Benbahnen spatestens 8-10 Wochen vor Baubeginn zur Prifung und Zustim-
mung zur Planung vorzulegen.

2. Naturschutz und Landschaftspflege
2.1. Das im planfestgestellten Textteil des UVP-Bericht mit Abhandlung der Ein-
griffsregelungen (Unterlage 10.1a) vorgesehene landschaftspflegerische

Kompensationskonzept samt Ausgleichs- und Vermeidungsmal3nhahmen,
einschlieBlich der in den einzelnen planfestgestellten MaBBnahmenbléattern
(Anlage 10.6a) sowie den in dem MaBnahmenplan (Anlage 10.5a) dargestell-
ten Vermeidungs- und AusgleichsmafBnahmen, ist in der dort vorgeschlage-
nen Weise umzusetzen, es sei denn die folgenden Nebenbestimmungen be-
stimmen abweichendes.
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2.2.

2.3.

24,

2.5.

2.6.

2.7.

Fir die Anlage der neuen Griinflache (AusgleichsmaBnahme A2) muss zur
Forderung der Biodiversitat auf gebietseigenes Saatgut zurlckgegriffen
werden.

Alle Baume in den Baustelleneinrichtungsflachen bzw. im Arbeitsraum und
in den daran angrenzenden Flachen sind gemafi DIN 18920 und RAS-LP 4
zu schitzen. Die MaBnahmen sind bereits vor Baubeginn umzusetzen.

Gehdlzrodungen und Rickschnittarbeiten dirfen nur auBerhalb der Vogel-
brutzeit bzw. im Winterhalbjahr (01. Oktober bis 28. Februar des Folgejah-
res) durchgefiihrt werden.

Die vorgesehenen Ersatzpflanzungen (standortgerechte, trockenheitstole-
rante/klimaresiliente und heimische Baumarten mit einem Mindeststamm-
umfang von 18 cm entsprechend der Vorgabe des § 8 Abs. 1 der Baum-
schutzsatzung) sind entsprechend umzusetzen.

Die als ErsatzmaBnahme zu pflanzenden 16 Bdume sowie die als Aus-
gleichsmaBnahme anzulegenden Grinflachen sind dauerhaft zu unterhal-
ten und zu erhalten, d. h. bei Abgang wieder entsprechend zu ersetzen.

Unmittelbar nach Vollziehbarkeit des vorliegenden Planfeststellungsbe-
schlusses sind die Angaben nach § 2 Abs. 1Satz 1 Nr. 1 bis 8, Satz 2 und Abs.
2 der Verordnung des Ministeriums fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr
tber die Fihrung von Kompensationsverzeichnissen (Kompensationsver-
zeichnis-Verordnung — KompVzVO) unter Verwendung elektronischer Vor-
drucke nach § 5 KompVzVO zu Ubermitteln.

Fir die Vordrucke wird auf den Zugang zum Kompensationsverzeichnis der
Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wurttemberg (LUBW) unter
https://kompvz.landbw.de/ verwiesen. Die Vorhabentréagerin registriert sich

fur die Webanwendung und kann Uber ihren Zugang die Daten ihrer Ein-
griffsvorhaben und KompensationsmalBnahmen eingeben und bearbeiten.

Nach Eingabe der Daten ist der Planfeststellungsbehérde die Ticketnummer
zu Ubermitteln.
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3.2.

4.1.
4.1.1.

4.1.2.

4.1.3.

Artenschutz

Das im planfestgestellten Textteil des UVP-Berichts mit Abhandlung der
Eingriffsregelungen (Anlage 10.1a) vorgesehene artenschutzrechtliche
Schutzkonzept (Anlage 10.1a S. 42) aus VermeidungsmaBnahmen und CEF-
MaBnahmen (Anlage 10.1a S. 42) einschlieBlich der in den einzelnen plan-
festgestellten MaBnahmenblattern (Planunterlage 10.6a) dargestellten Ver-
meidungs- und AusgleichsmalBnahmen in Form von Ersatzhabitaten sowie
den MaBnahmenkarten (Unterlage 10.5a), ist umzusetzen.

Fir hdhlenbritende Vogelarten ist, wie unter Punkt 5 im ,Artenschutzrecht-
lichen Fachbeitrag” (Anlage 10.2) beschrieben, ein Nistkasten je entfallen-

der Nisthohle anzubringen (vgl. A CEF 1).

Die vorgezogene Ausgleichsmaflnahme Acerl und Acer2 sind rechtzeitig vor
den Eingriffen in die potenziellen Habitatflachen umzusetzen.

Immissionsschutz

Allgemeines

Wahrend der Bauzeit hat der Vorhabentrager dafiir zu sorgen, dass schadli-
che Umwelteinwirkungen durch Ladrm-, Geruchs-, Staub- und Erschitte-
rungsimmissionen nach dem Stand der Technik vermieden werden und un-
vermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmal3 be-
schrénkt werden.

Spatestens zwei Wochen vor Baubeginn ist gegenltiber den Anwohnern, der
Planfeststellungsbehodrde sowie der zustédndigen Immissionsschutzbehdrde
ein / eine anerkannte/r Sachverstandige/r fir Larm- und Erschutterungsfra-
gen (im Folgenden Ansprechpartner/in Immissionsschutz) fir etwaige Be-
anstandungen oder Fragen zu benennen.

Die Vorhabentragerin hat die Anlieger Uber die Baumaf3nahmen, die Bauver-
fahren, die Dauer und die zu erwartenden Erschitterungen und Larmbeein-
trachtigungen aus dem Baubetrieb vorab umfassend zu informieren. Die
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4.2.
4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

Pflicht umfasst auch die Information Uber etwaige Anspriche auf Ersatz-
wohnraum und Entschadigung. Dazu sind auch ein Ansprechpartner sowie
dessen Erreichbarkeit zu benennen.

Betriebslarm

Die Streckenhéchstgeschwindigkeit in dem den Planfeststellungsbereich
umfassenden Streckenabschnitt darf angesetzte Streckengeschwindigkeit
von 50 km/h nicht Gberschreiten.

Bei der Haltstelle Hochschule ist eine Schienenschmiereinrichtung am
Gleisbogen Hohe Mast M72 fir beide Richtungen einzubauen. In allen sons-
tigen Kurven mit Radien < 200 m sind vorbehaltlich der technischen Reali-
sierbarkeit ebenfalls Schienenschmieranlagen vorzusehen.

Passive LarmschutzmaBnahmen nach der 24. BImSchV kénnen von den Ei-
gentuimern folgender Grundstiicke fur die im Gutachten (Schwingungs- und
schalltechnische Untersuchung; Teil 1: Berechnung und Beurteilung der
Luftschallimmissionen; Anlage 11.1 der Planunterlagen) ausgewiesenen Fas-
sadenpunkte und Stockwerke dem Grunde nach beansprucht werden:

. GontardstraBe 44

. John-Deere-Straf3e 70a

. Paul-Wittsack-Stral3e 10F

. Paul-Wittsack-StraBe 92

° Speyerer Stral3e 2

Im Nachgang zum Planfeststellungsverfahren ist im Rahmen der Ausfih-
rungsplanung mit den Betroffenen Kontakt aufzunehmen und durch Bege-
hungen vor Ort entsprechende Ma3nahmen zu ermitteln.

Passive LarmschutzmaBnahmen nach der 24. BImSchV kénnen darlber hin-
aus in den Bereichen, in denen die nach Nebenbestimmung Ziffer 4.2.2. vor-
gesehenen Schienenschmieranlagen nicht realisiert werden kénnen, von
den Eigentimern folgender Grundstiicke dem Grunde fir die im Gutachten
(Schwingungs- und schalltechnische Untersuchung; Teil 1: Berechnung und
Beurteilung der Luftschallimmissionen; Anlage 11.1 der Planunterlagen) aus-
gewiesenen Fassadenpunkte und Stockwerke nach beansprucht werden:
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4.3.
4.3.1.

4.3.2.

° Am Victoria-Turm 2

° Am Victoria-Turm 7

o Carl-Metz-StraB3e 2

o Glucksteinallee 1a

o Lindenhofplatz 3

o Lindenhofplatz 4

o Neckarauer Straf3e 206
o Oskar-Meixner-Stral3e 4
° RheindammstralBe 1

o Rheindammstrafi3e 3

o Rheindammstral3e 6

o Rheindammstral3e 8

o Rheindammstrafi3e 10

. Rheindammstral3e 12

. Rheindammstral3e 14

In diesem Fall ist im Nachgang zum Planfeststellungsverfahren im Rahmen
der Ausfuhrungsplanung mit den Betroffenen Kontakt aufzunehmen und
durch Begehungen vor Ort entsprechende MaBnahmen zu ermitteln.

Bauladrm

Wahrend der Bauzeit hat der Vorhabentréager sicherzustellen, dass die All-
gemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm vom 19.08.1970
- AVV Baularm - beachtet wird.

Es sind gerauscharme Bauverfahren und gerduscharme Baumaschinen nach
dem Stand der Larmminderungstechnik zu wahlen.

Der Vorhabentrager hat die fur die Bauausfihrung beauftragten Firmen
hierzu vertraglich zu verpflichten.

Die Baustelleneinrichtung ist unter Einbeziehung des /der Ansprechpart-
ner/in Immissionsschutz unter Larmschutzgesichtspunkten zu optimieren.
Stationare gerauschintensive Baumaschinen, deren Einsatz nicht vermeid-
bar ist, sind moglichst weit von der Wohnbebauung entfernt zu platzieren.
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4.3.3.

4.3.4.

4.3.5.

4.3.6.

Soweit Maschinen und Gerate eingesetzt werden, die dem Anwendungsbe-
reich der 32. BImSchV unterliegen, ist diese zu beachten.

Akustische Warnanlagen, wie Riickfahrwarner o.A. sind nach Méglichkeit
durch geeignete ErsatzmaBnahmen (z.B. Gerate mit breitbandigem Warn-
signal oder Kamerasystem) zu ersetzen.

Zur Ermittlung der in der Nachbarschaft der Baustelle zu erwartenden bau-
bedingten Larmimmissionen ist die schalltechnische Baularmprognose
rechtzeitig zu Beginn der Bauarbeiten unter Beriicksichtigung der genauen
Bauablaufe, der einzusetzenden Maschinen und der Baustelleneinrichtung
unter Einbeziehung des/der Ansprechpartner/in Immissionsschutz fortzu-
schreiben. Die Prognose ist bei wesentlichen Anderungen der oben genann-
ten Faktoren anzupassen. Die Prognose ist auf Verlangen der Planfeststel-
lungsbehdrde, der Immissionsschutzbehérde und den Anwohnern vorzule-
gen.

GemaB Larmprognose ermittelte Uberschreitungen der Immissionsricht-
werte der AVV Bauldrm sind unter Einbeziehung des/der Ansprechpart-
ner/in Immissionsschutz — soweit mit verhaltnismaBigem Aufwand moglich
- durch Einplanung alternativer Bauverfahren fir besonders ldrmintensive
Arbeiten und/oder temporaren AbschirmmafBnahmen zu vermeiden bzw. zu
reduzieren. Das Ergebnis der Prifung, welche MalBnahmen zur Vermeidung
bzw. Reduzierung von Richtwertlberschreitungen technisch und wirt-
schaftlich realisierungswirdig sind, ist der Planfeststellungsbehérde auf
Verlangen vorzulegen.

Die Planfeststellungsbehérde behalt sich vor, weitere MaBnahmen, insbe-
sondere nachtraglich temporare Abschirmungsmafnahmen anzuordnen.

Der Einsatz larmarmer Baugerate und -maschinen entsprechend der 32.BIm-
SchV und der Richtlinie 2000/14/EG (inkl. Anderungen) ist vorzusehen. Dies
gilt auch fur Baugerate und -maschinen, die vor dem Inkrafttreten vorge-
nannter Regelwerke in Betrieb genommen wurden.

Regierungspréasidium Karlsruhe Seite 10



Neubau einer 2-gleisigen Stadtbahnstrecke im Az.: RPK17-3871-6

Glickstein-Quartier und Neubau von 4 Haltestellen

4.3.7.

4.3.8.

4.3.9.

4.3.10.

4.3.11.

Grundsatzlich ist der Einsatz ,larmarmer” Bauverfahren vorzusehen. Es ist
vor Ort regelmaBig darauf zu achten, dass die einzusetzenden Baugerate
und -maschinen sich in einem ordnungsgemaRen Zustand befinden und re-
gelmaBig gewartet werden. Insbesondere ist vor Baubeginn zu prifen, ob
die Baugerate und -maschinen den Bestimmungen der 32.BImSchV bzw. der
Richtlinie 2000/14/EG (inkl. Anderungen) entsprechen.

Die vor Ort tatigen Mitarbeiter der Baufirma sind in ,larmarmes” Verhalten
auf der Baustelle einzuweisen. Hierzu gehort insbesondere der Hinweis auf
die Vermeidung unnotiger Leerlaufzeiten von Baugeraten und -maschinen.

Die Anwohner sind ausfuhrlich Uber die Bautatigkeiten und deren Auswir-
kungen (Schallpegelhthe, Dauer) zu informieren. Insbesondere ist den An-
liegern eine telefonische Hotline zu benennen, die wéhrend der Durchfih-
rung von Bauarbeiten erreichbar ist, so dass die Mdglichkeit besteht, auf
Anliegerbeschwerden unmittelbar zu reagieren.

Soweit gemaR der fortgeschriebenen Larmprognose mit einer Uberschrei-
tung des Beurteilungspegels von 70 dB(A) am Tag (07.00 Uhr bis 20.00 Uhr)
gerechnet wird, ist besonders schutzbedurftigen Anwohnern (zum Beispiel
Schwangeren, Nachtarbeitern) auf Verlangen fiir die Dauer der ldrmintensi-
ven Bauarbeiten angemessener Ersatzwohnraum anzubieten.

Sofern wider Erwarten Bautatigkeiten in der Nacht (20.00 Uhr bis 07.00 Uhr)
durchgefihrt werden und gemaf der fortgeschriebenen Larmprognose mit
einer Uberschreitung des Beurteilungspegels von 60 dB(A) gerechnet wird,
ist auch fur diesen Zeitraum Ersatzwohnraum zur Verfligung zu stellen bzw.
sind die Kosten fir eine alternative Unterbringung (zum Beispiel eine Hotel-
Ubernachtung) von der Vorhabentragerin zu tragen.

Wahrend der larmintensiven Bauarbeiten (Arbeiten, bei denen mit Uber-
schreitung der Richtwerte der AVV Baularm zu rechnen ist) sind die Larm-
immissionen aus dem Baubetrieb mittels messtechnischer Untersuchungen
durch den Immissionsschutzbeauftragten unter Beachtung der Messverfah-
ren nach der AVV Bauldrm zu Uberwachen. Abweichend von der AVV Bau-
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4.3.12.

4.3.13.

larm ist es dabei ausreichend, die Messung am Emissionsort bzw. an geeig-
neten Referenzpunkten durchzufiihren und auf Verlangen den L&rm an den
jeweiligen Immissionsorten rechnerisch zu ermitteln.

Auf Verlangen der Planfeststellungsbehdrde oder der unteren Immissions-
schutzbehdrde sind im Einzelfall weitere Messungen durchzufihren.

Die einzelnen larmintensiven Schritte der Baudurchfihrung sind fir jeden
Tag der Bautatigkeit in einem Baustellentagebuch unter Angabe der Uhrzeit
zu verzeichnen. Nachtarbeiten sind auf das technisch erforderliche Mini-
mum zu reduzieren. Etwaig erforderliche Nachtarbeiten sind nach Méglich-
keit auBBerhalb der Wohnbebauung durchzufihren.

Auf Verlangen sind diese Aufzeichnungen der Planfeststellungsbehérde so-
wie der zustandigen Immissionsschutzbehdrde vorzulegen.

Auf Verlangen sind diese Aufzeichnungen den Betroffenen in geeigneter
Form zur Kenntnis zu geben.

Soweit trotz Schutz- bzw. MinimierungsmafBnahmen die Richtwerte der AVV
Bauldrm Uberschritten werden, hat die Vorhabentragerin den betroffenen Ei-
gentimern (oder sonstig dinglich Berechtigten) von zu Wohnzwecken die-
nenden Gebduden auf Verlangen eine Entschadigung in Geld zu zahlen.

Die Hohe der Entschadigung orientiert sich am tatsachlich erlittenen Er-
tragsverlust, etwa in Folge einer aufgrund der Baustelle zuldssigen Mietmin-
derung (88 535, 536 BGB). Sofern der Eigentiimer (oder sonstig dinglich Be-
rechtigte) die beeintrachtigten Wohnrdume selbst bewohnt, kann eine Ent-
schadigung nur geltend gemacht werden, wenn Ersatzwohnraum nach Nr.
4.3.10 nicht in Anspruch genommen wurde (Wahlrecht des Eigentiimers).
Die Entschadigung entspricht in diesem Fall grundsatzlich der fiktiven zu-
lassigen Mietminderung, die sich aus dem ortstblichen Mietwert berechnet.

Bei der Entschadigungszahlung an den Eigentimer (oder sonstig dinglich
Berechtigten) ist ein etwaiger Zumutbarkeitsabschlag in Abzug zu bringen
(Rechtsgedanke des § 906 Abs. 2 S. 2 BGB).
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4.3.14.

4.4,
4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.4.4.

Kommt keine Einigung zwischen dem Vorhabentrager und den Betroffenen
Uber die Entschadigung zustande, bleibt die Entscheidung hiertiber einem
gesonderten Entschadigungsverfahren durch die zustédndige Enteignungs-
behdérde vorbehalten.

Larm- und Erschitterungsintensive Arbeiten im Bereich der Hochschule
oder solche Arbeiten, die als Immission storend auf die von der Hochschule
genutzten Gebaude einwirken kénnen, sind auBerhalb der Klausurenphasen
(Ende Januar und Juli fiir ca. drei Wochen) durchzufiihren. Die Vorhabentré-
gerin hat sich hierzu mit der Hochschule abzustimmen.

Erschitterungen aus dem Betrieb

Im Neubaubereich ist ein elastisches Oberbausystem entsprechend DIN
45673 zu verbauen. Die Anhaltswerte der DIN 4150-2 fur Einwirkungen auf
Menschen in Gebduden, die Anhaltswerte der DIN 4150-3 fur Einwirkungen
auf Gebaude sind einzuhalten. Die Kérperschallimmissionen missen unter-
halb der Orientierungswerte der VDI 2719 liegen.

Im Rahmen der Ausfihrungsplanung hat die Vorhabentragerin die genaue
Auslegung der Systeme nach Nebenbestimmung 4.4.1. rechnerisch zu be-
stimmen und festzulegen. Hierbei ist die Bausubstanz der Umgebungsbe-
bauung und ggf. vorhandener Schwingungsschutz zu berlcksichtigen.

Kdénnen im Umbaubereich die Anhaltswerte der DIN 4150-2, die Anhalts-
werte der DIN 4150-3 und der Orientierungswerte der VDI 2719 nicht einge-
halten werden, sind auch hier geeignete MaBnahmen vorzusehen. Diesbe-
zuglich behalt sich die Planfeststellungsbehérde den Erlass weiterer Ne-
benbestimmungen vor.

In den Weichen-Bereichen ist die Anordnung von Masse-Feder-Systemen
vorzusehen. Es ist ein Masse-Feder-Systeme, deren Schutzbereiche jeweils
um min. 1T m Uber Weichenanfang- und Ende hinausgehen oder ein System,
das einen mindestens gleichwertigen Schutz bietet, zu wéhlen.
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4.5.
4.5.1.

4.5.2.

4.5.3.

4.6.
4.6.1.

4.6.2.

5.2.

Erschitterungen wahrend der Bauzeit

Es dirfen grundsatzlich nur erschitterungsgedampfte Baumaschinen und -
gerate sowie erschitterungsarme Bauverfahren nach dem Stand der Er-
schitterungsminderungstechnik zum Einsatz kommen.

Die DIN 4150-2 (Erschitterungen im Bauwesen - Einwirkungen auf Men-
schen in Gebauden) und die DIN 4150-3 (Erschiitterungen im Bauwesen -
Einwirkungen auf bauliche Anlagen) sind einzuhalten.

Wahrend der Durchfihrung schwingungsanregender Bauarbeiten hat der
Vorhabentréager auf berechtigtes Verlangen von Eigentiimern oder Bewoh-
nern von Gebduden im Einwirkungsbereich baubedingter Erschitterungen
In-situ-Messungen vornehmen zu lassen, um die Einhaltung der DIN 4150-2
und der DIN 4150-3 sicherzustellen.

Luftschadstoffe
Es ist sicherzustellen, dass nur schadstoffarme Fahrzeuge und Maschinen
nach dem Stand der Technik zum Einsatz kommen.

Staub- und Schmutzimmissionen wahrend der Bauphase sind durch geeig-

nete MaBBnahmen wie z. B. die Reinigung der Stral3en oder die Bindung des
Staubs durch Wasser zu reduzieren.

Denkmalpflege

Sollten bei der Durchfihrung vorgesehener Erdarbeiten archédologische
Funde oder Befunde entdeckt werden, ist dies gemal § 20 DSchG umge-
hend einer Denkmalschutzbehérde oder der Gemeinde anzuzeigen.

Archzologische Funde (Steinwerkzeuge, Metallteile, Keramikreste, Kno-
chen, etc.) oder Befunde (Graber, Mauerreste, Brandschichten, auffallige
Erdverfarbungen, etc.) sind bis zum Ablauf des vierten Werktages nach der
Anzeige in unverandertem Zustand zu erhalten, sofern nicht die Denkmal-
schutzbehdrde mit einer Verkirzung der Frist einverstanden ist.
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

7.2.

Wasserwirtschaft und Gewasserschutz

Die Baustelleneinrichtung und die eigentlichen Bauarbeiten sind so auszu-
fuhren, dass eine Verunreinigung der Oberflachengewésser und des Grund-
wassers oder eine sonstige nachteilige Veranderung ihrer Eigenschaften
verhitet wird.

Um wahrend der Bauphase das Risiko von Boden- oder Gewasserverunrei-
nigungen durch Eintrag von Schadstoffen in Folge des Maschineneinsatzes
zu minimieren, hat die Vorhabentragerin die eingesetzten Maschinen regel-
méaBiig auf Tropfverluste zu Uberprifen.

Der Umgang mit wassergefdhrdenden Stoffen ohne entsprechende Schutz-
vorkehrung gegen einen Eintrag dieser Stoffe in den Boden ist unzulassig.
Das Betanken und das Warten von Maschinen und Fahrzeugen durfen nur
auf befestigten Flachen erfolgen.

Ausgelaufene wassergefédhrdende Flussigkeiten sind unverzuglich zu bin-
den, restlos aufzunehmen und entsprechend den gesetzlichen Bestimmun-
gen zu entsorgen. Hierzu ist Olbindemittel in ausreichender Menge bereit-
zuhalten.

Grundwassermessstellen, insbesondere die ,GWM MA-11“ und ,GWM 4
Ehemaliges Gaswerk® sind vor Beschadigungen und Ahnlichem zu schiit-
zen, wobei die SchutzmaBnahmen im Vorfeld mit der Wasserschutzbehorde
der Stadt Mannheim abzustimmen sind.

Boden, Altlasten
Bei der Haltestelle John-Deere-Stral3e ist entlang der Mauer, mit einem Ab-

stand von 50 cm (von der Mauer beginnend) und einer Béschung von 45°
bis zu einer Tiefe von 2,5 Metern der Boden auszutauschen. Der dabei ste-
henbleibende Boden wird mit einem Geotextil von dem neuen Boden abge-
trennt.

Esist fir den zu entsiegelnden Bereich entlang der Haltestelle ,,John-Deere-
StraBe“ ein Oberbodenaustausch oder -Auftrag von mindestens 30 cm
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7.3.

7.4.

7.5.

7.6.

7.7.

7.8.

7.9.

schadstofffreiem Bodenmaterials durchzuflhren. Das einzubringende Bo-
denmaterial muss die Vorsorgewerte nach BBodSchV bzw. BM-0 nach Er-
satzbaustoffV einhalten. Die Flache ist anschlieBend zlgig zu begrinen.

Samtliche Untergrundeingriffe sind innerhalb des Plangebietes durch einen
Altlastengutachter zu begleiten und zu dokumentieren. Die Dokumentation
ist der Bodenschutzbehorde der Stadt Mannheim vorzulegen.

Treten bei Erdarbeiten, Bodenbewegungen oder dhnlichen gefahrverdachti-
gen Umstadnden, z. B. Bodenverunreinigungen in nicht nur geringfiigigem
Umfang, belastetes Schicht- oder Grundwasser, Gerliche bzw. Gasaustritte
oder Abfalle auf, ist die Untere Bodenschutzbehérde unverziglich zu ver-
standigen.

Treten konkrete Gefahren fir den Einzelnen oder die Allgemeinheit (Um-
welt) durch z. B. freigelegte oder austretende Schadstoffe, Austritt von gif-
tigen oder explosiven Gasen u.d. auf, sind die Arbeiten unverziglich einzu-
stellen und die Baustelle zu sichern.

Die Aushubarbeiten erfolgen in einem vermeintlich kontaminierten Bereich
und samtliche Arbeiten sind nach den einschlagigen Vorschriften fur Ar-
beitsschutz und Arbeitssicherheit durchzufuhren.

Zum Schutz der Bodenfunktionen sind, soweit dies mdglich ist, als Baustel-
leneinrichtungsflachen versiegelte Flachen oder Bereiche vorgestdrter Bo-
den auszuweisen.

Die Kraftstoffanlagen und Hydrauliksysteme von Baumaschinen und Fahr-
zeugen sind vor ihrem erstmaligen Einsatz und wéhrend des Betriebes tag-
lich durch den / die Verantwortlichen auf Dichtigkeit zu prifen. Undichthei-
ten sind unverzuglich abzustellen.

Gerate, Werkzeuge, Maschinen und Fahrzeuge, die zuvor in einer mit Schad-
stoffen belasteten Baustelle eingesetzt waren, missen einer Grundreini-
gung unterzogen werden und frei von jeglichen Schadstoffen sein.
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7.0.

7.1

7.12.

7.13.

7.14.

7.15.

7.16.

Am Ende eines Arbeitstages, sind Maschinen und Fahrzeuge mit Verbren-
nungsmotoren auf befestigten Flachen abzustellen. Es sind hierfir Flachen
auBerhalb des Baufeldes zu wahlen, sofern diese zur Verfligung stehen.

Fur das oberflachennahe vorhandene Bodenmaterial ist der Aushub nach
analytischer Deklaration notwendigenfalls einer fachgerechten Verwer-
tung/Entsorgung zuzufihren.

Der Baubetrieb ist so zu organisieren, dass betriebsbedingte unvermeidliche
Bodenbelastungen (z. B. Verdichtungen, Verschmutzungen) auf das engere
Baufeld beschrankt blieben.

Die bauzeitlich in Anspruch genommenen Bdden sind nach Ende des Vor-
habens fachgerecht wiederherzustellen oder zu rekultivieren.

Bei der Durchfihrung ist darauf zu achten, dass keine Schaden am Boden-
geflige entstehen. Unvermeidliche Schaden sind unverziiglich zu beheben.
Die Anforderungen an die Herstellung einer durchwurzelbaren Boden-
schicht nach BBodSchV sind zu beachten und zu erfillen.

Bei Erdarbeiten im Bereich von verdichtungsempfindlichen Béden sind Vor-
sorgemalnahmen zu treffen. Zur Verhinderung von Bodenverdichtungen
sind im Bereich des temporar zur Uberfahrung genutzten Bodens z.B. Last-
verteilungsmatten oder Gleichwertiges nach dem Stand der Technik auszu-
legen.

Fir den Ausbau und die Lagerung von Ober- und Unterboden sind die Vor-
gaben der DIN 19731 und DIN 18915 zu beachten, insbesondere die strikte
Trennung und Lagerung von humosem Oberbodenmaterial und nicht humo-
sem Material.

Abfall

Das vorhandene Abfallverwertungskonzept ist vor Beginn der Abbruch-
bzw. Aushubarbeiten hinsichtlich der geschatzten Mengen je Fraktion zu
aktualisieren und der Unteren Abfallrechtsbehdrde bei der Stadt Mannheim
unter Angabe des Aktenzeichens vorzulegen.
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8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

8.8.

8.9.

Die bei der MaBnahme anfallenden Abbruch- und Aushubmaterialien sind
vor einer Verwertung bzw. Beseitigung nach den Bestimmungen der Ersatz-
baustoffverordnung bzw. sonstigen aktuell giltigen Vorschriften von zuge-
lassenen Stellen beproben, analysieren und abfallrechtlich einzustufen zu
lassen.

Die Abbruch- bzw. Aushubarbeiten sind durch eine sachkundige Person
Uberwachen zu lassen und mittels geeigneter Nachweise zu dokumentieren.

Eine ggf. erforderliche Zwischenlagerung von Aushubmassen hat so zu er-
folgen, dass eine Gefahrdung der Umwelt ausgeschlossen ist.

Der Beginn der Abbruch- bzw. Aushubarbeiten ist der Unteren Abfallrechts-
behodrde elektronisch mitzuteilen unter abfallrechtsbehoerde@mann-
heim.de.

Die Bereitstellung Uberschissiger Aushubmassen hat so zu erfolgen, dass
bis zur ordnungsgemaBen Entsorgung (Verwertung oder Beseitigung) Be-
eintrachtigungen oder Gefdhrdungen fir die Umwelt durch z.B. Verwehun-
gen und Ausspullungen ausgeschlossen sind.

Die Lagerung von Fremdmaterialien oder Bauabfallen auf den Bodendepots
ist unzuldssig. Bodendepots sind locker und nur im trockenen Zustand mit
dem Bagger zu schitten.

Anfallender StraBenaufbruch, Gberschissiger Erdaushub und sonstige Bau-
abfalle sind ordnungsgemaf zu entsorgen.

Die Erzeugung von Abféllen ist zu vermeiden. Fallen dennoch Abfalle an,
sind diese entsprechend der abfallrechtlichen Anforderungen ordnungsge-
mafl und schadlos zu verwerten. Erst wenn die Verwertung nachweislich
nicht moglich ist, sind diese fachgerecht ordnungsgeman zu beseitigen/ent-
sorgen.
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8.10.

8.11.

9.2

9.3.

9.4.

Eine ggf. erforderliche Zwischenlagerung von Abféllen hat so zu erfolgen,
dass eine Gefdhrdung der Umwelt ausgeschlossen ist.

Im Rahmen der Arbeiten sind vorrangig Recyclingbaustoffe zu verwenden.
Dies gilt dann nicht, wenn sicherheitsrelevante Bauteile zu erstellen sind
und deren Sicherheit mit Recyclingbaustoffen nicht nachzuweisen ist oder
die Planung aus anderen Griinden nicht mit Recyclingbaustoffen umgesetzt
werden kann.

Arbeitsschutz
Sofern bei der Ausfiihrung des Bauvorhabens die voraussichtliche Dauer der

Arbeiten mehr als 30 Arbeitstage betragt und mehr als 20 Beschéaftigte
gleichzeitig tatig sind, oder der Umfang der Arbeiten voraussichtlich 500
Personentage Uberschreitet, ist spatestens zwei Wochen vor Einrichtung
der Baustelle eine Vorankindigung nach Anhang | der Baustellenverord-
nung an gewerbeaufsicht@mannheim.de zu tGbersenden.

Kénnen bei der Ausfihrung des Bauvorhabens besonders gefahrliche Ar-
beiten nach Anhang Il der Baustellenverordnung nicht ausgeschlossen wer-
den, ist vor Einrichtung der Baustelle ein Sicherheits- und Gesundheits-
schutzplan zu erstellen, der die fiir die Baustelle anzuwendenden Arbeits-
schutzbestimmungen und die besonderen MaBBnahmen fir die besonders
gefahrlichen Arbeiten nach Anhang Il der Baustellenverordnung enthalt.

Sind auf einer Baustelle Beschéftigte mehrerer Arbeitgeber tatig, sind ein
oder mehrere geeignete Koordinatoren zu bestellen. Der Koordinator ist ver-
antwortlich fir die Planung und Organisation der Baustelle, hat ggf. den Si-
cherheits- und Gesundheitsschutzplan zu erstellen und auf der Baustelle
die Einhaltung aller ArbeitsschutzmaBBnahmen zu Gberwachen.

Bei Ausfiihrung der Bauarbeiten ist insbesondere die Regelungen der ASR
A5.2 ,Anforderungen an Arbeitsplatze und Verkehrswege auf Baustellen im
Grenzbereich zum StraBenverkehr — StraBenbaustellen” einzuhalten.
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10.
10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

10.6.

10.7.

11.
1.1

Brandschutz und Rettungswesen

Die brandschutztechnischen Vorgaben des Merkblattes ,Hinweise bei der
Planung und Einrichtung von Baustellen in Mannheim“ (Stand 02/2020) sind
einzuhalten und zu beachten.

Eine Durchfahrtsbreite von mindestens 3,5 Metern flir Feuerwehrfahrzeuge
muss permanent und dauerhaft sichergestellt sein.

Sollte es im Rahmen der Bauphase zu einer Sperrung des betreffenden Stra-
Benabschnitts kommen, so sind diese Informationen rechtzeitig an 37.Stras-
sensperrung@mannheim.de zu melden.

Wahrend der Arbeiten bei der Haltestelle Hochschule ist sicherzustellen,
dass Feuerwehr, Katastrophenschutz mit groBem Leiterwagen und Ret-
tungsdienste eine Zufahrt haben.

Bei bestehenden Feuerwehrzufahrten ist ein Befahren unter Beachtung der
Mindestfahrbahnbreite sowie der erforderlichen Kurvenradien nach VwV
Feuerwehrfldchen sicherzustellen.

Das Anfahren der bestehenden brandschutztechnischen Einrichtungen, wie
Feuerwehrschlisseldepots, ist durchgéngig sicherzustellen.

Es sind Stellflachen fur tragbare Leitern mit entsprechenden Bewegungs-
flachen fur Loschfahrzeuge bei Gebauden der Gebiudeklasse 1 bis 3 (Hohe
Oberkante RohfuBboden bis maximal 7 Meter) und Aufstellflachen fiir Dreh-
leiterfahrzeuge und Bewegungsflachen fir Loschfahrzeuge bei Gebduden
der Gebdudeklassen 4 und 5 (Héhe Oberkante RohfuBboden >7 Meter und
<22 Meter) einzuplanen.

Verkehrssicherheit/Barrierefreiheit

Bei der Haltestelle Hauptbahnhof Sid sind gute Kontraste herzustellen, so-
dass Menschen mit Sehbehinderung bzw. Sehbeeintrachtigung sich zu-
rechtfinden.
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1.2

12.

13.
13.1.

13.2.
13.2.1.

13.2.2.

13.2.3.

13.2.4.

13.2.5.

Es sind wahrend des Umbaus alle Haltestellen, Wege und Querungen barri-
erefrei auszugestalten, es sei denn dies ist unter Betrachtung der konkreten
Situation nur mit unverhaltnismaBigem Aufwand mdoglich.

Kampfmittel
Aufgrund der ausgedehnten Kampfhandlungen und Bombardierungen, die

wahrend des 2. Weltkrieges stattfanden und auf Grund der Ergebnisse der
Luftbildauswertung sind vor Beginn der Bauarbeiten die notwendigen Mal3-
nahmen beziglich der Kampfmittelverdachtsflachen zu ergreifen.

Leitungen

Allgemeine Schutzanweisung

Es sind geeignete Vorkehrungen zu treffen um insbesondere dort, wo auf-
grund der ortlichen Gegebenheiten eine detaillierte Vorprifung und Vorab-
stimmung nicht vorgenommen werden konnte, Schaden und sonstige tber
das baubedingt notwendige Mal3 hinausgehende Beeintrachtigungen von
Versorgungsleitungen und vergleichbaren Infrastruktureinrichtungen zu
vermeiden.

Stadtentwésserung Mannheim, EB69

Die Kosten fur die Erneuerung der geanderten Kanaléffnungen sind von der
Vorhabentragerin zu tragen Es ist die Schachtabdeckung entsprechend den
stadtischen Standards zu wahlen (selbstnivellierenden Schachtabdeckun-
gen Typ: ,Meitop -S“ mit Stadtwappen).

Nicht mehr benoétigte Entwasserungsleitungen sind am Anschluss zu ver-
schlieBen und im 6ffentlichen Bereich zu verfillen.

Entwasserungsleitungen sind im ordnungsgemafen Zustand zu halten.
Fir geplante Baumstandorte ist ein Mindestabstand von sieben Metern zu
den Abwasserkanélen einzuhalten, durch den Einbau von Wurzelschutz-

bahnen kann der Abstand auf 2,5 Meter verringert werden.

Es ist ein lichter Mindestabstand von 1,70 Metern von allen baulichen Anla-
gen zu Abwasserkanalen einzuhalten und bei einer Unterschreitung ist
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13.2.6.

13.3.
13.3.1.

13.3.2.

13.3.3.

13.3.4.

13.3.5.

13.4.
13.4.1.

13.4.2.

13.4.3.

13.4.4.

diese mit dem Eigenbetrieb Stadtentwasserung abzustimmen, wobei die
korrekte Lage der Kanale durch Suchschlitze zu verifizieren ist.

Die Ausfuhrungsplanung zu dem Umbau der Wasserschachte ist mit dem
Eigenbetrieb Stadtentwasserung abzustimmen und durch diesen freizuge-
ben.

MVV Netze GmbH, Strom und Telekommunikation

Im Grabenbereich sind die bestehenden Leitungen fachgerecht mit Dielen
0.A. abzufangen und gegen Lageverédnderungen zu sichern. Aufhangungen
mit Dréhten sind unzulassig, vor allem im Muffenbereich.

Vor dem Verfillen sind die Leitungen zu versanden.
Im Bereich der Leitungen sind die Tiefbauarbeiten von Hand auszufthren.

Die geforderten Mindestabstdnde zu den Kabeln der MVV Netze GmbH
Strom und Telekommunikation sind einzuhalten.

Vor Baubeginn sind die Planunterlagen der MVV auf dem Geoportal der MVV
Netze GmbH einzusehen.

MVV Netze GmbH, Gas Wasser Fernwarme

Sollten Armaturen betroffen sein, sind diese anzupassen.

Vor Baubeginn sind die Planunterlagen der MVV auf dem Geoportal der MVV
Netze GmbH einzusehen.

Rechtzeitig vor Baubeginn sind fir die Gasniederdruck-, Fernwarme- und
Wasserleitungen die Abteilung TV.D.1, Tel. 0621/290-1865 und fiur die
Gashochdruckleitungen die Abteilung TV.R.4, Tel. 0621/290-2299, zu ver-
standigen.

Im Bereich der Leitungen sind die Tiefbauarbeiten von Hand auszufihren.

Regierungsprésidium Karlsruhe Seite 22



Neubau einer 2-gleisigen Stadtbahnstrecke im Az.: RPK17-3871-6

Glickstein-Quartier und Neubau von 4 Haltestellen

13.5.

14.

15.

16.

1.1.
1.1.1.

Vodafone GmbH

Die Vorhabentrégerin hat sich mit Vodafone rechtzeitig, jedoch spatestens
drei Monate vor Baubeginn in Verbindung zu setzen, wenn eine Umverle-
gung oder Baufeldfreimachung der Telekommunikationsanlage nétig wird.

Denkmalschutz

Sollten bei der Durchfihrung vorgesehener Erdarbeiten archédologische
Funde oder Befunde entdeckt werden, ist dies gemal § 20 DSchG umge-
hend einer Denkmalschutzbehérde oder der Gemeinde anzuzeigen.

Archéologische Funde (Steinwerkzeuge, Metallteile, Keramikreste, Kno-
chen, etc.) oder Befunde (Graber, Mauerreste, Brandschichten, auffallige
Erdverfarbungen, etc.) sind bis zum Ablauf des vierten Werktages nach der
Anzeige in unverédndertem Zustand zu erhalten, sofern nicht die Denkmal-
schutzbehdrde mit einer Verklirzung der Frist einverstanden ist.

Sonstiges
Die Kosten fur die Erneuerung der StraBenbeleuchtung im Vorhabenbereich,

welche derzeit auf 420.000 Euro geschéatzt werden, hat die Vorhabentrage-
rin zu tragen.

Vorbehalte
Weitere Auflagen im 6ffentlichen Interesse bleiben vorbehalten.

Zusagen
Stadt Mannheim

Beauftragten fur die Belange fir Menschen mit Behinderung, FB 15

Die Vorhabentrégerin sagt zu, dass bei dem tiberbreiten Uberweg (10,50 m)
am Hbf Sud eine vollstédndige differenzierte DIN-konforme Querung umge-
setzt wird. Des Weiteren wird zugesagt, den dstlichen Haltestellenzugang
der Haltestelle Glicksteinallee als DIN-konforme gesicherte Querung aus-
zufihren. Ebenso wird zugesagt, dass die nérdliche Gleisquerung (Paul-
Wittsack-StraBe / Neckarauer Str.) als DIN-konforme ungesicherte Que-
rungsstelle ausgefuhrt wird.
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1.1.2.

1.2.

1.3.
1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.

1.3.5.

1.3.6.

1.3.7.

Die Vorhabentragerin sagt zu, dass das Blindenleitsystem an der Querungs-
stelle Grenzweg-Haltestelle Hochschule in die Planung aufgenommen wird.

Bau und Immobilienmanagement, Sachgebiet Grundsticksverkehr FB 25
Die Vorhabentragerin hat zugesagt die Kosten fir Vermessungen, Vollzug
etc., welche moéglicherweise durch eine notwendige Grundstlicksanpassun-
gen und Grenzziehungen durch Fachbereich 25.1 entstehen, zu tragen, so-
weit die Grundsticksanderungen durch das Vorhaben bedingt sind.

Geoinformation und Stadtplanung, FB 61

Die Vorhabentréagerin sagt zu, die Grinflache in der Einmindung Glick-
steinallee/Lindenhofplatz (stidlicher Bordstein an der Einmiindung in die
RennershofstraBe) weniger spitz auszubilden.

Die Vorhabentréagerin sagt zu, dass bei dem tiberbreiten Uberweg (10,50 m)
am Hbf Sud eine vollstdndige differenzierte DIN-konforme Querung umge-
setzt wird.

Die Vorhabentragerin sagt zu, den 6stlichen Haltestellenzugang der Halte-
stelle Glucksteinallee als DIN-konforme gesicherte Querung auszufihren.

Die Vorhabentrégerin sagt zu, dass die nérdliche Gleisquerung (Paul-Witt-
sack-StraBe / Neckarauer Str.) als DIN-konforme ungesicherte Querungs-
stelle ausgeflihrt wird.

Die Vorhabentrégerin sagt zu, dass die von ihr zu dndernden Uberwege auf
beiden Seiten einheitlich bzw. kompatibel ausgefihrt werden.

Die Vorhabentrégerin sagt zu, dass der Verschwenk auf Lageplan Planung
Blatt 4 in der Ausfihrungsplanung abgestimmt wird.

Die Vorhabentréagerin sagt zu, dass die Ein- und Ausfahrtsituation in der
Ausfihrungsplanung weiter detailliert wird.
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1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.5.
1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.

1.5.4.

1.5.5.

Klima, Natur, Umwelt, Arbeitsschutz, FB 67

Die Vorhabentréagerin sagt zu bei der Haltestelle John-Deere-Stral3e bei der
Werksmauer zu der Firma John Deere mit einem Abstand von ca. 50 cm von
der Mauer von beginnend, mit einer Béschung von etwa 45° bis zu einer
Tiefe von 2,5 Metern, entsprechend dem lokalen Bedarf ggf. auch weniger,
den Boden auszutauschen. Der stehenbleibende Bodenanteil wird gegen
den neu einzubauenden Boden mit einem Geotextil abgetrennt.

Die Vorhabentragerin sagt zu, dass um den zukiinftigen Sickerwasserein-
trag und die damit verbundene Mobilisierung von Schadstoffen so gering
wie mdoglich zu halten, der Grinstreifen mit Strauchern und Bischen be-
pflanzt wird.

Eigenbetrieb Stadtraumservice, EB 76

Die Vorhabentréagerin sagt zu, dass bei dem tiberbreiten Uberweg (10,50 m)
am Hbf Sud eine vollstdndige differenzierte DIN-konforme Querung umge-
setzt wird. Des Weiteren wird zugesagt, den 6stlichen Haltestellenzugang
der Haltestelle Glicksteinallee als DIN-konforme gesicherte Querung aus-
zufiihren. Ebenso wird zugesagt, dass die nérdliche Gleisquerung (Paul-
Wittsack-StraBe / Neckarauer Str.) als DIN-konforme ungesicherte Que-
rungsstelle ausgefiihrt wird. (vgl. auch Zusage A.IV.1.1.1.)

Die Vorhabentrégerin sagt zu, die Anpassungsflache (auf Lageplan Blatt 1)
sudlich des anzulegenden Gehwegs, bei dem die Breite mit 2,91 m / variabel
angegeben ist (vgl. Hinweisnummer 101 zum Regelungsverzeichnis im Plan)
begriint anzulegen.

Die Vorhabentréagerin sagt den Rickbau der nicht mehr bendtigten Gleise
Zu.

Die Vorhabentragerin sagt zu, die Bdume (auf Blatt 2 des Lageplans) sym-
metrisch zu planen, sofern nicht z.B. Leitungen im Untergrund oder andere
Grinde dies verhindern.

Die Vorhabentragerin sagt zu, die Sperrflache (auf Blatt 4 des Lageplans)
als Grunflache auszufihren.
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1.5.6.

1.5.7.

1.5.8.

1.5.9.

1.5.10.

1.5.11.

1.5.12.

1.5.13.

Die Vorhabentragerin sagt zu, den Bordstein zwischen den Grinfldchen und
Langsparkstanden im Radius r=0,5 entsprechend auszurunden.

Die Vorhabentréagerin sagt die Implementierung einer verkehrsabhangigen
Steuerung fir den motorisierten Individualverkehr am Knotenpunkt der
Neckarauer Straf3e zu.

Die Vorhabentragerin sagt zu, die Festlegung auf eine Vorfahrtregelung am
Knotenpunkt LandteilstraBe/John-Deere-StraBe vor Beginn der Ausfih-
rungsplanung abschlieBend mit den zustandigen Behérden abzustimmen.

Die Vorhabentragerin sagt zu, die spatere Ausfihrungsplanung hinsichtlich
der Grinflachen mit 76.4 abzustimmen.

Die Vorhabentragerin sagt zu, dass an den durch die Trasse berthrten Fur-
ten beidseitig eine korrespondierende Ausfihrung der taktilen Elemente
ausgefihrt wird und dies entsprechend dem Planungshandbuch der Stadt
Mannheim vorgenommen wird.

Die Vorhabentragerin sagt zu, die Z-Querung in dem Lageplan Planung Blatt
1 zu verlangern, sodass ein Anschluss an den Bestand mdglich ist, sowie
begradigt wird und der Baum wird entsprechend auf die dstliche Seite ver-
schoben.

Die Vorhabentragerin sagt zu, die Materialien- und Oberfldchengestaltun-
gen mit dem EB 76 in der Ausfihrungsplanung abzustimmen, soweit der
Kern der Planfeststellung und der Eingriffsausgleich nicht berihrt sind.

Die Vorhabentragerin sagt zu, im stdlichen Rickbaubereich bei der Halte-
stelle Hbf Std die Grinflache bis zur heutigen Gehweguberfihrung zu er-
weitern und die gepflasterte Zufiihrung zur ehemaligen Haltestelle zurlick-
zubauen.
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1.5.14.

1.5.15.

1.5.16.

1.5.17.

1.6.
1.6.1.

1.6.2.

21.
211

21.2.

2.2.
2.2.1.

Die Vorhabentragerin sagt zu, alle Aspekte bzgl. des Gleichrichterunterwer-
kes, die in der Ausflihrungsplanung noch zu &ndern sind, in der Ausfih-
rungsplanung zu klaren.

Die Vorhabentrégerin sagt zu, dass das Gleichrichterunterwerk-Gebaude
zur Instandhaltung des Stegs begangen werden kann.

Die Vorhabentragerin sagt zu, umgehend nach Ende der Bearbeitung der
baureifen Planung die endgultigen Herstellungsplane in digitaler Form zu
Ubersenden.

Die Vorhabentragerin sagt zu, dass sie den Eigenbetrieb Stadtraumservice
weiterhin eng am Planungsprozess beteiligt.

Eigenbetrieb Stadtentwéasserung, EB 69
Die Vorhabentragerin sagt zu, dass die Hohenlage der vorhandenen
Schéachte an die neue StraBenhdéhe angepasst wird.

Die Vorhabentragerin sagt zu, dass die Ausfihrungsplanung zum Umbau
der Schachte mit dem EB 69 abgestimmt wird.

Leitungstrager

MVV Netze GmbH - Strom und Telekommunikation
Die Vorhabentragerin sagt zu, dass die Kosten fir die Schaden lbernommen
werden, wenn diese nachweislich auf dieses Vorhaben zuriickzufihren sind.

Die Vorhabentragerin sagt zu bei einer Unterschreitung der 2,5 Meter zwi-
schen Baumgrube und Kabel im Einzelfall im Zuge der Ausfihrungsplanung
auf die MVV zuzugehen.

MVV Netze GmbH - Gas, Wasser, Fernwarme

Unter Vorbehalt der geltenden Bestimmungen des Konzessionsvertrages
sagt die Vorhabentragerin zu, die Kosten fur den notwendigen Umbau mit
Schutzrohr fir die bestehende Fernwarmeleitung DN 100 KMR, welche nord-
westlich auf Hohe Am Victoria-Turm die Gleistrasse 3 und 4 unmittelbar vor
der geplanten Haltestelle Hauptbahnhof-Sid kreuzt zu tragen.
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222

2.23.

224.

2.2.5.

2.2.6.

2.27.

Unter Vorbehalt der geltenden Bestimmungen des Konzessionsvertrages
sagt die Vorhabentragerin zu, die Kosten fir den notwendigen Umbau mit
Schutzrohr fur die bestehende Fernwarmeleitung DN 50 KMR, welche nord-
westlich auf Hohe Am Victoria-Turm die Gleistrasse 3 und 4 unmittelbar vor
der geplanten Haltestelle Hauptbahnhof-Sid kreuzt, zu tragen.

Die Vorhabentréagerin sagt zu, dass die derzeit bestehende Gashochdruck-
leitung DN 300 ST, welche bei der Haltestelle John-Deere-StraBe im sudli-
chen Bahnsteig auf ganzer Lange liegt, umgelegt wird und sich kinftig unter
dem Radweg befindet.

Die Vorhabentragerin sagt zu, dass sie die genaue Lage und Tiefenlage der
zur Gasdruckregelstation GDR 4287 fihrenden Gashochdruckzuleitung DN
80 ST, welche die Gleistrasse 1 u. 2 auf Hohe Haus Nr. 89 an der Haltestelle
John-Deere-StraBe quert, mittels Suchschlitzen ermittelt und die hierflr an-
fallenden Kosten tragt. Bei der Herstellung der Suchschlitze wird das in der
Nahe mitverlegte Steuerkabel beachtet.

Die Vorhabentragerin sagt zu, die bruchgefahrdete Wasserversorgungslei-
tung DN 200 GG zu beachten, die abgehend der GroBe Holzgasse bis zur
Paul-Wittsack-StraBe noérdlich, parallel der Gleistrasse 1 und 2, mit einer
Uberdeckung von 1,60 m bis 1,90 m, verlegt ist.

Unter Vorbehalt der geltenden Bestimmungen des Konzessionsvertrages
sagt die Vorhabentragerin zu, die Kosten fir den notwendigen Umbau mit
Schutzrohr fir die Wasserleitung 225x20.5 PE100 zu tragen, welche in der
John-Deere-StraBBe auf Hohe der Werkseinfahrt John-Deere die Gleistrasse
1und 2 kreuzt.

Die Vorhabentragerin sagt zu, dass sie die genaue Lage und Tiefenlage der
Gashochdruckleitung DN 300 ST, die in der John-Deere-Straf3e auf Héhe
Werkseinfahrt John-Deere die kinftige Gleistrasse 1 und 2 quert, mittels
Suchschlitzen ermittelt und die hierfur anfallenden Kosten trégt. Bei der
Herstellung der Suchschlitze wird das in der Nahe mitverlegte Steuerkabel
beachtet.
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2.2.8.

2.29.

2.2.10.

2.21.

2.2.12.

2.2.13.

Die Vorhabentréagerin sagt zu, die knapp innerhalb des Baufeldes liegende
Gashochdruckleitung DN 300 ST und die parallel, knapp auBerhalb des Bau-
feldes liegende Gasniederdruckleitung DN 500 GG in der Paul-Wittsack-
StraBe zwischen der Werkseinfahrt John-Deere und dem GrofRRer Weidstlick-
weg zu beachten.

Die Vorhabentragerin sagt zu, die in der Paul-Wittsack-Stral3e bis zum Gro-
Ber Weidstlickerweg nordlich zur Gleistrasse 1 u. 2 liegende, bruchgefahr-
dete Wasserversorgungsleitung DN 200 GG beachten werde. Man werde
beachten, dass diese zuklnftig im FuB3gangerbereich liegen werde, parallel
zu einer bestehenden Fernwarmeleitung DN 100 KMR.

Unter Vorbehalt der geltenden Bestimmungen des Konzessionsvertrages
sagt die Vorhabentrégerin zu, die Kosten fir die notwendigen Umbauten mit
Schutzrohr fir die bestehende Wasserhauszuleitung DN 100 GGG, welche
die Gleistrasse in der Paul-Wittsack-Str. (Haus-Nr. 4) quert, zu tragen.

Unter Vorbehalt der geltenden Bestimmungen des Konzessionsvertrages
sagt die Vorhabentragerin zu, die Kosten fir den notwendigen Umbau mit
Schutzrohr der bestehenden Wasserleitung d 110x10.0 PE100 im Grenzweg
abgehend der Paul-Wittsack-StraBe im Kreuzungsbereich der Gleistrasse 1
und 2 zu tragen.

Die Vorhabentragerin sagt zu, die bestehende, bruchgefahrdete Wasserver-
sorgungsleitung DN 200 GG, die in der Paul-Wittsack-StraBe ab GrofBer
Weidstliickweg bis 30 m Uber die Einmindung Grenzweg hinaus liegt und
die Gleistrasse 1 und 2 im Geltungsbereich der Haltestelle Hochschule
quert, zu beachten.

Unter Vorbehalt der geltenden Bestimmungen des Konzessionsvertrages
sagt die Vorhabentragerin zu, die Kosten fir den notwendigen Umbau mit
Schutzrohr der bestehenden Fernwarmeleitung DN 100 KMR und der beste-
henden Gasniederdruckleitung DN 500 GGG, welche die von der Paul-Witt-
sack-Straf3e in Richtung Neckarauer Straf3e verlaufende Gleistrasse 5 und 6
kreuzt, zu tragen.
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2.2.14.

2.2.15.

2.2.16.

2.2.17.

2.2.18.

Die Vorhabentragerin sagt zu, dass sie die genaue Lage und Tiefenlage der
Gashochdruckleitung DN 300 ST, die neben der unter Ziffer 2.2.14. genann-
ten Gasniederdruckleitung liegt und ebenfalls die Gleistrasse quert, mittels
Suchschlitzen ermittelt und die hierfir anfallenden Kosten tragt und das pa-
rallel zur Gashochdruckleitung mitverlegte Steuerkabel beachtet.

Die Vorhabentragerin sagt zu, dass sie die genaue Lage und Tiefenlage der
Gashochdruckleitung DN 300 ST, die im Einmindungsbereich der Paul-Witt-
sack-StraBBe in die Neckarauer StrafBe die zuklnftige Gleistrasse 1 und 2
quert, im Kreuzungsbereich der Gleistrasse mittels Suchschlitzen ermittelt
und die hierfur anfallenden Kosten zu tragen und das das parallel zur
Gashochdruckleitung mitverlegte Steuerkabel beachtet.

Unter Vorbehalt der geltenden Bestimmungen des Konzessionsvertrages
sagt die Vorhabentragerin zu, die Kosten fir den notwendigen Umbau mit
Schutzrohr der Fernwéarmeleitung DN 100 KMR, die in der Paul-Wittsack-
StraBBe verlegt ist und in die Neckarauer Strafe mindet und die Gleistrasse
in spitzem Winkel quert, im Kreuzungsbereich der Gleistrasse mittels Such-
schlitzen ermittelt und die hierfir anfallenden Kosten zu tragen.

Unter Vorbehalt der geltenden Bestimmungen des Konzessionsvertrages
sagt die Vorhabentragerin zu, die Gesamtkosten fir den notwendigen Um-
bau mit Schutzrohr der betroffenen Leitungen der MVV Netze GmbH GWF
zu tragen und nach den tatsachlich entstandenen Kosten abzurechnen.

Unter Vorbehalt der geltenden Bestimmungen des Konzessionsvertrages

sagt die Vorhabentragerin zu, im Zuge der Ausflihrungsplanung eine Kos-
tenibernahmeerklérung abzugeben.

Vermogen und Bau Baden-Wirttemberg

Die Vorhabentrégerin sagt zu, dass die Erreichbarkeit wahrend der Bau-
phase fiir die Anlieferung und Abholung von Stickstoff mit Sattelzug (bis zu
40 Tonnen) alle 4 - 6 Wochen tiber Ausfahrt hinter Gebdude K, von Mébel
etc. mit Sattelzug (bis zu 40 Tonnen) und von Miill gewéhrleistet ist.

Regierungsprasidium Karlsruhe Seite 30



Neubau einer 2-gleisigen Stadtbahnstrecke im Az.: RPK17-3871-6

Glickstein-Quartier und Neubau von 4 Haltestellen

3.2.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

Die Vorhabentragerin sagt zu, dass wahrend der Bauphase der Verkehr zwi-
schen den Gebduden mit Fahrzeugen bis zu 7,5 Tonnen zum internen Trans-
port gewahrleistet ist.

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club (ADFC)
Die Vorhabentragerin sagt den Rickbau der nicht mehr bendtigten Gleise

zu (vgl. auch Zusage unter A.IV.1.5.3.).

AG Barrierefreiheit Rhein-Neckar e.V.
Die Vorhabentréagerin sagt zu, dass bei dem tiberbreiten Uberweg (10,50 m)

am Hbf Sud eine vollstdndige differenzierte DIN-konforme Querung umge-
setzt wird. Des Weiteren wird zugesagt, den 6stlichen Haltestellenzugang
der Haltestelle Glicksteinallee als DIN-konforme gesicherte Querung aus-
zufiihren. Ebenso wird zugesagt, dass die nérdliche Gleisquerung (Paul-
Wittsack-StraBe / Neckarauer Str.) als DIN-konforme ungesicherte Que-
rungsstelle ausgefuhrt wird. (vgl. auch Zusagen A.IV.1.1.1. und A.IV.1.5.1.).

Es wird zugesagt. die gesicherte Querung vor dem Hochschulgebaude
(Hs.Nr.12) mit einem DIN-konformen Leitsystem zu ergdnzen und an das Uib-
rige Leitsystem anzuschlieBBen.

Die Vorhabentréagerin sagt zu, dass die LSA mit Akustik ausgestattet wer-
den.

Die Vorhabentréagerin sagt zu, die Vorgaben der aktuellen RiLSA bzgl. der
Zeitintervalle bei den Lichtsignalanlagen einzuhalten.

Die Vorhabentragerin sagt zu, dass die kiinftigen Haltestellen mit DFI mit
Text-to-speech ausgestattet werden und die Hinleitung zu den DFI-Bedien-
punkten im Blindenleitsystem zu erganzen.

Die Vorhabentragerin sagt zu, dass sie den allgemeinen Haltstellenstandard
umsetzen wird.
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5.7.

5.8.

6.2.

6.3.

6.4.

7.2.

Die Vorhabentragerin sagt zu, entsprechend dem Planungshandbuch der
Stadt Mannheim an den Radwegquerungen jeweils einen 30 cm breiten
Trennstreifen als Noppensteinflache zu ergéanzen.

Die Vorhabentragerin sagt zu, sich zu bemihen, wéhrend der Bauzeit einen
barrierefreien Zu- bzw. Durchgang zu erhalten und/oder zu schaffen.

Badischer Blinden- und Sehbehindertenverein V. m. K. (BBSV)
Die Vorhabentrégerin hat zugesagt, dass bei dem Uberbreiten Uberweg

(10,50 m) am Hbf Sid eine vollsténdige differenzierte DIN-konforme Que-
rung umgesetzt wird. Des Weiteren hat die Vorhabentragerin zugesagt, den
dstlichen Haltestellenzugang der Haltestelle Glicksteinallee als DIN-kon-
forme gesicherte Querung auszufihren. Ebenso hat die Vorhabentragerin
zugesagt, dass die nérdliche Gleisquerung (Paul-Wittsack-StraBe / Necka-
rauer Str.) als DIN-konforme ungesicherte Querungsstelle ausgefihrt wird
(vgl. Zusagen vgl. auch Zusagen A.IV.1.1.1. und A.IV.1.5.1. und A.IV.5.1.).

Die Vorhabentrdgerin sagt zu, dass bei dem Z-Ubergang an der Haltestelle
Hauptbahnhof Sid die Leitsysteme miteinander verbunden werden. Ebenso
wird zugesagt, dass auf der nérdlichen StralBenseite eine ungesicherte DIN-
konforme Querung hergestellt und an das System angeschlossen wird.

Die Vorhabentragerin sagt zu, dass die Poller an der Haltestelle Hauptbahn-
hof Sud kontrastreich mit farbigem Kopf oder Farbband versehen werden.

Die Vorhabentrégerin sagt zu, dass die nérdliche Gleisquerung (Paul-Witt-
sack-StraBe / Neckarauer Str.) als DIN-konforme ungesicherte Querungs-
stelle ausgefliihrt wird.

John Deere GmbH & Co. KG
Die Vorhabentragerin sagt zu, die Fahrdréhte im Bereich des Tores 1 und bei

dem Knotenpunkt mit der LandteilstraBe in mindestens 5,50 Metern Hohe
Zu montieren.

Die Vorhabentragerin sagt zu die weitere Bauausfihrung einschlieB3lich der
Planung der Verkehrsfihrung mit John Deere abzustimmen.
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7.3.

7.4.

7.5.

Die Vorhabentragerin sagt zu, sich hinsichtlich des Abstands der Fahrlei-
tungsmasten zur Werksmauer mit John Deere abzustimmen und die Masten
als Rundmasten und nicht als rechteckige Peinermasten auszufihren.

Die Vorhabentragerin sagt zu, nach Moéglichkeit die Bauarbeiten, die bei der
Zufahrt zum Werksgelande zu den stérksten Einschrankungen fihren, in
den Zeitraum der Werksruhe im Sommer (ca. Ende Juli bis Anfang August)
zu legen.

Die Vorhabentragerin sagt zu die Werksmauer beim Bau vor schadlichen
Einwirkungen zu schitzen.

Barrierefreiheit (Zusagen aus dem Erérterungstermin)

Die Vorhabentragerin sagt zu, an allen reinen Gleisquerungen Querungs-
stellen mit einer durchgehenden Bordabsenkung von 3 cm vorzusehen. In-
nerhalb der Vorhabengrenze sagt die Vorhabentragerin zu, Straenquerun-
gen DIN-konform als differenzierte Querungsstellen mit Bordhdhen von O
cm bzw. 6 cm auszufihren. Die Vorhabentragerin hat zugesagt, dass sie auf
Grund einer Absprache mit dem StralBenbaulasttrager auch die gegenlber-
liegende Querungsstelle als differenzierte Querungsstellen mit Bordhéhen
von 0 cm bzw. 6 cm ausfuhren wird.

Hinweise

Leitungen
Zum Schutz von Leitungen wird auf das DVGW-Regelwerk, Arbeitsblatt

315 ,Hinweise fir MaBnahmen zum Schutz von Versorgungsleitungen bei
Bauarbeiten® verwiesen.

Geologie
Die lokalen geologischen Verhéltnisse kénnen der digitalen Geologischen

Karte von Baden-Wiirttemberg 1:50 000 (GeolLa) im LGRB-Kartenviewer ent-
nommen werden. Ndhere Informationen zu den lithostratigraphischen Ein-

heiten bieten die geowissenschaftlichen Informationsportale LGRBwissen
und LitholLex.
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2.2.

2.3.

24,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

Die geogenen Grundgehalte in den petrogeochemischen Einheiten von Ba-
den-Wirttemberg sind im LGRB-Kartenviewer abrufbar. Nahere Informatio-

nen zu den geogenen Grundgehalten sind im geowissenschaftlichen Infor-
mationsportal LGRBwissen beschrieben.

Die lokalen geologischen Untergrundverhaltnisse kdnnen unter Kartenvie-
wer des LGRB abgerufen werden. Objektbezogene Baugrunduntersuchun-
gen gemanB DIN EN 1997-2 bzw. DIN 4020 werden empfohlen.

Flr geologische Untersuchungen und die daraus gewonnenen Daten be-
steht nach den Bestimmungen des Geologiedatengesetzes (GeolDG) eine
Ubermittlungspflicht gegeniiber dem LGRB. Weitere Informationen hierzu
stehen im LGRBanzeigeportal zur Verfligung.

Informationen zu den Untergrundverhaltnissen sowie weitere raumbezogene
Informationen kénnen fachibergreifend und maBstabsabhangig der LGRB-
homepage entnommen werden. Hierzu sind auch der LGRB-Kartenviewer

sowie LGRBwissen zu nutzen. Auf das Geotop-Kataster des LGRB wird ver-

wiesen. Das aktuelle Merkblatt fir Planungstréger ist zu beachten.

Das Plangebiet befindet sich auf Grundlage der vorhandenen Geodaten im
Verbreitungsbereich quartarer Lockergesteine (holozadnes Auensediment)
mit im Detail nicht bekannter Méachtigkeit. Mit lokalen Aufflllungen voran-
gegangener Nutzungen, die ggf. nicht zur Lastabtragung geeignet waren,
sowie mit einem kleinrdumig deutlich unterschiedlichen Setzungsverhalten
des Untergrundes ist zu rechnen.

Gegebenenfalls vorhandene organische Anteile kdnnten dort zu zuséatzlichen
bautechnischen Erschwernissen fihren. Der Grundwasserflurabstand
kdnne bauwerksrelevant sein. Eine Gefahrenhinweiskarte kdénne unter
https://geogefahren.lgrb-bw.de/ abgerufen werden.

Informationen zu den oberfldchennahen geothermischen Untergrundverhalt-
nissen sind im Informationssystem ,Oberflachennahe Geothermie fir Ba-
den-Wiirttemberg“ (ISONG) hinterlegt. ISONG liefert erste Informationen
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(Méglichkeiten und Einschrankungen) zur geothermischen Nutzung des Un-
tergrundes mit Erdwarmesonden und Erdwarmekollektoren. Vor Verwen-
dung des Informationssystems sind die Erlauterung zur Kenntnis zu neh-
men.

2.9. Es bestehe auch eine Pflicht zur Ubermittlung fiir geologische Untersuchun-
gen und die daraus gewonnenen Daten nach den Bestimmungen des Geo-
logiedatengesetzes (GeolDG) gegeniiber dem LGRB.

3. Arbeitsschutz
Bei der Ausfihrung des Bauvorhabens sind die Baustellenverordnung und die

allgemeinen Grundséatze (MaBnahmen des Arbeitsschutzes) nach § 4 des Ar-
beitsschutzgesetzes zu beachten.

VL. Entscheidung liber Einwendungen und Antrage

Die im Planfeststellungsverfahren gestellten Antrdge und vorgebrachten Einwen-
dungen werden zurtickgewiesen, soweit ihnen nicht in dieser Entscheidung Rech-
nung getragen oder entsprochen wurde bzw. sie nicht ohnehin im Laufe des Verfah-
rens wieder zurickgenommen wurden oder sich erledigt haben.

VIl. Wasserrechtliche Erlaubnis

1. Erteilung der Erlaubnis

Die Planfeststellungsbehérde erteilt hiermit der Vorhabentragerin im Zusammen-
hang mit der Planfeststellung gem. 8§ 8 und § 9i.V.m § 49 WHG unter Beachtung der
einschlagigen MaBgaben (WHG und WG), den vorgelegten Unterlagen und Planen
und unter nachgenannten wasserrechtlichen Nebenbestimmungen die wasser-
rechtliche Erlaubnis zur

- Entwasserung der Dachflache (mit Retention) des Gleichrichterunterwerkes
(Bau-km 2+310) durch eine Kiesflache in das Grundwasser.

- Eintrag von Stoffen in das Grundwasser durch Herstellung der Fundamente
von 81 Oberleitungsmasten davon 28 Mittelmasten (Bau-Km 0+130 bis Bau-
km 1+054 Maste M09-M44) und 53 AuBenmasten (Bau-km 0+016 bis Bau-km
0+120 Maste M01-M08) und Bau-km 1+074 bis Bau-km 1+706 Maste M45-81).

- Umbau und Versetzung der Kanalschéachte

o 61820136 (Schachtumbau auBerhalb der Gleislage)
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62810163 (Bau eines Kanalseiteneinstiegs)
62810157 (Bau eines Rechteckschachtes)
62810330 (Verschiebung des Einstiegs)
62810331 (Verschiebung des Einstiegs)

o O O O

Die erlaubte Gewasserbenutzung dient der Beseitigung des auf der Dachflache des
Gleichrichterunterwerks anfallenden Niederschlagswassers durch Versickerung in

den Untergrund, dem Umbau und der Versetzung von Kanalschéchten sowie der

Herstellung der Mastfundamente fiir die Oberleitung, da bei den Bohrungen Grund-

wasser angetroffen wird.

2.2.

Nebenbestimmungen zur wasserrechtlichen Erlaubnis

Die Versickerung von Niederschlagswasser in das Grundwasser darf aus-
schlieBlich und nachweislich durch unbelastete Béden hindurch erfolgen.
Aufgeflllter Boden im Bereich der Versickerungsanlagen ist bis zum natir-
lich anstehenden und nachweislich schadstofffreien Boden auszutauschen.
An der Basis der Versickerungsbauwerke ist die Schadstofffreiheit der an-
stehenden Bodenschichten durch eine Sohlfreimessung nachzuweisen. Bei
Erfordernis ist ein Bodenaustausch mit geeignetem und unbelastetem Bo-
den durchzufihren. Bodenaustauschmaterialien zur Durchsickerung mus-
sen die Vorsorgewerte der BBodSchV bzw. die Materialanforderungen der
Klasse BM-0 nach ErsatzbaustoffV einhalten.

Liegt der Aufstau im Bereich von aufgeflllten Béden, ist das seitliche Ein-
strémen in die verbleibenden Auffillungen wirkungsvoll zu unterbinden,
z.B. durch geeignete Abdichtungsmaf3nahmen. Hierbei ist die Sickerlinie
beim Maximaleinstau zu bertcksichtigen. Auf eine Abdichtung kann ver-
zichtet werden, wenn die vorhandenen Aufflllungen oder die natirlich an-
stehenden Bdden fiur eine Durchsickerung geeignet sind. Diese Eignung ist
durch einen Sachverstandigen nachzuweisen. Es sind Bodenproben zu ent-
nehmen (Wéande, Sohle) und auf die relevanten Umweltparameter zu unter-
suchen. Die schadlose Versickerung ist durch den Sachverstéandigen zu be-
statigen.
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2.3.

24,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

Die Nachweisfihrung nach Nr.1und 2 hat durch einen Sachverstéandigen zu
erfolgen. Der Nachweis ist der Unteren Bodenschutz- und Wasserbehorde
nach Abschluss der MaBnahme unaufgefordert vorzulegen.

Die Versickerungsanlagen sind entsprechend der DWA Arbeitsblatt A 138
ausreichend groB3 zu bemessen.

Bei der Herstellung der Mastfundamente sind geeignete Baumaterialien zu
verwenden. Schadstoffeintrage ins Grundwasser sowie die Alkalisierung
des Grundwassers sind zu vermeiden.

Der Beginn der TiefbaumaBnahmen/Untergrundeingriffe im Zuge der Errich-
tung der Mastfundamente ist der Unteren Wasserbehdrde mit ausreichen-
dem Vorlauf (mind. 5 Arbeitstage) unaufgefordert per Mail anzuzeigen, un-
ter wasserbehoerde@mannheim.de. Mit der Anzeige ist auch das Tiefbauun-
ternehmen zu benennen.

Die vorgesehenen einzubringenden Stoffe der Mastgriindungen sind unter
Beifligung von geeigneten Nachweisen zur umwelttechnischen Eignung der
Stoffe im Grundwasserbereich der Unteren Wasserbehorde zur Prifung und
Freigabe mit einer Vorlaufzeit von mindestens 10 Arbeitstagen vorzulegen.

Die maximale Bohrtiefe wird antragsgeman auf 8 m unter Gelandeoberkante
und auf den Oberen Grundwasserleiter begrenzt. Bei Erreichen des Oberen
Zwischenhorizontes, eine tonig-schluffige Trennschicht des Oberen und
Mittleren Grundwasserleiters, sind die Bohrungen abzubrechen. Eindringun-
gen in den Oberen Zwischenhorizont sind vor dem Ausbau zu temporaren
Grundwassermessstellen durch geeignete Bentonit-Verfillstoffe dicht zu
verschlief3en.

Treten bei Erdarbeiten, Bodenbewegungen oder dhnlichen Arbeiten gefahr-
verdachtige Umstande auf, z. B. Bodenverunreinigungen in nicht nur gering-
fiugigem Umfang, belastetes Schicht- oder Grundwasser, Geriiche bzw.
Gasaustritte oder Abfélle, ist die Untere Wasserbehdrde unverziglich zu
verstandigen.
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2.10.

211

212.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

Werden konkrete Gefahren fur den Einzelnen oder die Allgemeinheit (Um-
welt) durch z. B. freigelegte oder austretende Schadstoffe, Austritt von gif-
tigen oder explosiven Gasen u. a. festgestellt, sind die Arbeiten unverziglich
einzustellen und die Baustelle zu sichern.

Der Beginn der TiefbaumaBnahmen/Untergrundeingriffe im Zuge der Errich-
tung der Umsetzung der Kanalschachte ist der Unteren Wasserbehdrde mit
ausreichendem Vorlauf (mind. 5 Arbeitstage) unaufgefordert per Mail anzu-
zeigen, unter wasserbehoerde@mannheim.de.

Die vorgesehenen einzubringenden Stoffe im Zuge der Kanalschachtum-
bauten sind unter Beiflgung von geeigneten Nachweisen zur umwelttech-
nischen Eignung der Stoffe im Grundwasserbereich der Unteren Wasserbe-
horde zur Prifung und Freigabe mit einer Vorlaufzeit von mindestens 10 Ar-
beitstagen vorzulegen.

Sofern bei der Durchfiihrung der baulichen MaBBnahmen im Zuge der Ka-
nalschachtumbauten WasserhaltungsmafBBnahmen mit Absenkung des
Grundwasserspiegels und Ableitung des gefdérderten Grundwassers erfor-
derlich werden, sind diese Mal3nahmen bei der Planfeststellungsbehdrde zu
beantragen. Hier ist dann eine Beteiligung der Unteren Wasserbehérde so-
wie des Eigenbetriebes Stadtentwésserung am Verfahren erforderlich.

Die Abwasseranlagen sind entsprechend der erteilten Erlaubnis sowie der
eingereichten Planunterlagen zu errichten und zu betreiben, soweit im Fol-
genden nichts anderes bestimmt ist. Die nachfolgenden Nebenbestimmun-
gen haben Vorrang vor den Planunterlagen.

Die Ableitung von Grundwasser zur schmutzwasserfihrenden Ortskanali-
sation ist unzulassig.

Die Vorhabentragerin ist verpflichtet, eine behérdliche Uberwachung der
Anlage zu dulden sowie technische Ermittlungen und Prifungen zu gestat-
ten und zu unterstitzen.
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2.17.

2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

2.22.

Die Vorhabentragerin ist verpflichtet, die Entwasserungsanlagen jederzeit
in einem ordnungsgemafRen und funktionsfahigen Zustand zu unterhalten.
Sie hat daflir Sorge zu tragen, dass die einschlagigen Regelwerke beachtet
werden.

Unvorhergesehene Stérungen, die negative Auswirkungen auf das Gewas-
ser (hier: Grundwasser) haben kénnen, insbesondere das Auslaufen wasser-
gefahrdender Stoffe im Entwéasserungsgebiet, sind unverziglich der zustan-
digen Behorde anzuzeigen. Es sind unverzlglich alle MaBnahmen zu ergrei-
fen, die notwendig und geeignet sind, Schaden abzuwenden oder zu min-
dern.

Die Verwendung wassergefahrdender Stoffe im Entwéasserungsgebiet sowie
im Bereich der Versickerung, die ausschlieBlich der Sicherstellung des
Bahnbetriebs und der Verkehrs- und Betriebssicherheit dienen (z.B. Be-
triebsstoffe, Schmierstoffe an Fahrzeugen und Eisenbahninfrastrukturanla-
gen, etc.) hat mit groBtmoglicher Sorgfalt zu erfolgen. Eine dartiberhinaus-
gehende Verwendung von wassergefdhrdenden Stoffen sowie die Lagerung
derartiger Stoffe sind im Entwésserungsgebiet sowie im Bereich der Versi-
ckerungsanlage nicht zulassig.

Alle Bauwerke der Entwéasserung missen unter Beachtung der anerkannten
Regeln der Technik errichtet werden. Als solche gelten insbesondere die
einschlagigen DIN-Vorschriften, die Arbeitsblatter des DWA und sonstigen
technische Bauvorschriften.

Wahrend der Bauarbeiten ist darauf zu achten, dass der Untergrund im Ver-
sickerungsbereich nicht durch dynamische Belastungen oder schwere Auf-
lasten (Uberfahren oder Nutzung als Lagerflache) verdichtet wird.

Beabsichtigte Anderungen der erlaubten Art, des erlaubten Zwecks oder
MaBes der Benutzung, wesentliche Anderungen der baulichen Anlagen so-
wie Anderungen der Betriebs- und Verfahrensweise bei der Abwasserbesei-
tigung, sind der Planfeststellungsbehdrde rechtzeitig vor Beginn anzuzei-
gen. Wesentliche Anderungen bediirfen einer ergdnzenden oder geénder-
ten Erlaubnis.
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2.23. Die Erlaubnis steht unter dem Vorbehalt der nachtraglichen Aufnahme, der
Anderung bzw. der Ergénzung von Inhalts- und Nebenbestimmungen, damit
nachteilige Wirkungen auf Gewasser, Grundstiicke oder Anlagen, die bei Er-
teilung der wasserrechtlichen Zulassung nicht vorauszusehen waren, ver-
hitet oder ausgeglichen werden kdnnen.

3. Hinweise zur wasserrechtlichen Erlaubnis

3.1. Eine Versickerung von Niederschlagswasser erfolgt entsprechend der Nie-
derschlagswasserverordnung Baden-Wirttemberg schadlos, sofern es ge-
sammelt und tGber Mulden, Mulden-Rigolen-Elemente oder Rigolen mit vor-
geschaltetem Substratfilter versickert wird.

3.2. Ebenso stellt die breitflachige Versickerung z.B. tiber eine Béschungsschul-
ter eine schadlose Versickerung dar.

VIll. Gebihrenentscheidung
Die Gebuhr und die Auslagen fur das Verfahren tragt die Vorhabentragerin. Die Héhe
der Gebuhr und der Auslagen wird in gesondertem Bescheid festgesetzt.

B. Begriindender Teil
I. Sachverhalt

1. Vorhaben
Die Rhein-Neckar-Verkehr GmbH (rnv) plant im Namen und im Auftrag der MV
Mannheimer Verkehr GmbH (MV)
e den Neubau einer 2-gleisigen Stadtbahnstrecke
e den Neubau von 4 barrierefreien Haltestellen im Glickstein-Quartier
e Einbau einer Weichenverbindung beim westlichen Bauende fir eine Wech-
selfahrt
e Einbau von zwei Weichen und einer Kreuzung fir den Abzweig Richtung
,MeerfeldstraBe”
e Einbau von sechs Weichen und drei Kreuzungen zur Herstellung des Gleis-
dreiecks zur Anbindung an die ,Neckarauer Stra3e”
e Rilckbau der Haltestelle in der ,MeerfeldstraBe”
e Neugestaltung des StraBenquerschnitts in der ,John-Deere-StraBe”
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o Neugestaltung des Hochschulbereichs und des Querschnitts in der ,Paul-
Wittsack-StraBe”.

Das Vorhaben dient dazu, das neu entstandene Stadtquartier, das ,Gllckstein-
Quartier”, fir den OPNV zu erschlieBen. Die Stadtbahntrasse soll durch die ,,Gliick-
steinallee” weiter durch die ,John-Deere-StraBe” und die ,Paul-Wittsack-Stra3e”
filhren und dann an die Bestandsgleise am ,Neckarauer Ubergang®“ angeschlossen
werden. Flir das Gebiet besteht der Bebauungsplan ,,Glickstein-Quartier in Mann-
heim Lindenhof“ (Nr. 43.19.1), in dem Bebauungsplan ist fiir das Vorhaben eine Frei-
haltetrasse vorgesehen. Der Bau und der Betrieb der Trasse wird nach BOStrab er-
folgen.

1.1.  Verkehrliche Zielsetzung

Die Vorhabentragerin plant, das Stadtbahnnetz in Mannheim auszubauen, um die
neuen Stadtquartiere ,Benjamin-Franklin-Village®, ,Sullivan®, ,Funari®, ,Columbus-
Quartier” sowie ,Turley-Areal” im Nordosten von Mannheim und das ,,Glickstein-
Quartier” sudlich des Mannheimer Hauptbahnhofs mit dem 6ffentlichen Personen-
nahverkehr (OPNV) zu erschlieBen. Rund 13 km Schienen sollen im Zuge der Ge-
samtmafBnahmen neu verlegt werden. Durch die geplanten MaBBnahmen werden im
Saldo 12.639 neue Fahrgéaste/Tag fur den 6ffentlichen Verkehr prognostiziert. Im
Stadtbahnausbau sind verschiedene Teilprojekte zu einem MalBnahmenpaket ge-
blindelt. Unter anderem wurde das Stadtquartier ,,Benjamin-Franklin-Village® an das
Stadtbahnnetz angebunden. Daneben sind weitere AusbaumafBnahmen geplant.
Acht Haltestellen werden neu gebaut und weitere fliinf Haltestellen werden um-und
barrierefrei ausgebaut. In diesem Planfeststellungsverfahren wird das Teilprojekt
sNeubau einer 2-gleisigen Stadtbahnstrecke im Glickstein-Quartier und Neubau
von 4 Haltestellen” genehmigt. Fiir das ,,Gllickstein-Quartier bedeutet der Ausbau,
dass mit der Linie 16 zukUnftig u. a auch eine umsteigefreie Verbindung direkt in die
Innenstadt von Mannheim gewahrleistet ist. In der Normalverkehrszeit soll ein 20-
min-Takt angeboten werden. Die neue Stadtbahnstrecke soll zudem auch Umlei-
tungsverkehre, z.B. bei betrieblichen Stérungen der Linie 1 oder 3, aufnehmen kén-
nen. Die Linien 6 und 8 werden angepasst und damit u. a. das Planetarium, der ,,Lu-
isenpark“ sowie die Hochschule Mannheim besser an den Mannheimer Hauptbahn-
hof angebunden. Die Linie 8 wird zukinftig in der Hauptverkehrszeit eine ,Schlei-
fenfahrt® Gber ,Schwetzinger Vorstadt® und ,,Glickstein-Quartier” machen. Dabei ist
geplant, dass sie morgens und abends jeweils die Lastrichtungen von und zum
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Hauptbahnhof bedient. Morgens féhrt sie vom Hauptbahnhof Sid tGber das ,Glick-
stein-Quartier”, die Hochschule und ,Schwetzinger Vorstadt® zurtick zum Haupt-
bahnhof Nord. Abends wird diese Strecke in umgekehrter Richtung bedient. Studie-
rende der Hochschule, Angestellte des ,,John-Deere“-Werkes und weitere Anlieger
profitieren dabei von einem 10-min-Takt entlang der neuen Stadtbahntrasse.

1.2. Geplanter Zustand

1.2.1.  Gleistrasse

Die neue Trasse soll von der bestehenden Strecke ,Mannheim Hbf — Neckarau
West“ (Linie 3) am ,Lindenhofplatz abzweigen und an die Strecke ,Tattersall -
Rheinau Bf (Linien 1und 8) im Bereich der neuen Haltestelle ,Hochschule” ankniip-
fen. Die Gesamtlange der neuen zweigleisigen Trasse betragt rd. 1,9 km. Die Trasse
wird in der ,Glucksteinallee” als besonderer Bahnkorper als Rasengleis in Mittellage
zwischen den Richtungsfahrbahnen des motorisierten Individualverkehrs (MIV) ge-
fuhrt. Der Gleisachsabstand wird in diesem Abschnitt so ausgefltihrt, dass die Fahr-
leitung mit Mittelmasten hergestellt werden kann. Die Knotenpunkte
,GontardstraBe”, ,WindeckstraBe® und ,LandteilstraBe” werden mittels Rillenschie-
nen mit Asphalteindeckung straBenbindig gequert. Im Bereich der ,John-Deere-
StraBe” ist die Trasse als straBenbindiger Gleiskdrper mit Asphalteindeckung mit
einem Gleisabstand geplant. Aufgrund der gemeinsamen Nutzung der Fahrbahn
durch Stadtbahn und MIV werden im Bereich der ,,John-Deere-StraBRe” die Fahrlei-
tungsmaste im Seitenraum angeordnet. Im anschlieBenden Campusbereich (,,Paul-
Wittsack-StraBe”) ist wieder ein besonderer Bahnkdrper als Rasengleis mit einem
Gleisabstand vorgesehen. Lediglich im Bereich des Hochschulplatzes westlich des
,Grenzwegs“ werden die Gleise in die Platzgestaltung integriert und eine Pflaster-
eindeckung vorgesehen. Ostlich des ,Grenzwegs“ zweigt das Gleis in Richtung Nor-
den in einem straBenbindigen Bahnkorper zur ,Neckarauer StraBe“ ab. In Richtung
Osten wird das Gleis Uber den bestehenden Platz in Pflastereindeckung mit Grinin-
seln geflihrt und an den Bestand auf der ,Neckarauer StraBe“ angeschlossen. Im
Bereich der ,Paul-Wittsack-StraBe® und des geplanten Abzweigs werden die Fahr-
leitungsmaste im Seitenraum aufgestellt. Unmittelbar 6stlich angrenzend an die neu
geplante Halstestelle ,MA Hauptbahnhof Sud“ wird ein Abzweig Richtung ,,Meer-
feldstraBe” hergestellt.
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1.2.2. Haltestellen

Es ist der Bau von vier Haltestellen vorgesehen. Die bestehende Stadtbahnhalte-
stelle ,MA Hauptbahnhof Stid“, die sich heute im Bereich der ,,MeerfeldstraBe” be-
findet, wird naher an den ,Victoria Turm® bzw. slidlichen Zugang zum Hauptbahnhof
verlegt, unmittelbar angrenzend an den Lindenhofplatz. Durch die Anordnung des
Gleisabzweigs unmittelbar nach der neu entstehenden Haltestelle ,MA Hauptbahn-
hof Sud“ kann diese zukiinftig sowohl durch die bestehende Linie 3 als auch durch
die neue Linie, welche durch das ,,Glickstein-Quartier” fiihrt, angedient werden. Die
bestehende Haltestelle ,,MA Hauptbahnhof Stid“ in der ,,MeerfeldstraBe” wird auBer
Betrieb genommen. Im Verlauf der neuen Trasse sind drei Haltestellen geplant. Dies
ist zum einen die Haltestelle ,Glicksteinallee®, in der ,,Glucksteinallee” westlich des
Knotenpunktes ,WindeckstraRe“. Daneben die Haltestelle ,John-Deere-Strae®, in
der ,John-Deere-StraRe”, ostlich des Knotenpunktes ,,GroBe Holzgasse“ und letzt-
lich die Haltestelle ,Hochschule® in der ,Paul-Wittsack-StraBe” am Campus der
Hochschule Mannheim. Die vier Haltestellen werden barrierefrei im Sinne des § 8
Abs. 3 PBefG (Personenbeférderungsgesetz) und 8 8 BGG (Gesetz zur Gleichstel-
lung von Menschen mit Behinderungen) ausgebildet. Die Bahnsteige sind mit takti-
len Leitelementen ausgestattet. Die Bahnsteige haben bis auf den nérdlichen Bahn-
steig in der ,John-Deere-StraBRe“ mit einer Nutzlange von 50,0 m eine Nutzlénge von
60,0 m.

1.2.3. Planungsabschnitte
Die Vorhabentréagerin hat das Vorhaben zur Steigerung der Ubersichtlichkeit in drei
Planungsabschnitte unterteilt.

e Abschnitt 1. ,Glucksteinallee” verlauft vom westlichen Anschluss an die be-
stehende Linie 3 bis zum Knotenpunkt ,GroBe Holzgasse®, einschlieBlich der
geplanten Haltestellen ,MA Hauptbahnhof Sid“ und ,Glucksteinallee®.

e Abschnitt 2: ,John-Deere-StraBe” berlcksichtigt die ,John-Deere-StraBe”
zwischen den Einmindungen ,GroBe Holzgasse® und ,Paul-Wittsack-
StraBe®, einschlieBlich der geplanten Haltestelle ,John-Deere-StraBe®.

e Abschnitt 3: ,,Paul-Wittsack-StraBe” bezieht sich auf den Bereich der Hoch-
schule von der ,Paul-Wittsack-StraBe“ lber die Einmindungen ,GroBer
Weidstlickerweg® und ,Grenzweg® bis zum Anschluss an die Stadtbahnlinien
1und 8 in der ,,Neckarauer StraBBe®, einschlieBlich der geplanten Haltestelle
,Hochschule®.
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1.2.3.1.  Abschnitt 1 ,Lindenhofplatz” und ,Gliicksteinallee”
Unmittelbar am Bauanfang wird ein Gleiswechsel zwischen Gleis 3 und 4 vorgese-

hen. Dieser besteht aus zwei einfachen Weichen und einem Zwischengleis. Nach
dem Gleiswechsel werden die Gleise im Bereich der Querung ,, TunnelstraBe® aufge-
weitet und auf die ,,Gllicksteinallee” geflihrt. Unmittelbar nach der Haltestelle ,MA
Hauptbahnhof Std“ zweigen beide Gleise jeweils mit einfachen Weichen und Radien
> 30,0 m zur ,MeerfeldstraBe“ ab, wo sie jeweils an den Bestand anschlieBen. Im
weiteren Verlauf der ,Glicksteinallee” verlaufen beide Gleise mit Geraden und Ra-
dien zwischen ca. 140,0 m und ca. 1000,0 m in gestreckter Linienfihrung. Im Bogen
dstlich der ,WindeckstraBe® werde beide Gleise mit einer Uberhéhung von u = 55
mm geplant, um hier einen héheren Fahrkomfort zu erzielen. Am Bauanfang (von
Station 0+0,0 bis 0+103,0) wird der Oberbau als Schwellengleis im Schotteroberbau
ausgefihrt. Ansonsten ist der Oberbau grundsatzlich als festes Fahrbahnsystem mit
Rillenschienen konzipiert. Die Eindeckung des Oberbaues in der ,Gliicksteinallee”
erfolgt mit Ausnahme der Uberfahrten fiir den MIV und der Uberwege fiir FuBganger
mit Rasen (Rasengleis).

Die Haltestelle ,MA Hauptbahnhof Sid“ am ,Lindenhofplatz® wird mit Seitenbahn-
steigen mit einer Nutzldnge von je 60,0 m zwischen den beiden MIV-Richtungsfahr-
bahnen geplant. Der nérdliche Bahnsteig erhalt eine Breite von ca. 3,40 m, der sud-
liche Bahnsteig eine Breite von ca. 3,90 m. Die Bahnsteigkanten werden fir den bar-
rierefreien Einstieg mit einer H6he von +30 cm Uber SOK hergestellt und in einem
Abstand von 1,26 m zur geplanten Gleisachse eingebaut. Zu den Bahnsteigen wer-
den von beiden Seiten jeweils Rampen mit einer maximalen Ldngsneigung von 6,0
% und einer Lange von ca. 5,0 m als barrierefreie Zugangsmaoglichkeit hergestellt.
Die Bahnsteige sowie deren Zuwegungen erhalten ein taktiles Leitsystem. Die Que-
rungsstellen an beiden Enden der Bahnsteige werden als signalisierte Querungen
Uber die Gleise und Uber die MIV-Fahrspuren vorgesehen. Lediglich die Stidwestli-
che Querung wird als ungesicherte Querungen ausgebildet. Die Ostliche Querungs-
stelle fur FuBganger und Radfahrer wird ohne Trennung der Verkehrsteilnehmer und
aufgrund der Breite mit zwei nebeneinander angeordneten Signalmasten ausgestat-
tet. Die Bahnsteige werden mit Fahrgastunterstdnden, Sitzgelegenheiten, Bahn-
steigmdblierung, Beleuchtungseinrichtungen und einer visuellen Fahrgastinforma-
tionsanlage ausgestatten.

Regierungsprésidium Karlsruhe Seite 44



Neubau einer 2-gleisigen Stadtbahnstrecke im Az.: RPK17-3871-6

Glickstein-Quartier und Neubau von 4 Haltestellen

Die Haltestelle ,,Glicksteinallee“ wird ebenfalls zwischen den MIV-Fahrspuren mit
zwei Seitenbahnsteigen hergestellt. Auch diese Bahnsteige erhalten eine Nutzléange
von 60 m, allerdings eine Breite von jeweils ca. 2,4 m, zzgl. 0,50 m Schrammbord
bzw. L-Stein als Abgrenzung zum MIV. Die Bahnsteigkanten werden wie die Halte-
stelle ,MA Hauptbahnhof Stid“ mit einer Hohe von +30 cm lber SOK und einem Ab-
stand von 1,26 m hergestellt. Als Zugang zu den Bahnsteigen werden von beiden
Seiten jeweils Rampen mit einer maximalen Lédngsneigung von 6,0 % und einer
Léange von ca. 5,0 m hergestellt. Beide Bahnsteige sowie die signalisierte Zuwegung
erhalten ein taktiles Leitsystem.

Zur Verbindung der Gehwege im Seitenraum mit den Bahnsteigen wird am westli-
chen Zugang eine ungesicherte indirekte Querung ausgebildet, da hier planméaBig
keine Querungen durch den Radverkehr vorgesehen sind. Am dstlichen Zugang wird
eine durchgehend signaltechnisch gesicherte Querung sowohl tber die MIV-Fahr-
spuren als auch Uber die Gleise ausgebildet. Die Bahnsteige werden mit Fahrgast-
unterstanden, Sitzgelegenheiten, Bahnsteigmdblierung, Beleuchtungseinrichtun-
gen und einer visuellen Fahrgastinformationsanlage ausgestatten. Aufgrund der ge-
ringen zur Verfigung stehenden Querschnittsbreite werden die Fahrgastunter-
stdnde mit schmalen Seitenwédnden vorgesehen, um eine Durchgangsbreite von
mindestens 1,5 m zu gewahrleisten.

Von der ,TunnelstraBe“ bis ca. zur Halfte der Neubaustrecke, Kreuzung ,John-
Deere-StraBe”/ ,GroBe Holzgasse®, werden Mittelmasten mit Eingleisauslegern vor-
gesehen, um die Anzahl der erforderlichen Maste gegenliber Au3enmasten zu re-
duzieren und eine harmonische Sichtachse zu erhalten.

1.2.3.2. Abschnitt 2 ,John-Deere-StraBe”

Fur den nérdlichen Bahnsteig wird eine Bahnsteigldénge von 50,0 m vorgesehen, um
eine Andienung der Geb&ude 77,79 und 81 Uber die ,,John-Deere-StraBe” zu ermég-
lichen. Der sldliche Bahnsteig erhélt eine Lange von 60,0 m. Das nérdliche Gleis

wird im Haltestellenbereich fur eine Fihrung des MIV im Zweirichtungsverkehr ver-
schwenkt und ein Gleisabstand von 3,98 m und eine Fahrbahnbreite von ca. 6,5 m
geplant. Beide Bahnsteige kénnen direkt vom angrenzenden Gehweg erreicht wer-
den, ohne Querung einer Fahrbahn fir den MIV. Fir die Anleiterflachen der Feuer-
wehr zu den Gebduden muss im Bereich der Haltestelle ein Baum entfallen. Beide
Bahnsteige erhalten in dieser Variante eine Breite von ca. 3,2 m. Die Fihrung des
Radverkehrs erfolgt im Bereich der Haltestelle jeweils hinter den Bahnsteigen auf
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einem Radweg auf Gehwegniveau. Im Siden ist der Radweg mit einer Breite von ca.
2,5 mund im Norden mit einer Breite von ca. 2,0 m geplant. Entlang der Gebdude im
Norden ist ein Gehweg mit einer Breite von ca. 2,5 m vorgesehen. Entlang der Be-
standsmauer im Siden ist zugunsten des Mikroklimas kein separater Gehweg, son-
dern ein Grinstreifen mit einer Breite von ca. 1,9 m geplant. Die Bahnsteigkanten
werden fur die Andienung durch Niederflurfahrzeuge mit einer Héhe von +30 cm
tber SOK hergestellt und in einem Abstand von 1,26 m zur geplanten Gleisachse
eingebaut. Fir den barrierefreien Zugang zu den Bahnsteigen werden an beiden En-
den der Bahnsteige Rampen geplant, sowie eine signalisierte Gleisquerung am
westlichen Ende. Die Rampen werden mit einer Ldngsneigung von maximal 6,0 %
angeordnet. Die Lange der Rampen betragt ca. 5,0 m. Die Bahnsteige werden mit
Fahrgastunterstanden, Sitzgelegenheiten, Bahnsteigmdblierung, Beleuchtungsein-
richtungen und einer visuellen Fahrgastinformationsanlage ausgestatten.

Die Gleise sind als straBenblindiger Bahnk&rper geplant und werden von der Auf-
weitung aus dem Haltestellenbereich auf der freien Strecke mit einen Gleisabstand
von ca. 3,0 m vorgesehen. Im Norden sind durch Markierung von der Fahrbahn ab-
gegrenzte Langsparkstande geplant, welche durch die Zufahrten zu den Grundsti-
cken unterbrochen werden. Auf beiden Seiten wird angrenzend an die Parkstande
bzw. Fahrbahn ein separater Radweg vorgesehen. Der nérdliche Radweg erhalt eine
Breite von ca. 2,0 m, der sidliche Radweg wird mit einer Breite von ca. 2,5 m geplant.
Ein zusatzlicher Sicherheitstrennstreifen von 0,5 m sorgt fiir die klare Trennung von
Fahrradfahrenden und MIV. Analog zur Variante 1 bleibt der Gehweg im Norden be-
stehen, dieser wird mit einer Breite von ca. 4,3 m, unterbrochen durch die Bestands-
baume, geplant. Entlang der Bestandsmauer im Sitiden ist ein Griinstreifen mit einer
Breite von ca. 4,1 m geplant.

1.2.3.3. Abschnitt 3

Die Gleise werden im Bereich der Haltestelle als besonderer Bahnkérper mit einem
Gleisabstand von ca. 3,0 m gefihrt. Der MIV wird auf dem ,,GroBen Weidstlcker-
weg“, dem ,Grenzweg“ und der ,Paul-Wittsack-StraBe“ nordlich der Haltestelle als
Einbahnstra3e in Richtung Osten bzw. gegen den Uhrzeigersinn geflhrt. Die Fahr-
bahn in der ,Paul-Wittsack-Strae” wird mit einer Breite von ca. 3,5 m geplant. Nord-
lich der Haltestelle werden beidseitig Langsparkstande angeordnet. Es entfallen
vier Badume. Westlich des ndrdlichen Bahnsteigs wird eine Baumneupflanzung vor-
gesehen. Beide Bahnsteige erhalten eine Lange von 60,0 m und eine Breite von ca.
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3,0 m. Die Bahnsteigkanten werden fir die Andienung durch Niederflurfahrzeuge
ebenfalls mit einer H6he von +30 cm Uber SOK hergestellt und in einem Abstand
von 1,26 m zur geplanten Gleisachse eingebaut. Die Filhrung des Radverkehrs in
Fahrtrichtung Nordosten erfolgt in dieser Variante ebenfalls auf Anliegerstral3e, al-
lerdings entgegen der Fahrtrichtung des MIV. Der Radverkehr in Fahrtrichtung Std-
westen wird hinter dem Bahnsteig auf dem gemeinsamen Geh- und Radweg gefihrt.
Die Haltestelle wird unmittelbar angrenzend an den Platz vor der Hochschule ange-
ordnet. Der Zugang zu den Bahnsteigen erfolgt tUber geplante Rampen an allen
Bahnsteigenden sowie Uber den Platz im Westen und Uber signalisierte Querungen
der AnliegerstraBe und des besonderen Bahnkorpers im Osten der Haltestelle. Die
Rampen werden mit einer Langsneigung von maximal 6,0 % angeordnet. Die Ladnge
der Rampen betragt ca. 5,0 m. Die Bahnsteige werden mit Fahrgastunterstanden,
Sitzgelegenheiten, Bahnsteigmdoblierung, Beleuchtungseinrichtungen und einer vi-
suellen Fahrgastinformationsanlage ausgestatten.

Beide Richtungsgleise werden zwischen der ,John-Deere-Strae”“ und dem Cam-
pusplatz im besonderen Bahnkorper gefihrt. Die Anliegerstral3e wird mit einer Ge-
samtbreite von 5,0 m ndérdlich der Gleise angeordnet. Der Gleisabstand betragt
durchgehend ca. 3,0 m. Fir den Radverkehr wird im Stiden ein ca. 2,5 m breiter Rad-
weg zwischen der ,John-Deere-StraRe“ und der Zufahrt zu Geb&ude K vorgesehen.
Im Norden wird ein ca. 2,0 m breiter Radfahrstreifen auf der Anliegerfahrbahn ge-
plant. Ab der Zufahrt zu Geb&ude K in Richtung Osten gibt es keine Trennung zwi-
schen dem Radverkehr und dem FuBgangerverkehr. Auf dem Campusplatz werden
alle Verkehrsteilnehmer im Mischverkehr gefiihrt. Die Gleise werden durch eine Tak-
tile Trennung vom Platzbereich abgegrenzt. Die bestehenden Baume im Norden
kénnen bestehen bleiben. Die beiden bestehenden Bdume im Stden kénnen nicht
erhalten werden und werden ersetzt.

1.2.4. Bahnstromversorgung

Zur ausreichenden Bahnstromversorgung ist die Errichtung von einem Gleichrich-
terunterwerk (GUW) erforderlich. Das GUW befindet sich in der LandteilstraBBe / Hel-
mut-Kohl-Allee in unmittelbarer Ndhe zum neu gebauten Kleinfeldsteg. Zu dem Be-
triebsgebdude gehort eine Zufahrt und Abstellmdglichkeit fur Arbeitsfahrzeuge z.B.
zur Reparatur und zum Austausch von technischen Anlagen.
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1.2.5.  Auswirkungen auf den MIV

Gegenuber der derzeitigen Situation wird sich im geplanten Zustand die Steuerung
der Lichtsignalanlagen der Knotenpunkte in der ,Glicksteinallee“ aufgrund der
kinftig querenden Stadtbahnen flexibler gestalten. In der urspriinglichen Planung
(des B-Plans) war die Stadtbahntrasse bereits beriicksichtigt und die ,,Gliickstein-
allee” ist eher schwach durch MIV frequentiert, so dass das Vorhaben weitestge-
hend keine Einschréankungen des flieBenden Verkehrs mit sich bringt. Durch die
Stadtbahn entsteht eine wahrnehmbare raumlichen Trennung der MIV-Fahrspuren,
so dass die Akzeptanz der an den jeweiligen Knotenpunkten wartenden Fahrzeuge
gesteigert wird. Im Bereich der Hochschule wird die Ausfahrt flr Besucher im Be-
reich von Gebdude K fir Lieferverkehr im Gegenrichtungsverkehr freigegeben, die
dort vorhandene Signalisierung wird entsprechend angepasst. Die Knotenpunkte
,Neckarauer StraBe”/ bestehende Haltestelle ,Hochschule“ sowie ,Neckarauer
StraBe“/ ,Speyrer StraBe” werden fur den MIV durch zusatzliche Lichtsignalanlagen
aus Richtung Norden abgesichert. Die Verkehrsfihrung im ,,Grenzweg®, im ,Ram-
penweg”, im ,GroBen Weidstlickerweg“ und in der ,,Paul-Wittsack-StraBe” wird im
Bereich des durch diese StraBRen erschlossenen Wohnquartiers auf eine Einbahn-
straBenregelung geandert. Die ,Paul-Wittsack-StraBe“ und der ,Grenzweg” sollen
in diesem Bereich zusatzlich als Fahrradstral3e ausgewiesen werden.

1.2.6. FuBwegkonzept

Im Bereich des ,Lindenhofplatzes® wird die Haltestelle ,MA Hauptbahnhof Stid“ in
die Platzgestaltung integriert. Beidseitig der Bahnsteige werden grof3zligige Que-
rungsstellen in Pflasterbauweise vorgesehen und die Geschwindigkeit des MIV wird
auf 20 km/h reduziert. Am Abzweig in die MeerfeldstraBe werden Querungsstellen
vorgesehen. Auf der ,Glicksteinallee” wird 6stlich des Abzweigs zur ,Meerfeld-
straBe” ein zusatzlicher Z-Uberweg geplant. Weiterhin bleiben die bestehenden sig-
nalisierten Uberwege auf Héhe der ,GontardstraBe®, der ,WindeckstraBe® und der
,LandteilstraBe® erhalten. Im Bereich der Haltestelle ,Gllicksteinallee® wird dstlich
der Bahnsteige ein zusatzlicher ungesicherter Uberweg vorgesehen. Im Bereich der
Querungen werden die bestehenden taktilen Leitelemente im Bereich der Gehwege
angepasst. Weiterhin entsteht nordéstlich der Einmindung ,,WindeckstraBe® eine
Tiefgarage, von der die Ausfahrt auf Héhe des bestehenden Uberwegs liegt. Um
Konflikte zu vermeiden, wurden bereits die Querungsstelle der nérdlichen MIV-Fahr-
spur nach Osten verschoben und die bestehende Aufstellfldche im Gringleiskorri-
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dor entsprechend angepasst. In der ,John-Deere-StraBe” bleibt die FuBgangerfih-
rung mit einem Gehweg im Norden wie im Bestand. Im Sitden erfolgt die FuBgénger-
fihrung im Bereich der Haltstelle Gber den Bahnsteig. Auf einen parallellaufenden
Gehweg im Stiden wird zugunsten eines Grinstreifens und der positiven Auswirkun-
gen auf das Mikroklimas verzichtet. Fur die Lenkung der FuBganger auf den nérdli-
chen Gehweg werden groBzlgige Querungsstellen an beiden Bahnsteigenden vor-
gesehen. AuBerhalb der Haltestelle in Richtung Osten wird auf der stidlichen Seite
keine FuBgangerfihrung mehr angeboten. Die FuBganger werden zukiinftig Uber
breite und fuBgangerfreundliche Querungsstellen links und rechts der Haltestelle
auf den nordlichen Gehweg der ,John-Deere-StraBe” geleitet. Im Bereich des Kno-
tenpunkts ,John-Deere-StraBe”/ ,Paul-Wittsack-StraBe“ wird im noérdlichen Ab-
zweig der ,John-Deere-StraBe” eine FuBgangerquerung geplant. Zusatzlich wird
ostlich des Abzweigs der ,John-Deere-StraRe” in der ,Paul-Wittsack-StraBe” eine
Querung uber die Gleise und die MIV-Fahrbahn vorgesehen. Im Bereich der Hoch-
schule werden die Gleise westlich vom ,,GroRen Weidstlickerweg® in die Campus-
flache als Platz integriert, wodurch keine zusatzliche Barriere fur FuB3ganger ent-
steht. Der Gefahrenbereich der Gleise wird durch ein Pflasterband sowohl optisch
als auch taktil abgesetzt. Ostlich der Haltestelle am Campus wird eine signalisierte
Querung erganzt. Zwischen dem Abzweig der ,Paul-Wittsack-StraBRe“ und der
»,Neckarauer StraBe” werden auf dem Platz zwei ungesicherte Querungen und eine
gesicherte Querung vorgesehen. Im Bereich der Einmindung der ,Paul-Wittsack-
StraBe” in die ,,Neckarauer StraBe” wird eine gesicherte Querung erganzt.

1.2.7. Radwegkonzept

Unter Bertcksichtigung des in Nord-Sud-Richtung verlaufenden Radwegs im Be-
reich des ,Lindenhofplatzes“ werden die Uberwege beidseitig der Haltestelle ,MA
Hauptbahnhof Stid“ mit einer entsprechenden Breite fur eine gemeinsame Nutzung
mit den FuBgéngern vorgesehen. Zwischen der Haltestelle ,MA Hauptbahnhof Stid“
und der ,,GroBe Holzgasse” bleiben die bestehenden Schutzstreifen fir den Radver-
kehr erhalten. In der ,John-Deere-StraBe” werden Radfahrende im Bereich der Hal-
testelle auf Radwegen bzw. gemeinsamen Geh- und Radwegen hinter den Bahnstei-
gen gefuhrt. AuBerhalb der Haltestelle werden die Radwege bzw. gemeinsamen
Geh-und Radwege bis zur Einmindung in die ,,Paul-Wittsack-StraBe“ weitergefihrt.
Im westlichen Abschnitt des Hochschulgelandes wird der Radverkehr mit Fahrtrich-
tung Westen auf der Fahrbahn gefihrt. Fir Radverkehr mit Fahrtrichtung Osten wird
hinter der Gleisquerung bis Uber die Ein- und Ausfahrt der Hochschule ein Radweg
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vorgesehen. Auf dem Campusplatz werden keine getrennten Wege fiir Radfahrende
und FuBganger vorgesehen und die Flache gemeinsam genutzt. Auf Hohe der Hal-
testelle ,Hochschule” fahrt der Radverkehr in beide Richtungen im Mischverkehr auf
der Anliegerfahrbahn bzw. der geplanten FahrradstraBe. Radverkehr von der
»,Neckarauer StraBe“ kommend in Richtung Hochschule wird Uber die bestehende
Rampe von der Neckarauer StraBBe kommend entgegen der MIV-Fahrtrichtung tber
den ,Grenzweg” in die ,Paul-Wittsack-StraBe” gefiihrt. Die Rampe wird auf £ 0 cm
abgesenkt und ab hier eine FahrradstraBe in Richtung Hochschule eingerichtet.
Radverkehr in Richtung Neckarau quert die Gleise im Bereich des Platzes neben
dem FuBgangerverkehr mit einer ungesicherten Querung und den Abzweig der
»Paul-Wittsack-StraBe“ mit einer signalisierten Querung parallel zum FuBgéngerver-
kehr.

1.2.8. Ruhender Verkehr

Im Bereich des ,Lindenhofplatzes” und der ,,Gliicksteinallee® keinen Eingriff in den
ruhenden Verkehr. In der ,,John-Deere-Stra3e” werden am noérdlichen Fahrbahnrand
auBerhalb der Haltestelle analog zum Bestand Langsparkstande angeordnet.
Dadurch wird ein Teil der wegfallenden Parkplatze auf der Stdseite kompensiert. Es
kann erwartet werden, dass in diesem Abschnitt durch die neue Stadtbahnlinie und
die Herstellung zweier Haltestellen (,John-Deere-StraBe” und ,Hochschule®) die
PKW-Nutzung zurlckgeht. Des Weiteren wird in unmittelbarer Nahe zum Eingang
des Verwaltungsgebdudes von ,John-Deere” ein neues Parkhaus errichtet. Im Be-
reich der Hochschule wird durch die Neugestaltung des Campusbereichs das bis-
herige Falschparken im westlichen Abschnitt verhindert. Im Bereich der Haltestelle
werden beidseitig der Anliegerfahrbahn Langsparkstande vorgesehen. Weiterhin
werden die bestehenden Parkplatze im ,,Grenzweg“ um Parkplatze mit e-Ladestati-
onen erganzt.

1.2.9. Brand- und Katastrophenschutz

Nur im Bereich des ,Lindenhofplatzes®, sowie der ,John-Deere-StraBe“ und der
»,Paul-Wittsack-StraBRe“ werden Eingriffe in die bestehende Querschnittsaufteilung
vorgenommen, so dass hier Anpassungen notwendig werden. Die Andienung der
Gebaude 77, 79 und 81 an der Haltestelle ,John-Deere-StraBe” wird von der ,John-
Deere-Stra3e” aus gewahrleistet. Der Geh- und Radweg kann als Feuerwehraufstell-
flache genutzt werden. Im Rahmen der Ausfihrungsplanung wird im Weiteren die
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VwV Feuerwehrflachen und das Merkblatt 594 herangezogen. Die Fahrleitungsmas-
ten wurden entsprechend positioniert, sodass das Anleitern an die Gebaude nicht
behindert wird. Fur die Platzflache an der ,Paul-Wittsack-StraBe“ wird im Bereich
der Zufahrt zur Hochschule eine Querungsstelle Uber das Gringleis vorgesehen.
Aus Richtung Stdosten kommend wird der Bereich von Gleis 2 fur die Andienung
der Feuerwehr als Uberfahrbares Griingleis hergestellt. Weiterhin ist als Verbindung
zwischen dem Platz und dem Abzweig der ,Paul-Wittsack-StraBe” eine Uberfahrt-
moglichkeit Gber das Gleis geplant.

1.2.10. Barrierefreiheit

Die auf die Bahnsteige hinfihrenden Rampen sowie die Bahnsteige selbst werden
barrierefrei ausgebaut. Jede der vier Haltestellen erhalt mindestens einen stufenlo-
sen, barrierefreien Zugang. Grundsatzlich erfolgt die Planung unter Berticksichti-
gung der Belange der DIN 18040-1 und -3 flr barrierefreies Bauen im 6ffentlichen
Raum. Die Bahnsteige sowie die FuBgangeriberwege uber die Gleise werden mit
einem taktilen Leitsystem aus Bodenindikatoren gemaf DIN 32984 ,Bodenindikato-
ren im 6ffentlichen Raum® aus Rippenplatten, Noppenfeldern zur Fiihrung von sin-
neseingeschrankten Menschen ausgestattet. Durch die farbliche Gestaltung der
Oberflachen wird der erforderliche Kontrast zwischen den taktilen Leitelementen
und den angrenzenden Oberflachen sichergestellt. Differenzierte Querungsstellen
werden im gesamten MalBnahmengebiet eingeplant. Fir die Haltestellenausstat-
tung sind die DIN 32975 ,Gestaltung visueller Informationen im 6ffentlichen Raum
zur barrierefreien Nutzung® anzuwenden.

2. Verfahrensablauf

2.1.  Screening / Scoping

Mit Schreiben vom 08.07.2022 hat die Vorhabentragerin bei der Planfeststellungs-
behdérde gem. 8 7 Abs. 3 UVPG den Entfall der allgemeinen Vorprifung zur Feststel-
lung der UVP-Pflicht nach § 9 Abs. 3, 8 7 Abs. 1 UVPG beantragt. Demnach hat die
Vorhabentrégerin die Durchfihrung einer freiwilligen Umweltvertraglichkeitspri-
fung beantragt. Die Planfeststellungsbehérde hat mit Schreiben vom 12.07.2022
entschieden, dass der Entfall der allgemeinen Vorprifung zweckméBig ist. Dem-
nach besteht fir das Vorhaben UVP-Pflicht.
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Am 26.07.2022 wurde von der Anhérungsbehotrde ein Scoping-Termin nach § 15
Abs. 3 UVPG in Mannheim durchgefihrt. Mit Schreiben vom 30.09.2022 unterrich-
tete das Regierungsprasidium Karlsruhe als Planfeststellungsbehoérde die MV
Mannheimer Verkehr GmbH als Vorhabentréagerin tiber den Untersuchungsrahmen.
Das Schreiben wurde der Anhérungsbehdrde zur Kenntnis weitergeleitet.

2.2. Anhoérung

Mit Schreiben vom 16.12.2024 stellte die Vorhabentragerin den Antrag auf Planfest-
stellung nach § 28 des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) i.V.m. §§ 72 ff. des
Landesverwaltungsverfahrensgesetzes (LVwV{G) fiir den Neubau einer 2-gleisigen
Stadtbahnstrecke im Glickstein-Quartier und Neubau von 4 Haltestellen. Mit
Schreiben vom selben Tag beantragte die Vorhabentragerin bei der Stadt Mannheim
als nach § 1 Abs. 1 PBefZuVO zustandige Anhdrungsbehdrde die Durchfihrung des
Anhdrungsverfahrens.

Die Bekanntmachung des Vorhabens erfolgte durch ortstibliche Bekanntmachung
im Amtsblatt der Stadt Mannheim in der Ausgabe vom 19.12.2024. Die Unterlagen
lagen vom 02.01.2025 bis zum 03.02.2025 zur Einsicht aus. Parallel wurden die Plan-
unterlagen auch auf der Internetseite der Anhérungsbehérde verdffentlicht. AuBe-
rungen und Einwendungen gegen den Plan konnten bis einschlieBlich 03.03.2025
vorgebracht werden.

Nach dem Zugang der Planunterlagen forderte die Anhérungsbehérde die Behor-
den, deren Aufgabenbereich durch das Vorhaben beziehungsweise die jeweiligen
Anderungen beriihrt wird, sowie die Naturschutzverbénde und sonstigen Vereini-
gungen zur Stellungnahme auf. Folgende Stellen gaben in der Folge eine Stellung-

nahme ab:
Lfd. | Angehérte Stelle Datum Nicht
Nr. betroffen
1 Regierungsprésidium Karlsruhe Referat 16 - Po- | 29.01.2025 X

lizeirecht, Feuerwehr, Katastrophenschutz, Ret-
tungsdienst

3 Regierungsprésidium Karlsruhe, Abteilung 4, Re- | 24.02.2025
ferat 42 —Mobilitat, Verkehr, Stra3en
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11 Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 55 - Na- | 10.01.2025
turschutz und Recht

14 Regierungspréasidium Stuttgart, Referat 46.1 - | 07.02.2025
Technische Aufsichtsbehoérde fir StraBenbah-
nen

15 Stadt Mannheim, Fachbereich 15 — Demokratie | 27.02.2025
und Strategie, Beauftragte fur die Belange fur
Menschen mit Behinderungen

16 Stadt Mannheim, Fachbereich 25, Bau —und Im-| 03.03.2025
mobilienmanagement; 25.12 Sachgebiet Grund-
stlicksverkehr

17 Stadt Mannheim, Fachbereich 31 - Sicherheitund | 20.02.2025
Ordnung, Untere Verkehrsbehdorde

18 Stadt Mannheim, Fachbereich 37 - Feuerwehr 08.01.2025
und Katastrophenschutz

22 Stadt Mannheim, Fachbereich 61 - Geoinforma- 11.02.2025
tion und Stadtplanung

24 Stadt Mannheim, Fachbereich 67 — Klima, Natur, 02.01.2025
Umwelt, Arbeitsschutzbehorde

25 Stadt Mannheim, Fachbereich 67 — Klima, Natur, | 28.02.2025
Umwelt, Naturschutzbehoérde

26 Stadt Mannheim, Fachbereich 67 — Klima, Natur, | 24.02.2025
Umwelt, Bodenschutz — und Wasserbehérde

26 Stadt Mannheim, Fachbereich 67 — Klima, Natur, | 27.02.2025
Umwelt, Altlasten/ Bodenschutz

27 Stadt Mannheim, Fachbereich 67 — Klima, Natur, 14.01.2025
Umwelt, Immissionsschutzbehdrde

27 Stadt Mannheim, Fachbereich 67 — Klima, Natur, 03.01.2025
Umwelt, Abfallbehérde

29 Stadt Mannheim, Eigenbetrieb Stadtraumservice | 27.02.2025

30 Stadt Mannheim, Eigenbetrieb Stadtentwésse- | 25.02.2025
rung Mannheim

31 Polizeiprasidium Mannheim, Stabsbereich Ein-| 12.02.2025
satz Sachbereich Verkehr

34 Deutsche Bahn AG, DB Immobilien 21.01.2025

36 Nachbarschaftsverband Heidelberg-Mannheim 30.01.2025

37 Verkehrsverbund Rhein — Neckar GmbH 29.01.2025
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39 ADFC Allgemeiner Deutscher Fahrrad Club Lan- | 26.02.2025
desverband Baden-Wirttemberg

40 AG - Barrierefreiheit Rhein-Neckar e.V. 27.02.2025

41 BBSV - Badischer Blinden- und Sehbehinderten- | 03.03.2025
verein V.m.K

45 Umweltforum Mannheim Agenda 21e.V. 03.03.2025

51 MVV Netze GmbH - Strom und Telekommunika- | 04.02.2025
tion

51 MVV Netze GmbH, Gas Wasser Fernwarme - | 28.02.2025/
GWF 13.03.2025

57 Landesamt fir Geoinformation und Landesent- 15.01.2025
wicklung

58 Industrie- und Handelskammer Rhein-Neckar 03.03.2025

61 Vermdgen und Bau Baden-Wirttemberg 28.02.2025

62 Eisenbahnbundesamt 08.01.2025

77 GASCADE Gastransport GmbH 20.01.2025

78 GLH - Auffanggesellschaften fir Telekommuni- | 02.01.2025
kation mbH

79 Netze-Gesellschaft Stidwest mbH, c/o Erdgas | 08.01.2025
Sudwest GmbH

80 PLEdoc GmbH 07.01.2025

81 Regierungspréasidium Karlsruhe, Referat 21| 20.02.2025
Raumordnung, Baurecht, Denkmalschutz

84 | Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 53.1 - 10.01.2025
Gewasser |I. Ordnung, Hochwasserschutz, Pla-
nung

86 Regierungsprasidium Freiburg, Abteilung 9 - 10.01.2025
Landesamt fir Geologie, Rohstoffe und Bergbau

89 Regierungsprasidium Stuttgart, Landesamt fur 14.01.2025
Denkmalpflege

92 | Vodafone GmbH/ Vodafone Deutschland GmbH 13.02.2025

92 Vodafone West GmbH 14.01.2025

93 Zweckverband Bodensee — Wasserversorgung 07.01.2025

96 Bundesamt fur Infrastruktur, Umweltschutz und 02.01.2025
Dienstleistungen der Bundeswehr, Referat Infra |
3

100 | Netze BW GmbH 11.02.2025
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102 | Terranets bw GmbH 03.01.2025 X
104 | Amprion GmbH 13.01.2025 X
107 | TransnetBW GmbH Look 21 09.01.2025 X

112 | Ministerium fur Verkehr Baden-Wirttemberg Re- | 08.01.2025
ferat 37 Eisenbahnen, Schieneninfrastruktur

113 | Regierungsprasidium Freiburg, Referat 83 -| 07.01.2025 X
Waldpolitik und Kérperschaftsforstdirektion

114 | Regierungsprasidium Stuttgart Referat 16 — Poli- | 28.01.2025
zeirecht, Feuerwehr, Katastrophenschutz, Ret-
tungsdienst: Kampfmittelbeseitigungsdienst

Es ging lediglich eine private Einwendung ein, diese stammt von der John Deere
GmbH & Co. KG und wurde mit Schreiben vom 24.02.2025 abgegeben.

2.3. Erodrterungstermin

Mit Schreiben vom 17.06.2025 wurden die Trager ¢ffentlicher Belange und sonstige am Ver-
fahren beteiligte Stellen Uber den Termin der Erérterung der vorgebrachten Stel-
lungnahmen informiert. Die Durchfihrung des Erérterungstermins wurde zudem im
Amtsblatt der Stadt Mannheim, Ausgabe vom 19.06.2025, ortsiblich 6ffentlich be-
kannt gemacht. Die Erérterung fand am Dienstag, den 01.07.2025 im Technischen
Rathaus in Mannheim statt.

2.4. Plandnderungen

Plandnderungen wurden von der Vorhabentragerin nach dem Erérterungstermin be-
antragt. Die Anhdrungsbehodrde hat hierzu die betroffenen Stellen erneut beteiligt.
Hierunter fallen auch die Trager 6ffentlicher Belange sowie die Verbédnde. Betrof-
fenheiten weiterer TOBs oder Dritter werden nicht ausgelést. Die erneute Beteili-
gung erfolgte mit Schreiben vom 03.09.2025, es bestand Gelegenheit zur Stellung-
nahme bis zum 19.09.2025. Die Plananderung betraf zahlreiche, unter anderem klar-
stellende, Aspekte. Hierzu im Einzelnen:

2.4.1. Anderungen im Erlduterungsbericht
- Die MV Mannheim Verkehr GmbH wurde als Vorhabentragerin ergéanzt (Deck-
blatt, S.2; Abs. 1.1, S. 5; Abs. 13.3, S. 60).
- Im Grenzweg wurde die FahrradstralBe ergéanzt im Text und in der Abbildung
22 (Abs. 6.2, S. 35).
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24.2.

Bei der Paul-Wittsack StraBe wurde eine gesicherte Querung entlang der
Neckarauer StraBe erganzt (Abs. 6.3, S. 36).

Entlang der John Deere Mauer wurde ein gemeinsamer Geh- und Radweg er-
ganzt, sowie eine Anpassung der Radverkehrsfihrung im westlichen Ab-
schnitt des Hochschulgelandes vorgenommen. Auch wurde die Absenkung
der Rampe Ubergang Neckarauer StraBe auf Grenzweg ergénzt. (Abs. 6.4, S.
37).

Umbenennung in ,die signalisierte Zuwegung® wird mit taktilen Leitelemen-
ten ausgestattet” (Abs. 7.3.1, S. 42).

Entlang der John Deere Mauer wird anstelle des Radweges ein gemeinsamer
Geh- und Radweg geplant (Abs. 7.4.2, S. 45).

Der Gehweg nérdlich der Haltstelle Hochschule (von 2,5 m auf 2,0 m) und
dessen Breite des Sicherheitstrennstreifens (von 0,5 m auf 0,75 m) wird ge-
andert.

Es werden im gesamten MaBBnahmengebiet differenzierte Querungen herge-
stellt (Abs. 10, S. 51).

Abschnitt 1: Lindenhofplatz und Glicksteinallee (Anlagen 4.1a; 4.2.1a;
4.2.2a; 6.1a Regelquerschnitt B)
Bei der ndrdlichen Tunnelstra3e wird die Planfeststellungsgrenze geringfu-
gig angepasst aufgrund eines redaktionellen Fehlers (Anlagen 4.1a und
4.21a).
Stdlich der Gleisquerung und der TunnelstraB3e wird der Fahrbahnrand abge-
rundet anstelle einer Ecke (Anlagen 4.1a und 4.2.1a).
Die Anpassungsflache zwischen der sidlichen Fahrbahn und Lindenhofplatz
wird als Griuinflache dargestellt (Anlagen 4.1a und 4.2.1a).
Alle Querungen, die mit einem taktilen Leitsystem ausgestattet sind, tber
MIV Fahrbahnen werden als geteilte Querungen dargestellt (entsprechend
der Zusage im Erdrterungstermin) (Anlagen 4.1a und 4.2.1a; 4.2.2a).
Bei Fahrleitungsmast M26 wird die bauliche Anpassung des bestehenden ab-
gesenkten Bordsteins an dem umzubauenden Z-Uberweg in die Planung mit-
aufgenommen und die Planfeststellungsgrenzen entsprechend ergénzt (An-
lagen 4.1a und 4.2.1a; 4.2.2a).
Bei Anlage 6.1a, Regelquerschnitt B wurden die Markierungen des Radweges
auf der Fahrtbahn Richtung Westen entfernt, die aufgrund eines redaktionel-
len Fehlers erst eingetragen waren.
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243.

Abschnitt 2: John-Deere-StraBe (Anlagen 4.1a Blatt 4, 4.2.3a, 6.1a Regel-

querschnitt F, 6.1a Regelquerschnitt G)
Auf Hohe der GroBen Holzgasse wird die Sperrfliche des Ubergangs zwi-
schen Griingleis und Fahrbahn nun als Grinflache geplant (Anlagen 4.1a
Blatt 4, 4.2.3a, 6.1a Regelquerschnitt F, 6.1a Regelquerschnitt G).
Die Querung bei der Einmindung der Grol3en Holzgasse wird als Fu3génger-
Uberweg mit differenzierter Bordhdhe vorgesehen, anstelle einer Signalisie-
rung (Anlagen 4.1a Blatt 4, 4.2.3a, 6.1a Regelquerschnitt F, 6.1a Regelquer-
schnitt G).
Alle Querungen, die mit einem taktilen Leitsystem ausgestattet sind, tber
MIV Fahrbahnen werden als geteilte Querungen dargestellt (entsprechend
der Zusage im Erérterungstermin) (Anlagen 4.1a Blatt 4, 4.2.3a, 6.1a Regel-
querschnitt F, 6.1a Regelquerschnitt G).
Bei der Querung Emil-Heckel-StraBe nach Paul-Wittsack-StraBe wird das
taktile Leitsystem ergénzt (entsprechend dem Ergebnis des Erdrterungster-
mins) (Anlagen 4.1a Blatt 4, 4.2.3a, 6.1a Regelquerschnitt F, 6.1a Regelquer-
schnitt G).
Westlich der Haltstelle John-Deere-Stral3e wird bei der FuBgéngerquerung
tiber den Radweg ebenfalls ein taktiler Trennstreifen erganzt (Anlagen 4.1a
Blatt 4, 4.2.3a, 6.1a Regelquerschnitt F, 6.1a Regelquerschnitt G).
Entlang der Mauer von John Deere wird anstelle des bisher geplanten Rad-
weges ein gemeinsamer Geh- und Radweg geplant mit einer Breite von 3,0
Metern. Dieser soll bis hinter die Gleisquerung in der Paul-Wittsack-Stral3e
verlangert werden (Anlagen 4.1a Blatt 4, 4.2.3a, 6.1a Regelquerschnitt F, 6.1a
Regelquerschnitt G).
Der Bordstein am sudlichen Fahrbahnrand in der John-Deere-Straf3e wird
(von 12 cm) auf 18 cm erhdht, um ein Auffahren oder Parken zu verhindern
(Anlagen 4.1a Blatt 4, 4.2.3a, 6.1a Regelquerschnitt F, 6.1a Regelquerschnitt
G).
Der Radweg wird nicht ausgeleitet auf die Fahrbahn, sondern lauft als ge-
meinsamer Geh- und Radweg weiter und wird an der Einmindung Emil-He-
ckel-StraBe signalisiert (Anlagen 4.1a Blatt 4, 4.2.3a, 6.1a Regelquerschnitt F,
6.1a Regelquerschnitt G).
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244,

2.4.5.

Die Markierungen im Bereich der Hochschule zwischen Station 1+181 und
1+250 wurden aus den Planunterlagen entfernt, da die endgtltigen Markie-
rungen und Beschilderungen die untere Verkehrsbehorde festlegt (Anlagen
4.1a Blatt 4, 4.2.3a, 6.1a Regelquerschnitt F, 6.1a Regelquerschnitt G).

Abschnitt 3: Hochschule (Anlagen 4.1a, 6.1a Regelquerschnitt H)
Der stdliche Radweg im westlichen Abschnitt der Paul-Wittsack-Straf3e wird
bis zur Hochschule weitergefiihrt (Anlagen 4.1a, 6.1a Regelquerschnitt H).
Zwischen den Parkstédnden und der Fahrbahn nérdlich der Haltstelle Hoch-
schule wird der Sicherheitstrennstreifen auf 0,75 Metern verbreitert bzw. er-
ganzt (Anlagen 4.1a, 6.1a Regelquerschnitt H).
Die Abschlisse der Parkstande werden senkrecht und nicht schrag ausge-
fuhrt (Anlagen 4.1a, 6.1a Regelquerschnitt H).
Die geplanten Poller am Ubergang Grenzweg zu Hochschulplatz werden
deutlicher dargestellt (Anlagen 4.1a, 6.1a Regelquerschnitt H).
Nordlich des geplanten Fahrgastunterstandes muss ein neu gepflanzter
Baum entfernt werden (Anlagen 4.1a, 6.1a Regelquerschnitt H).
Beim GroBBen Weidstlicker Weg, Paul-Wittsack-Stral3e und Grenzweg wird
eine rote Markierung ergénzt, um die Ausweisung als Fahrradstral3e deutlich
zu machen. Der Bordstein am Ubergang Neckarauer StraBe auf den Grenz-
weg wird auf 3 cm abgesenkt (Anlagen 4.1a, 6.1a Regelquerschnitt H).
Die nordliche Gleisquerung am Grenzweg in Richtung Neckarauer Straf3e
wird analog zum Bestand verschoben, sodass querender Fuf3- und Radver-
kehr gegentber dem abbiegenden Verkehr aus der Neckarauer Stral3e bevor-
rechtigt ist (Anlagen 4.1a, 6.1a Regelquerschnitt H).
Alle Querungen, die mit einem taktilen Leitsystem ausgestattet sind, tber
MIV Fahrbahnen werden als geteilte Querungen dargestellt (entsprechend
der Zusage im Erdrterungstermin) (Anlagen 4.1a, 6.1a Regelquerschnitt H).
Das taktile Leitsystem bei der stdlich signalisierten Gleisquerung beim Platz
der Paul-Wittsack-StraBe wird von der FuBgéngerfurt bis zum Gebaude 12
gefuhrt und an das bestehende taktile Leitsystem angeschlossen (Anlagen
4.1a, 6.1a Regelquerschnitt H).

Sonstige Unterlagen
Die Grunderwerbsunterlagen wurden gemaR den oben beschriebenen Ande-
rungen angepasst. (Anlagen 8.1a und 8.2a).
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- Das Regelungsverzeichnis wurde gemé&B den oben beschriebenen Anderun-
gen angepasst und redaktionell tiberarbeitet (Anlage 9.1a).
- Die Bilanzierung in dem UVP-Bericht mit Landschaftspflegerischem Begleit-
plan wurde aufgrund von Anderungen der Verkehrsplanung angepasst
o Der Baum 31 entfallt, der Baum 76 wurde erganzt:
o Esgabdie Erganzung, dass das Bodenschutzkonzept nicht erforderlich ist
(Kapitel 3.1.4).
o Es gab die Ergédnzung, dass der Fachbeitrag zur WRRL nicht erforderlich
ist (Kapitel 5.2.5).
o Eswurde der Hinweis des Landesamtes fir Denkmalpflege erganzt (Kapi-
tel 3.1.8 und Kapitel 5.2.8).
- Im Bestands- und Konfliktplan (Anlage 10.4a) wurde:
o die Bestandsdarstellung aufgrund von verkehrsplanerischen Anpassun-
gen im Bereich Lindehofplatz erweitert
o Der Baum Nr. 31 wurde unabhangig von der Ma3nahme entfernt und wird
nicht mehr dargestellt.
o Der Baum Nr. 76 wurde unabhangig von der Planung gepflanzt und muss
auch wieder entfernt werden, was auch dargestellt wurde.
- Im MaBnahmenplan (Anlage 10.5a) wurden:
o die verkehrsplanerischen Anpassungen tbernommen.
o Der Baum Nr. 31 wurde unabhangig von der Ma3nahme entfernt und wird
nicht mehr dargestellt.
o Der Baum Nr. 76 wurde unabhangig von der Planung gepflanzt und muss
auch wieder entfernt werden, was auch dargestellt wurde.
- Im MaBnahmenverzeichnis wurden die FlachengréBen und MaBnahmenbe-
zeichnungen aufgrund von Anderungen der Verkehrsplanung angepasst (An-
lage 10.6a).

2.5. Einvernehmenserklarung wasserrechtliche Erlaubnis

Die untere Wasserbehorde hat mit E-Mail vom 04.05.2026 ihr Einvernehmen zur Er-
teilung der wasserrechtlichen Erlaubnis erklart und um die Aufnahme von Neben-
bestimmungen gebeten. Dem ist die Planfeststellungsbehdrde nachgekommen.
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Il. Umweltvertraglichkeit

Das Vorhaben soll innerhalb des Stadtgebiets von Mannheim realisiert werden. Der
Bereich des geplanten Vorhabens ist durch Verkehrsnutzung gepragt. Daher beste-
hen Vorbelastungen durch Emissionen aufgrund von Verkehrslarm und Luftschad-
stoffen. Vor allem im Bereich der Lindenhofsiedlung ist das Wohnumfeld betroffen.
Eine Erholungsfunktion erflillt das Gebiet des Vorhabens nicht. Ein Klimagutachten
bewertet das Plangebiet als thermisch und lufthygienisch stark belastet. Zudem
weist der Siedlungsbereich eine hohe Empfindlichkeit gegeniber Nutzungsintensi-
vierung und Siedlungserweiterung auf.

1. Schutzgut Mensch
Durch das Vorhaben entstehen fir das Schutzgut Mensch bau-, anlage und be-

triebsbedingte Auswirkungen.

1.1. Baubedingte Wirkungen

Baubedingt wird es durch Baustellenverkehr zu einer Zunahme des Verkehrs kom-
men, zudem ist mit verkehrlichen Behinderungen zu rechnen. Auch ist mit der Bau-
tatigkeit die Emission von Luftschadstoffen verbunden. Emissionen sind wahrend
des Baus auch durch Licht, Schall und Erschitterungen zu erwarten. Die wahrend
der Bauphase verursachten Emissionen werden dazu fihren, dass die Richtwerte
der AVV Bauldrm nicht an allen Geb&uden eingehalten werden kdnnen. Zu beachten
ist hierbei, dass eine tatsachliche Larmvorbelastung vorhanden ist. Teilweise liegt
diese Vorbelastung tber den Richtwerten der AVV Bauldrm. MaBnahmen zur Min-
derung des Bauldrms werden in dem von der Vorhabentragerin eingeholten Gutach-
ten zur Beurteilung des Baularm vorgeschlagen. Bei deren Beachtung kann von der
Zumutbarkeit der von den Bauarbeiten verursachten Emissionen ausgegangen wer-
den.

1.2. Anlagebedingte Wirkungen

Anlagebedingt ergeben sich insbesondere positive Auswirkungen auf das Wohn-
und Arbeitsumfeld. Die Stadtbahntrasse ermdglicht Anwohnern und Pendlern die
verbesserte Méglichkeit der Nutzung des OPNV.
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1.3. Betriebsbedingte Wirkungen

Die Realisierung des Vorhabens fihrt betriebsbedingt zu einer Entlastung des Per-
sonenkraftverkehrs bzw. Abnahme des Individualverkehrs und damit zu einer Re-
duktion von Kfz-Emissionen. Insgesamt tréagt die Stadtbahntrasse dadurch neben
einer Aufwertung des Wohnumfeldes auch zu einer positiven Auswirkung auf die
menschliche Gesundheit bei. Durch den Betrieb der Stadtbahnen ist allerdings mit
Emissionen in Form von Licht, Schall und Erschitterung zu rechnen. Dabei sind die
schalltechnischen Immissionen als kritisch zu beurteilen. Die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV kénnen nicht Uberall eingehalten werden, sodass bei betroffener
Bebauung Anspruch auf Larmvorsorge dem Grunde nach besteht. Die grds. vorran-
gigen aktiven SchallschutzmaBnahmen, wie bspw. Schallschutzwénde, scheiden
auf Grund der ortlichen Gegebenheiten aus. Durch die teilweise Ausgestaltung des
Oberbaus als Rasengleis anstelle eines Schotteroberbaus kdnnen allerdings auf
Grund dieser aktiven SchallschutzmaBnahme Larmimmissionen reduziert werden.
Dort, wo das Gleis von Kfz befahren werden soll, ist der Einbau eines Rasengleises
aber nicht moglich. An allen geeigneten Stellen wird der Oberbau als Rasengleis
ausgestaltet. Kurvengerausche in den Gleisbdgen fihren zu erhéhten Schallimmis-
sionen. Bei der Berechnung des Beurteilungspegels ist daher ein Kurvengerausch-
zuschlag einzurechnen. Beim Einsatz von SchallminderungsmafBnahmen kann die-
ser allerdings vermieden werden. Hierunter fallen Radabsorber an den Fahrzeugen
oder eine Schienenkopfschmierung. Der Einsatz von Schienenkopfschmieranlagen
ist vorgesehen, dennoch verbleibt bei einigen Gebauden ein Anspruch auf Larmvor-
sorge dem Grunde nach. Hierbei ist anzumerken, dass einige der betroffenen Ge-
baude zu Gewerbezwecken genutzt werden, was unzumutbare Larmbeeintrachti-
gungen in der Nacht ausschlief3t.

Es wird durch den Betrieb der neuen Stadtbahntrasse in der Umgebung auch mit
Erschiitterungsimmissionen zu rechnen sein. Bei einem Teil der untersuchten Ge-
badude werden die Anhaltswerte der DIN 4150-2 Uberschritten. Insbesondere im Be-
reich der neu geplanten Weichenanlage ist mit einer Zunahme der Erschitterungs-
immissionen zu rechnen, die Zunahme liegt bei mehr als 25 %. Es wird auch zu hor-
baren Kdérperschallimmissionen in der Umgebung der Trasse kommen. Bei einigen
Gebauden werden die Orientierungswerte der VDI 2719 Uberschritten. Es ist mit ei-
ner weitrdumigen Zunahme der Kérperschallimmissionen um mehr als 3 db (A) zu
rechnen.
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Auf Grund der zu erwartenden betriebsbedingten Erschitterungsemissionen wer-
den MaBnahmen zur Minderung notwendig. In den Weichen ist die Anordnung von
Masse-Feder-Systemen geboten. In Bereichen mit betroffenen Wohngebauden sind
elastische Schienenlagerungen vorzusehen.

Insgesamt ist jedoch nicht mit erheblichen nachteiligen Auswirkungen durch die
Umsetzung des Vorhabens auf das Schutzgut Mensch zu rechnen, sofern die in den
als Anlage beigefuigten Gutachten (Anlagen unter 11) empfohlenen MaBnahmen zur
Einhaltung der Grenzwerte umgesetzt werden.

2. Schutzguter Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt
21. Schutzgut Tiere

211.  Vogel
Bei vier Begehungen zwischen Mitte Mai und Anfang Juni 2023 konnten 17 Vogel-

arten nachgewiesen werden, von welchen 15 als Brutvdgel eingestuft. Geschitzte
Arten sind der Haussperling, der Mauersegler und der Turmfalke. Nistplatze befin-
den sich nicht direkt im Trassenverlauf.

Wahrend der Bauzeit und auf Grund des Betriebs der Stadtbahntrasse wird es zu
Emissionen durch L&rm und Erschitterungen kommen. Bauzeitlich ist zusatzlich mit
Luftschadstoffemissionen, vor allem durch Staub, zu rechnen. Dies fiihrt zu Stérun-
gen der vorhandenen Vogelarten. Diese temporaren Stérungen sind allerdings nicht
geeignet, den Erhaltungszustand der lokalen Population zu verschlechtern. Durch
die Verkehrsnutzung sind Vorbelastungen gegeben. Auf Grund dessen flihren die
vorhabenbedingten zusatzlichen Belastungen nicht zu erheblichen Stérungen vor-
handener Tiere. Betriebsbedingt entstehende Lichtemissionen haben auf Grund der
Vorbelastungen durch StraBenbeleuchtung und der anthropogenen Pragung eben-
falls keine erheblichen negativen Auswirkungen auf Vogel.

Baubedingt werden nur bereits versiegelte Flachen in Anspruch genommen, so dass
sich auf Vogel keine Auswirkungen ergeben. Auf Grund der Errichtung der Trasse
gehen anlagebedingt Fldchen dauerhaft verloren, dabei werden auch Einzelbdume
entfernt. Allerdings werden Ersatzpflanzungen vorgenommen und Vegetations-
strukturen und Grinfladchen neu angelegt. Durch den Verlust der Einzelbdume ge-
hen Nistplatze verloren. Allerdings handelt es sich bei den im Untersuchungsgebiet
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vorkommenden Vogelarten um Gebaudebriter, deren Nistplédtze durch das Vorha-
ben nicht beridhrt werden oder um kommune ungefahrdete Vogelarten, die in der
Umgebung alternative Niststandorte finden.

2.1.2. Reptilien

Zwischen Mitte Mai und Anfang September 2023 wurden funf Begehungen durch-
gefthrt. Dabei konnten 70 Individuen der Mauereidechse identifiziert werden. Ver-
mutlich wandern diese vom Bahnhof in das Untersuchungsgebiet ein. Das Untersu-
chungsgebiet bietet jedoch keinen optimalen Lebensraum fir Eidechsen. Im geplan-
ten Trassenbereich befanden sich bei den Begehungen kaum Eidechsen.

Baubedingt kann es auf Grund des Vorhandenseins von (wenigen) Mauereidechsen
im Bereich des Vorhabens zur Tétung von einzelnen Individuen kommen. Zur Ver-
meidung von Verbotsverletzungen gem. 44 BNatSchG mussen im Vorfeld der Bau-
mafBnahme Vergramungs- und SchutzmaBnahmen umgesetzt werden.

21.8. Flederméause

Im Untersuchungsgebiet befinden sich keine Hoéhlenbdume, die als potentielles
Winterquartier fir Fledermause dienen kénnen. Lediglich abgebrochene Aste und
Faulstellen kénnen als potentielle Sommer-Tagesverstecke dienen.

Durch den Verlust der Einzelbdume gehen Nistplatze oder potentielle Sommer-Ta-
gesverstecke fur Fledermause verloren. Die Baume in der Glicksteinallee bieten
keine Winterquartiere fir Fledermduse. Positiv ist auch in Bezug auf die Fleder-
mause die Neupflanzung von Einzelbdumen hervorzuheben.

Erheblich nachteilige Projektwirkungen fir das Schutzgut Tiere kénnen durch ent-
sprechende MaBnahmen vermieden werden. Artenschutzrechtliche Verbotstatbe-
stdnde nach § 44 BNatSchG kdnnen dadurch ausgeschlossen werden.

2.2. Schutzgut Pflanzen, Vegetation

Das Teilschutzgut Pflanzen wird lber die Biotoptypenkartierung gemaR der Oko-
konto-Verordnung bewertet. Die Einordnung entsprechend der Biotopwertliste der
OKVO erméglicht eine formale Bewertung des Bestandes ausgedriickt in Okopunk-
ten.
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Im Bestandszustand weisen die flachigen Biotoptypen eine Wertigkeit von 67.841
Okopunkten auf. Es wurden insgesamt 75 Einzelbdume kartiert. Die Bewertung der
Baume wurde durch Ermittlung eines Punktwerts pro Baum vorgenommen. Es han-
delt sich um Einzelbdume auf sehr gering- bis geringwertigen Biotoptypen. Dies ent-
spricht einem Feinmodul von 8 Okopunkten. Der Wert eines Baumes errechnet sich
durch Multiplikation des zutreffenden Punktwerts (8 Okopunkte) mit dem Stamm-
umfang in cm. 27 der 75 Einzelbaume fallen unter die Baumschutzsatzung der Stadt
Mannheim, da sie in Hohe eines Meters tber dem Erdboden einen Stammumfang
von mehr als 60 Zentimetern haben, wobei einer der Teilstdmme bei mehrstammi-
gen Baumen mindestens 30 cm Umfang haben muss. GemaR § 3 der Baumschutz-
satzung ist es verboten, die nach dieser Satzung geschiitzten Bdume zu entfernen,
zu zerstdren oder zu verandern. GemafR § 6 der Baumschutzsatzung kann die Stadt
Mannheim im Einzelfall auf Antrag Befreiungen von den Vorschriften dieser Satzung
erteilen.

Das Plangebiet weist aufgrund fehlender gro3flachiger Grinflachen und stark ver-
inselter Biotopstrukturen mit hohen randlichen Beeintrachtigungen insgesamt eine
geringe biologische Vielfalt auf.

Auf die biologische Vielfalt wirkt sich das Vorhaben baubedingt durch die Stérung
und anlagebedingt durch den dauerhaften Verlust von Biotopstrukturen aus. Bau-
und anlagebedingt gehen wegen des Vorhabens zehn Einzelbdume verloren, es
wird in Vegetationsstrukturen eingegriffen und es findet eine dauerhafte Fladchenin-
anspruchnahme statt. Allerdings werden Entlang der Neubaustrecke 16 Badume neu
gepflanzt und in der ,John-Deere-StraBe”“ neue Griinflachen angelegt. Die baube-
dingte Inanspruchnahme von Flachen hat keine negative Auswirkung auf das
Schutzgut Pflanzen, da hierflir ausschlieBBlich bereits versiegelte Flachen in An-
spruch genommen werden. Im Planungszustand weisen die flachigen Biotoptypen
eine Wertigkeit von 77.023 Okopunkten auf. Bei einem Bestandswert von 67.841
Okopunkten besteht somit fiir das Teilschutzgut Pflanzen insgesamt ein Gewinn
von 9.182 Okopunkten. Durch eine angepasste Planung kénnen finf alte Platanen
erhalten werden, die Uber die Festsetzungen des Bebauungsplans hinausgehen.
Diese dienen gleichzeitig als Ausgleich fur zwei Platanen, die entgegen der Festset-
zungen im Bebauungsplan entfallen. Mit den 16 Neupflanzungen werden die grund-
satzlich zur Kompensation notwendige Neupflanzung von 13 Badumen tGberkompen-
siert. Die vorhabenbedingten Baumverluste kénnen demnach ausgeglichen werden.
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Der zusétzliche Erhalt von 3 alten Platanen sowie die zusatzliche Neupflanzung von
3 Baumen flieBen nicht weiter in die Bilanzierung ein. Von den 10 wegfallenden Bau-
men unterliegen 8 Baume der Baumschutzsatzung der Stadt Mannheim (Stammum-
fang >60cm). Da es nach § 3 der Baumschutzsatzung verboten ist, die nach der Sat-
zung geschitzten Baume zu fallen, sonst zu entfernen, zu zerstdren, zu schadigen
oder wesentlich zu verdndern, ist gemal § 6 eine Befreiung notwendig.

Fur das Schutzgut Pflanzen und biologische Vielfalt ergibt sich insgesamt ein Uber-
schuss von 9.182 Okopunkten durch die Anlage neuer Griinflachen. Es sind keine
zusatzlichen Ausgleichs- oder ErsatzmafBnahmen notwendig.

3. Schutzgut Flache
Das Plangebiet liegt innerhalb des frequentierten Verkehrsbereichs im stark ver-

dichteten Innenstadtzentrum der Stadt Mannheim. Die betrachteten Flachen weisen
einen hohen Versiegelungsgrad auf. Durch die Innenstadtlage herrscht ein hoher
anthropogener Nutzungsdruck auf die vorhandenen Flachen, was zu einem sehr ge-
ringen Bestand offener Bodenflachen fihrt. Die Stadtbahntrasse ist bereits im Be-
bauungsplan Nr. 43.19.1 ,Gliuckstein-Quartier” als Freihaltetrasse eingeplant. Die
angrenzenden Flachen sind Uberwiegend als Kerngebiet, Mischgebiet, Gewerbege-
biet und Sondergebiet ausgewiesen. Im Bereich des Lindenhofs befinden sich
Wohnflachen mit 6ffentlichen Platz- und Griinflichen (Hanns-Gliickstein-Park).
Umweltfachlich weisen die versiegelten und Uberbauten Fldchen eine geringe Wer-
tigkeit, die wenigen offenen Bodenflédchen eine entsprechend héhere Wertigkeit auf.

Baubedingte Auswirkungen auf das Schutzgut Flache sind durch temporére Fla-
cheninanspruchnahme mdoglich. Erhebliche nachteilige Auswirkungen ergeben sich
aber nicht, da auf bereits versiegelte Flachen zurlickgegriffen wird. Anlagebedingt
entstehen Auswirkungen durch dauerhafte Fldcheninanspruchnahme und Uberbau-
ung von Vegetationsstrukturen. Positiv ist die Anlage neuer Grinfldchen und die
Verwendung eines Rasengleises zu werten. Es werden anlagebedingt nur in gerin-
gem Umfang bisher unversiegelte Flachen in Anspruch genommen. Allerdings wird
in der ,John-Deere-StraBe” auch eine bisher versiegelte Flache durch Anlage einer
Grunflache entsiegelt. Da das Gebiet auch weiterhin als Verkehrsraum genutzt wird,
findet eine anlage- oder betriebsbedingte Zerschneidung nicht statt.
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Es sind auf Grund der geringen FlachengréBen in einem stark anthropogen Uber-
formten Bereich keine erheblich nachteiligen Projektwirkungen fir das Schutzgut
Flache zu erwarten.

4. Schutzgut Boden
Fur einen baurechtlichen Innenbereich, wie im vorliegenden Fall, stehen oft keine

Daten zur Verfigung, die als Grundlage fur die Bewertung der Bodenfunktionen die-
nen kdnnen. In solchen Fallen werden die Funktionen der nicht versiegelten Bdden
pauschal mit der Wertstufe 1 eingestuft (LUBW 2012). Bei den unversiegelten Fl&-
chen handelt es sich um die Biotoptypen ,Unbefestigter Weg oder Platz“ (60.24),
,Lagerplatz“ (60.41) und ,Kleine Griinflache” (60.50). Véllig versiegelte Flachen er-
fullen keinerlei Bodenfunktionen, was einer Gesamtbewertung von 0 entspricht. Es
handelt sich um die Biotoptypen ,von Bauwerken bestandene Flache® (60.10), ,vél-
lig versiegelte StraBe oder Platz“ (60.21) und ,gepflasterte StraBe oder Platz”
(60.22). Teilversiegelte Flachen weisen eine Gesamtbewertung von 0,67 Wertstufen
auf, da die Funktion ,Natirliche Bodenfruchtbarkeit® nicht erftllt wird und die bei-
den Funktionen ,Ausgleichskorper im Wasserkreislauf® und ,Filter und Puffer fir
Schadstoffe” nur gering erfiillt werden. Es handelt sich um die Biotoptypen ,,Weg
oder Platz mit wassergebundener Decke, Kies oder Schotter” (60.23) und ,Rasen-
gleis“ (analog zu kleiner Griinflache) (60.50). Im Bestandszustand weist das Schutz-
gut Boden eine Wertigkeit von 45.049 Okopunkten auf. Alle offenen nicht befestig-
ten Boéden weisen eine hohe Empfindlichkeit gegentber Flachenversiegelung auf.
Im Flachennutzungsplan 2020 des Nachbarschaftsverbands Heidelberg-Mannheim
(Stand der Aktualisierung: 22.06.2021) sind in direkter Umgebung des Planungs-
raums Altlastenverdachtsfléchen dargestellt. Im Zuge der Baugrunderkundungen
wurden inhomogene Aufflillungen bis in gréBere Tiefen und damit maRige Bau-
grundverhaltnisse festgestellt. Bei den untersuchten Bodenmaterialien handelt es
sich um Auffillmaterialien mit einem Bauschuttanteil von Uber 10%. Zudem wurde
angemerkt, dass im westlichen Bereich der Glicksteinallee, an benachbarten Bau-
stellen asbesthaltige Faserzementscherben angetroffen wurden. Es kann daher
nicht ausgeschlossen werden, dass diese auch im Bereich der Glicksteinallee vor-
handen sind.

Da baubedingt ausschlieBlich bereits versiegelte Flachen verwendet werden, ent-
stehen keine erheblich nachteiligen Auswirkungen auf das Schutzgut Boden. Wah-
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rend der Bauzeit kann es zur Mobilisierung potentieller Altlasten und zur Entste-
hung von Abwasser und Abfall kommen. Aushubmaterial kann nicht wiederverwen-
det werden. Eine Ausnahme besteht nur im Bereich des Gleisschotters und der dort
anstehenden Kiese und Sande. Im Bereich der Freihaltetrasse ist mit hohen Bau-
schuttanteilen und Hindernissen zu rechnen. Ein Teil der anfallenden Aushubmas-
sen und Bauschuttmaterialien kdnnen prinzipiell im Bauschuttrecycling wiederver-
wertet werden. Ein Teil der angetroffenen Aufflllmaterialien ist jedoch fir einen
Wiedereinbau nicht geeignet und muss deponietechnisch entsorgt werden. Anlage-
bedingt wirkt sich das Vorhaben durch dauerhafte Flacheninanspruchnahme und
die Neuversiegelung von Bdden nachteilig aus. Positiv auf das Schutzgut Boden
wirkt demgegentber die Anlage von neuen Grinflachen auf bisher versiegelten Fla-
chen. Betriebsbedingte Auswirkungen auf das Schutzgut Boden entstehen durch
die Ableitung von Niederschlagswasser und die damit verbundenen negativen Aus-
wirkungen auf den Boden-Wasserhaushalt. Die neuen Rasengleise werden als teil-
versiegelte Bereiche bewertet. Im Untergrund der Rasengleise befinden sich Beton-
tragplatten, die mit einer durchschnittlich 25 cm méachtigen Schicht aus minera-
lisch-organischem Substrat Giberdeckt werden. In den Betontragplatten sind Durch-
dringungen vorgesehen, die ein Versickern des Oberfldchenwassers in den Unter-
grund ermoglichen.

Im Planungszustand weist das Schutzgut Boden eine Wertigkeit von 43.536 Oko-
punkten auf. Bei einem Bestandswert von 45.049 Okopunkten ergibt sich somit fiir
das Schutzgut Boden insgesamt ein Kompensationsdefizit von -1.513 Okopunkten.
Erheblich nachteilige Projektwirkungen fir das Schutzgut Boden, ausgedriickt tber
das errechnete Kompensationsdefizit konnen schutzgutibergreifend kompensiert
werden.

5. Schutzgut Wasser
Bei der Betrachtung des Schutzguts Wasser werden die Oberflachengewasser und

das Grundwasser betrachtet. Oberflachengewéasser sind im Planungsraum nicht
vorhanden. Grundwasser wird in erster Linie Uber die hydrogeologische Einheit be-
schrieben. Das Plangebiet befindet sich in der Einheit ,,Quartare/Pliozédne Sande und
Kiese im Oberrheingraben“ (LUBW UDO-Dienst). Dabei handelt es sich um einen
Grundwasserleiter (GWL). Im Zuge der Baugrunderkundungen wurde Grundwasser
bei 6,0 m unter Geladndeoberkante (ca. 88,8 mNN) eingemessen. Aus umliegenden
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Grundwassermessstellen wurde der Grundwasserstand interpoliert. Demnach be-
findet sich der maximale Grundwasserstand (Bemessungswasserstand), nach Siid-
osten ansteigend, zwischen 91,0 mNN und 91,5 mNN. Die FlieBrichtung verladuft bei
hohen Grundwasserstanden nach Sudosten. Das Oberfldchenwasser des Rheins in-
filtriert in den Grundwasserleiter. Aufgrund des hohen Versiegelungsgrades kann
im Plangebiete nur noch ein kleiner Teil des Niederschlagswassers versickern. Da-
mit kommt den wenigen offenen Bodenflachen als Infiltrationsfldchen eine hohe Be-
deutung fir die Grundwasserneubildung zu.

Auf das Schutzgut Wasser wirkt sich das Vorhaben baubedingt durch temporére
Flacheninanspruchnahme, die Mobilisierung potentieller Altlasten und die Entste-
hung von Abwasser und Abfall aus. Fir den Bau der Gleistrasse spielt Grundwasser
keine Rolle, nur im Bereich der tieferen Bohrungen fir die Masten wird Grundwasser
angetroffen. Durch die Verwendung geeigneter Baumaterialien werden sowohl
Schadstoffeintrage als auch eine Alkalisierung des Grundwassers verhindert. Durch
ordnungsgemal gewartete Baumaschinen sowie den sachgemaBen Umgang mit
umweltgefahrdenden Materialien wird das Risiko des Schadstoffeintrags ebenfalls
minimiert, sodass keine erheblichen Beeintrdchtigungen zu erwarten sind. Fur die
temporare Flacheninanspruchnahme werden ausschlie3lich bereits versiegelte Fla-
chen verwendet, erhebliche baubedingte Beeintrdchtigungen kénnen damit ausge-
schlossen werden. Anlagebedingt kommt es bei Realisierung des Vorhabens zu ei-
ner leichten Abnahme von Infiltrationsfldchen und damit zu einer geringfligigen Re-
duktion der Grundwasserneubildungsrate. Durch das Bauvorhaben werden sowohl
unversiegelte Boden (5.786 m2), als auch vollversiegelte Flachen (2.285 m2) in teil-
versiegelte Flachen (8.071 m2) umgebaut. Bei den teilversiegelten Flachen handelt
es sich zum Uberwiegenden Teil um Rasengleisflachen. Um eine mdéglichst effektive
Versickerung des anfallenden Oberfldchenwassers in den Untergrund zu ermdégli-
chen sind in den Betontragplatten des Rasengleises Durchdringungen vorgesehen.
Somit kdnnen Rasengleise einen Beitrag zur Reduzierung des Oberflachenabflusses
und zur Grundwasserneubildung leisten. Durch die oben bezeichneten Ma3nahmen
verbleiben keine erheblichen nachteiligen Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser

6. Schutzgut Klima/Luft
Der Planungsraum umfasst grof3tenteils versiegelte Flachen innerhalb des Innen-

stadtbereichs. Klimaaktive Strukturen wie z. B. groB3flachige Grinflachen sind nicht
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vorhanden. Die StraBenbdume tragen jedoch zu einer Verbesserung des Innenstadt-
klimas bei. In einem Klimagutachten des Nachbarschaftsverbands ist das Klima im
Bereich des Untersuchungsgebiets mit hohen Tages- und Nachttemperaturen, ge-
ringer nachtlicher Abkihlung, geringer relativer Feuchte, stark reduziertem Luftaus-
tausch, stark turbulentem Windfeld mit Bdigkeit und Zugerscheinungen, bioklima-
tisch stark belastend, beschrieben. Im Bereich des Planungsraums befindet sich
eine Luftleitbahn von regionaler Bedeutung, die entlang der Bahnlinie verlauft. Diese
ist gemafl dem Klimagutachten schadstoffbelastet. Der Planungsraum ist als ther-
misch und lufthygienisch stark belasteter, verdichteter Siedlungsbereich mit hoher
Empfindlichkeit gegenlber Nutzungsintensivierung und Siedlungserweiterung ge-
kennzeichnet. Die an das Untersuchungsgebiet angrenzenden Bahnfldchen beim
Hauptbahnhof sowie strémungsparallele StraBenzlge fungieren als Strémungsleit-
linie und kdnnen wesentlich zur Stadtbellftung beitragen. Auf Grund ihrer Materi-
albeschaffenheit aus schwarzem Schotter werden sie nicht den klimadkologischen
Ausgleichsrdumen zugeordnet. Diese heizen sie sich tagsiuber Gbermalig auf und
geben diese Warme nachts wieder ab. In einem Luftreinhalteplan fur Mannheim sind
fir das Stadtgebiet Mannheim 19 MaBBnahmen vorgesehen, mit dem Ziel den Gehalt
an Feinstaub und Stickstoffdioxid in der Luft zu reduzieren.

Auf das Schutzgut Luft und Klima wirkt sich das Vorhaben baubedingt durch eine
Verkehrszunahme durch Baustellenverkehr und dadurch bedingte erhéhte Emissio-
nen aus. Anlagebedingt werden 10 Baume entfernt und es gehen Vegetationsstruk-
turen verloren. Positiv wirkt sich die Anlage von neuen Grinflachen und die Pflan-
zung von neuen Baumen aus. Da der Planungsraum klimatisch stark vorbelastet.,
sind klimaaktive Vegetationsstrukturen innerhalb des stark verdichteten Innen-
stadtbereichs umso wichtiger. Daher ist der dauerhafte Verlust der Badume als er-
heblich nachteilige Auswirkung des Vorhabens zu bewerten. Die Uberbauung der
Baumscheiben fuhrt zu einer héheren Versiegelung im Planungsraum, wodurch sich
die Warmestrahlung erhdht und das Mikroklima beeintrachtigt wird. Dies hat eine
erhebliche Auswirkung auf das Schutzgut Luft und Klima zur Folge. Die Anlage von
Rasengleisen zur Vermeidung warmespeichernder Oberfladchen wirkt sich positiv
auf die Verdunstung und den Wérmehaushalt des Planungsgebietes aus und schafft
damit eine thermisch guinstigere Ausgangssituation. Allerdings kann das Rasengleis
nicht die klimatische Funktion der wegfallenden Baume tdbernehmen. Als klimare-
levante AusgleichsmalBnahme tragt die Neupflanzung von 16 Baumen auch zur kli-
matischen Aufwertung des Planungsgebietes durch Beschattung, Verdunstung und
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Schadstofffilterung bei. Die Umsetzung des Vorhabens ist daneben als MaBnahme
im Rahmen der Fortschreibung des Luftreinhalteplans geeignet, den StraBBenverkehr
in der Innenstadt und damit die NO2- Belastung zu reduzieren. Zwar wirken sich die
baubedingten Emissionen aufgrund der erhéhten Staubbelastung negativ auf das
Schutzgut Luft und Klima aus. Aufgrund der Vorbelastungen und der zeitlichen Be-
grenzung ist diese Wirkung als nicht erheblich einzustufen. Betriebsbedingte
Schadstoffemissionen kommen durch das Vorhaben nicht zustande.

Da die neue Stadtbahntrasse zu einer Entlastung des Personenkraftverkehrs bzw.
einer Abnahme des Individualverkehrs fiihren kann, ist mit einer Reduktion von Kfz-
Emissionen zu rechnen. Die dadurch bedingte Reduktion von CO,-Emissionen wirkt
sich nicht nur positiv auf das Mikroklima und das Stadtklima Mannheim aus, sondern
kann einen Beitrag zur Veranderung des Makroklimas und eine Verzégerung des
Klimawandels leisten.

Insgesamt sind fur das Schutzgut Klima/Luft keine erheblich nachteiligen Projekt-
wirkungen zu erwarten.

7. Schutzgut Landschaft/Stadtbild
Das Stadtbild ist gepréagt von der Verkehrsnutzung. Die bestehenden Stral3enb&dume

werten das Erscheinungsbild auf. Insgesamt weist das Schutzgut Landschaft nur
eine geringe Wertigkeit auf.

Baubedingt kann es zu optischen Beeintrachtigungen durch Baustelleneinrichtun-
gen, Baumaschinen, Staub, Ldrm sowie bereichsweise Trennwirkungen kommen.
Aufgrund der zeitlichen Befristung und der hohen Vorbelastung werden diese Pro-
jektwirkungen jedoch nicht als erheblich bewertet. Anlagebedingt wirkt sich vor al-
lem das Entfernen der Baume und der Verlust von Vegetationsstrukturen nachteilig
auf das Stadtbild aus. Da das Stadtbild von der Verkehrsnutzung und die angren-
zenden Baukdrper gepragt wird, werten die StraBenbdume das Erscheinungsbild
entscheidend auf. Das Entfernen dieser Baume hat daher erhebliche nachteilige
Auswirkungen auf das Stadtbild. Durch die bereits eingeplante Pflanzung neuer
Baume, die Anlage neuer Grinflachen sowie die Herstellung eines Rasengleises
kénnen die negativen Projektwirkungen mittelfristig kompensiert werden.

Erhebliche nachteilige Wirkungen auf das Schutzgut Stadtbild sind nicht zu erwar-
ten.
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8. Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Schutzguter

Innerhalb der Planfeststellungsgrenze bzw. in seinem unmittelbaren Umfeld ist als
denkmalrelevantes Objekt eine ,Mittelalterliche Burg (Listen-Nr. MA 7, ADAB-Id.
104600820)“ bekannt.

Durch die geplanten Ma3nahmen ist die archéologische Denkmalsubstanz nicht
oder nur gering gefahrdet. Auswirkungen auf das Schutzgut kulturelles Erbe und

sonstige Sachguter sind daher nicht zu erwarten.

9. Wechselwirkung zwischen den Schutzgitern und Kumulationswirkung

Jede bau-, anlage- und betriebsbedingte Auswirkung des Vorhabens betrifft min-
destens drei verschiedene Schutzgulter und damit auch die Wechselwirkungen zwi-
schen den Schutzgutern. Die bau- und anlagebedingten Auswirkungen des Vorha-
bens auf die Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern sind mit Ausnahme der
Neupflanzung von Einzelbdumen und der Anlage von Grinfldchen und Vegetations-
strukturen als erheblich nachteilig zu bewerten. Die Neupflanzung von Einzelbau-
men und die Anlage von Grinfldchen und Vegetationsstrukturen wirkt sich auf die
Wechselwirkungen zwischen den Schutzgltern positiv aus. Die betriebsbedingten
Auswirkungen des Vorhabens auf die Wechselwirkungen zwischen den Schutzgu-
tern sind als nicht erheblich einzustufen.

10. Zusammenfassende Umweltwirkungen

Die Schutzguter Mensch (insbesondere die menschliche Gesundheit), biologische
Vielfalt, Flache, Boden, Wasser, Luft und Klima, Landschaft (hier im Sinne von Stadt-
bild) sowie kulturelles Erbe und sonstige Sachguter wurden hinsichtlich der erheb-
lichen Umweltauswirkungen des Vorhabens verbal-argumentativ betrachtet. Fur
das Schutzgut Mensch (insbesondere die menschliche Gesundheit), Boden und
Wasser wurden externe Gutachten zur Untersuchung der Auswirkungen des Vorha-
bens erstellt. Fur das Teilschutzgut Tiere wurden zoologische Erhebungen zur Ein-
schatzung der Projektwirkungen durchgefuhrt.

Der anlagebedingte Verlust von 10 Bdumen kann durch den Erhalt von 5 alten Pla-
tanen und der Neupflanzung von 16 B&dumen entlang der Neubaustrecke kompen-
siert werden. Als weitere MaBnahme fiihrt die Anlage neuer Griinflachen (1.163 m2)
auf bisher versiegelten Flachen entlang der ,,John-Deere-StraBe” (809 m2) und der
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,Paul-Wittsack-StraBe” (354 m2) zu einer Aufwertung der Biotoptypen im Untersu-
chungsraum. Firr das Schutzgut Pflanzen ergibt sich insgesamt ein Uberschuss von
9.182 Okopunkten. Fiir das Schutzgut Boden wurde ein Defizit von 1.513 Okopunkten
durch den teilweisen Verlust der natlrlichen Bodenfunktionen ermittelt. Das Defizit
kann schutzgutiibergreifend durch den Okopunkte-Uberschuss kompensiert wer-
den. Schutzgutiibergreifend verbleibt ein Uberschuss von 7.669 Okopunkten im
Plangebiet. Die vorgesehenen MaBnahmen fir das Schutzgut Pflanzen und Tiere
haben dariber hinaus positive Auswirkungen auf das Stadtbild (Schutzgut Land-
schaft), das Mikroklima (Schutzgut Klima/Luft) und die Grundwasserneubildung
(Schutzgut Wasser). Fiir das Schutzgut Tiere wurden Untersuchungen zu den V6-
geln, Fledermdusen und Reptilien durchgefuhrt. Erheblich nachteilige Projektwir-
kungen kénnen durch Fallzeitenregelungen / Bauzeitenbeschrankungen, MaBnah-
men zum Schutz von Mauereidechsen (Abfang und Vergramung, Reptilienschutz-
zaun) vermieden und durch Ersatzhabitate fir Vogel und Flederm&use ausgeglichen
werden. Artenschutzrechtliche Verbotstatbestande nach § 44 BNatSchG kdénnen
dadurch ausgeschlossen werden. Fir die Vermeidung erheblich nachteiliger Pro-
jektwirkungen auf das Schutzgut Mensch, insbesondere die menschliche Gesund-
heit, sind in den als Anlage beigefligten jeweiligen Gutachten Ma3nahmen empfoh-
len worden. Bei Einhaltung der empfohlenen MaBBnahmen zur Einhaltung der Grenz-
werte sind keine erheblich nachteiligen Projektwirkungen zu erwarten. Fiur die Ubri-
gen Schutzguter sind keine erheblich nachteiligen Projektwirkungen zu erwarten.

l1l. Rechtliche Wiirdigung

1. Formell

Im Regelfall dirfen gemiB § 28 Personenbeférderungsgesetz (PBefG) Betriebsan-
lagen fiur StraBenbahnen nur gebaut oder gedndert werden, wenn der Plan vorher
festgestellt wurde. Nach § 75 Abs. 1 Satz 1 LVwVfG umfasst die Planfeststellung
auch die Zulassigkeit der notwendigen FolgemaBnahmen durch die ihr zugespro-
chene Konzentrationswirkung. Hierzu zéhlt insbesondere auch die notwendige An-
passung von StraBen, Wegen und Leitungen.

Die Zustandigkeit der Stadt Mannheim als Anhérungsbehérde folgt aus § 29 Abs. 1a
PBefG, § 73 Abs. 1 LVwWVI{G, § 1 Abs. 1 der Verordnung der Landesregierung und des
Verkehrsministeriums Uber personenbeférderungsrechtliche Zustéandigkeiten vom
15.01.1996 (PBefZuVO) sowie § 12 Abs. 2 und 8§ 15 Abs. 1 Nr. 2 des Landesverwal-
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tungsgesetzes (LVG). Die Zustandigkeit des Regierungsprasidiums Karlsruhe, Refe-
rat 17, als Planfeststellungsbehdérde folgt aus §811 und 29 Abs. 1 Satz 1 PBefG sowie
§ 2 Abs. 1 Nr. 1 PBefZuVO.

Das Verfahren wurde von der Anhdrungs- und Planfeststellungsbehdrde unter Be-
achtung der relevanten Verfahrensvorschriften durchgefihrt, vgl. §§ 29 ff. PBefG, §§
15 ff. UVPG, §8§ 72 ff. LVWVTG.

Die Vorhabentréagerin hat fir die im Verfahren durchgefiihrte Plananderung auch
geanderte Unterlagen vorgelegt (vgl. Anlage 1.2a). Die Anhérungsbehdrde hat von
einer erneuten Beteiligung der Offentlichkeit abgesehen. Betroffene bzw. zusténdi-
gen Tragern offentlicher Belange und Verbdnde sowie andere betroffene Stellen,
insbesondere Leitungstrager, wurden zu den Anderungen angehért. Weitere Betrof-
fenheiten wurden durch die Plananderung nicht hervorgerufen.

2. Materiell

2.1. Planrechtfertigung

Die Planrechtfertigung ist gegeben, wenn das Vorhaben objektiv erforderlich ist. Er-
forderlich ist die Planung dabei nicht erst bei einem unabweisbaren Bedirfnis. Er-
forderlich ist eine StraBenbahnplanung vielmehr schon dann, wenn das Vorhaben
den fachplanerischen Zielen des PBefG entspricht (fachplanerische Zielkonformi-
tat) und, wenn die mit dem Vorhaben verfolgten — 6ffentlichen — Interessen generell
geeignet sind, entgegenstehende Rechte und vergleichbare Interessen zu tberwin-
den, wenn das Vorhaben also ,verniinftigerweise“ geboten ist. Diese Voraussetzun-
gen liegen fur das beantragte Vorhaben vor.

21.1. Fachplanerische Zielkonformitat

Die fachplanerische Zielkonformitat des Vorhabens liegt vor, da es den Zielsetzun-
gen des Personenbeférderungsgesetzes entspricht. Die Zielsetzungen, an denen
die vorliegende Planung zu messen ist, sind fur Stra3enbahnen in § 8 Abs. 3 und §
13 Abs. 2 Nr. 3 PBefG enthalten. Sie machen es den zustédndigen Behdrden zur
Pflicht, unter Bertcksichtigung eines beschlossenen Nahverkehrsplans eine ausrei-
chende Bedienung der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Perso-
nennahverkehr sicherzustellen und die Verkehrsnachfrage zu befriedigen.
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Als Mafstab sind das Gesetz Uber die Planung, Organisation und Gestaltung des
offentlichen Personennahverkehrs (OPNVG) des Landes Baden-Wirttemberg vom
08.06.1995, der Landesentwicklungsplan 2002 Baden-Wiirttemberg (LEP 2002), der
Generalverkehrsplan Baden-Wiurttemberg 2010, der Einheitliche Regionalplan
Rhein-Neckar (27.09.2013/15.12.2014), der Flidchennutzungsplan 2015/2020 des
Nachbarschaftsverbands Heidelberg — Mannheim sowie die kommunale Bauleitpla-
nung heranzuziehen.

Die geplante MaBnahme deckt sich mit den grundsatzlichen Zielen des OPNVG des
Landes Baden-Wiirttemberg. GemaBn § 1 OPNVG soll der OPNV im gesamten Lan-
desgebiet im Rahmen eines integrierten Gesamtverkehrssystems als eine vollwer-
tige Alternative zum motorisierten Individualverkehr zur Verfigung stehen. Er soll
u.a. dazu beitragen, dass die Mobilitat der Bevolkerung gewahrleistet und der Si-
cherheit und Leichtigkeit des Verkehrs Rechnung getragen wird. Ferner ist anzu-
streben, dass ein attraktives und nach Moglichkeit eng getaktetes Angebot im
Schienenpersonennahverkehr zur Verfligung steht. Soweit § 3 Abs. 1 OPNVG darauf
verweist, dass die Planungen fur den o&ffentlichen Personennahverkehr mit den
Grundsatzen und Zielen der Raumordnung und Landesplanung sowie der kommu-
nalen Bauleitplanung abzustimmen seien, ist auch diesem Erfordernis Rechnung ge-
tragen. Nach dem Landesentwicklungsplan 2002 Baden-Wiirttemberg (LEP 2002)
sollen durch raumordnerische Festlegungen im Personenverkehr die Nutzung der
Schiene geférdert (LEP 4.1.1), die Bedeutung des Nahverkehrs auf der Schiene ge-
steigert (LEP 4.1.15) und in verdichteten Rdumen der OPNV auf Schiene und StraBe
weiter ausgebaut werden, um einen moglichst hohen Anteil am Gesamtaufkommen
des motorisierten Verkehrs zu erreichen (LEP 4.1.16).

Das Vorhaben erfillt ebenfalls die Grundlagen und Ziele des Generalverkehrsplan
Baden-Wirttemberg (2010). Danach stellt der OPNV ein wichtiges Element einer
nachhaltigen, umweltfreundlichen und ressourcenschonenden Mobilitdt dar. Er
tragt gleichermafBen zur Starke des Wirtschaftsstandorts und zur Lebensqualitat
der Bevoélkerung bei und bildet so einen wesentlichen Teil der 6ffentlichen Daseins-
vorsorge. Der OPNV soll auch zukiinftig das Riickgrat einer leistungsféhigen, attrak-
tiven und umweltvertraglichen Nahverkehrsverbindung im Land bilden und ein at-
traktives Angebot bereitstellen. Aus Grinden der Akzeptanz bei den Fahrgasten
soll ein moglichst durchgangiger Takt sowie ein dichterer Takt angeboten werden.
Die Schieneninfrastruktur im Land muss bedarfsgerecht erhalten und sukzessive
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ausgebaut werden. Fur die StraBen- und Stadtbahnen in Baden-Wirttemberg sind
auch zukUnftig weitere InfrastrukturmaBnahmen erforderlich, um vorhandene LU-
cken im Schienennetz zu schlieBen oder die Kapazitat der gestiegenen Nachfrage
anzupassen.

Das Vorhaben steht auch in Einklang mit den wesentlichen Grundsatzen des Ein-
heitlichen Regionalplans Rhein-Neckar vom 15.12.2014. Danach soll durch Vernet-
zung und Aufgabenverteilung der Verkehrstrager die Leistungsfahigkeit des Ge-
samtsystems erhoht und eine Starkung des Umweltverbundes (FuBganger-, Fahr-
rad- und o6ffentlicher Verkehr) erreicht werden. Dabei soll das Verkehrssystem so
weiterentwickelt werden, dass die Anteile der umweltfreundlichen Verkehrstrager
am gesamten Personenverkehr sowie Giiterverkehr weiter gesteigert werden (Ziff.
1., 3.1.3 Grundsatz). Der Erhalt und Ausbau des regionalen Schienenverkehrs soll
gegenulber dem StraBenverkehr Vorrang haben, u.a. in Verbindungen zwischen be-
nachbarten Mittel- und Oberzentren sowie im Stadtverkehr der engeren Verflech-
tungsraume u.a. der Oberzentren Heidelberg und Mannheim (Ziff. lll., 3.1.1.4 Grund-
satz). Damit einher geht die Ausweitung des eng getakteten Zugangsangebotes
(Begrundung zu Ziff. lll.,, 3.1.1.4 Grundsatz). Im Zuge der Sicherung gleichwertiger
Lebensbedingungen in der Metropolregion Rhein-Neckar soll den spezifischen Mo-
bilitdtsanforderungen unterschiedlicher Bevdlkerungsgruppen Rechnung getragen
werden. Hierbei sollen spezielle Mobilitatsanforderungen und Sicherheitsbedurf-
nisse von Frauen und Mannern, Kindern, Familien mit Kindern und Personengrup-
pen, die in ihrer Mobilitat beeintrachtigt sind, besonders bertcksichtigt werden. Auf-
grund des demografischen Wandels gilt dies zunehmend auch fir altere Menschen
(ziff. lll., 3.1.1.6 Grundsatz). Der Nachbarschaftsverband Heidelberg - Mannheim
weist in seinem Flachennutzungsplan 2015/2020 darauf hin, dass vorrangiges Ziel
der Verkehrsplanung und Verkehrsférderung in den Verdichtungsraumen auf Lan-
des- Regional- und kommunaler Ebene insbesondere die Schaffung und Bereitstel-
lung eines leistungsfahigen o6ffentlichen Personennahverkehrsangebotes sein
sollte.

Das Vorhaben entspricht ferner den grundsatzlichen Zielsetzungen des Nahver-
kehrsplans der Stadt Mannheim 2018. Dem Nahverkehrsplan der Stadt Mannheim
liegen u.a. folgende Leitlinien zugrunde: Die Attraktivitdt des OPNV soll wirksam
verbessert werden. Dabei soll eine haufige, regelmafige, schnelle, plinktliche, be-
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queme, barrierefreie und preislich attraktive Beférderung angestrebt werden. Eben-
falls sollen die Erreichbarkeit sowie die attraktive Bedienung der Innenstadt und des
Hauptbahnhofs als relevante Ziele sichergestellt werden (vgl. Ziff. 4.1 Ziele des Auf-
gabentragers). Die Stadtbahnlinien stellen das Riickgrat des OPNV in Mannheim dar
(vgl. Ziff. 5.2 MaBnahmen Stadtbahn). Die ErschlieBung des neuen Stadtquartiers
Glickstein ist entsprechend Ziff. 5.2.1 Teil der AusbaumaBnahmen im Konversions-
netz zur ErschlieBung der Konversionsflachen (vgl. Ziff. 5.2.1.1 Umsetzbarkeit des
Konversionsnetzes in absehbarer Zukunft). Nach § 8 Abs. 3 PBefG stellen die MaB-
nahmen im Nahverkehrsplan ein wesentliches Kriterium dar, um die Zielsetzungen
des Personenbeférderungsgesetzes zu konkretisieren. Diese Zielsetzung schreibt §
11 OPNVG fest, indem es die Aufgabentrager verpflichtet, fir ihr Gebiet zur Siche-
rung und Verbesserung des 6ffentlichen Personennahverkehrs einen Nahverkehrs-
plan aufzustellen.

SchlieBlich steht das Vorhaben auch nicht im Widerspruch zur Bauleitplanung der
Stadt Mannheim, deren Gemarkung von dem Vorhaben berihrt wird. In dem Bereich
sind die Bebauungsplane Nr. 43.19 ,Neues Stadtquartier am Hauptbahnhof/Mann-
heim 21 43.19.1 ,Gluckstein-Quartier in Mannheim-Lindenhof glltig. Beim Bebau-
ungsplan Nr. 43.19.1 handelt es sich um einen Anderungsbebauungsplan, der dem
Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 43.19 entspricht und diesen in den betref-
fenden Teilbereichen andert/ersetzt. Beide Bebauungsplédne sehen die Stadt-
bahntrasse explizit in Form einer Freihaltetrasse vor. Die Stadtbahn wird zudem in
der Begrindung zum Bebauungsplan Nr. 43.19 explizit als zu verwirklichendes Teil-
projekt erwdhnt, so dass der planerische Wille, das neue Stadtquartier mittels Stadt-
bahn zu erschlieBen, deutlich zu erkennen ist. Allerdings wird teilweise von den
Festsetzungen des Bebauungsplans abgewichen. Dies betrifft jedoch in erster Linie
Baume, die zwar im Bebauungsplan konkret festgesetzt sind, im Zuge der Umset-
zung des Vorhabens aber entfallen miUssen. Fur das planfestzustellende Vorhaben
mussen insgesamt zehn Baume entfernt werden, bei sieben dieser B&dume ist der
Entfall bereits gem. Bebauungsplan vorgesehen. Hinsichtlich der Abweichungen ist
festzuhalten, dass das Vorhaben selbst nicht geeignet ist, die Festsetzungen eines
Bebauungsplans zu Uberwinden, da ihm die Uberdrtliche Bedeutung gem. § 38
BauGB fehlt. Die Stadtbahnstrecke dient der Personenbeférderung innerhalb des
Gemeindegebiets und stellt einen zwei Kilometer langen Lickenschluss innerhalb
des Stadtgebiets Mannheim dar. In Féllen, in denen sich die Beférderung auf Perso-
nen im Ortsverkehr beschrankt und nur das Gebiet einer Gemeinde berihrt wird,
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fehlt die Uberortliche Bedeutung. Dies gilt selbst dann, wenn Einrichtungen von
Uberdrtlicher Bedeutung mit dem Vorhaben erschlossen werden (VGH Urt. v.
11.05.20216, Az 5 S 1443/14). Aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde widerspricht
das Vorhaben aber ohnehin nicht den diesbezlglichen Festsetzungen des Bebau-
ungsplans. Zum einen wird die Gesamtzahl der im Bebauungsplan festgesetzten
Baume nicht unterschritten, zum anderen erfolgen Neupflanzungen, die in ihrer An-
zahl die entfallenden, im Bebauungsplan festgesetzten Baume Uberschreiten, so
dass das Ziel der Gewahrleistung eines Mindeststandards an Lebensraumqualitaten
fur die Tier- und Pflanzenwelt, Gestaltungsqualitaten fur die Wohnumfelderholung
und klimatologischen Wohlfahrtswirkungen der Freifldchen weiterhin erreicht wird.
Die Vorgaben im Hinblick auf die Art, Qualitdt und Anzahl der vorzunehmenden
Baumpflanzungen werden weiterhin erfillt. Zumindest wirden aber die Vorausset-
zungen einer Befreiung nach § 31 BauGB vorliegen. Die geringfligige Abweichung
hinsichtlich des Entfalls im Bebauungsplan festgesetzter Baume ist stéddtebaulich
vertretbar, da andernfalls die stddtebaulich gewiinschte Realisierung der Stadt-
bahntrasse nicht oder nur bei Realisierung einer weniger vorzugswiurdigen Variante
umsetzbar ware. Zudem wdirde es auch hier zu bedenken gelten, dass durch den
Uberobligatorischen Erhalt und die Neupflanzung von Bdumen ein Ausgleich fur die
entfallenden Baume geschaffen werden kann. Durch die Kompensation durch Er-
satzpflanzungen bzw. Erhalt von Badumen Uber die Festsetzungen des Bebauungs-
plans hinaus wird sichergestellt, dass im Planungsgebiet Bdume in ausreichender
Zahl vorhanden bleiben und die Vorgaben des Bebauungsplans im Hinblick auf die
Art, Qualitat und Anzahl der vorzunehmenden Baumpflanzungen weiterhin erfillt
werden und die Mindeststandards an Lebensraumqualitaten fur die Tier- und Pflan-
zenwelt, Gestaltungsqualitaten fir die Wohnumfelderholung und klimatologischen
Wohlfahrtswirkungen der Freiflachen weiterhin erreicht werden.

2.1.2. Erforderlichkeit

Die Entwicklung der vergangenen Jahrzehnte hat gezeigt, dass die Stadtregionen
in der Bundesrepublik Deutschland und dartber hinaus gegeniber den landlichen
Raumen zunehmend an Bedeutung gewinnen. Im Hinblick auf den im gesamtgesell-
schaftlichen Konsens angestrebten dkologischen Wandel einschlie3lich dem ver-
antwortungsvollen Umgang mit den Ressourcen ist es notwendig, Alternativen zum
motorisierten Individualverkehr zu schaffen. Die Voraussetzungen fur eine hohe Ak-
zeptanz eines Beforderungsmittels beim Publikum sind Pinktlichkeit, Schnelligkeit
und Zuverlassigkeit des Systems in Verbindung mit einer leichten Zugénglichkeit
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fur alle Menschen. Diesen Anforderungen wird ein modernes Stadtbahnsystem in
hohem Mafe gerecht, insbesondere bei der Beférderung einer gro3en Anzahl von
Fahrgasten. Insgesamt ist die Verwirklichung des Vorhabens fiir eine zukunftsféhige
Entwicklung des Glickstein-Quartiers und des gesamten Stadtgebietes unumgang-
lich. Sie ist deshalb generell geeignet entgegenstehende (Eigentums-)Rechte zu
Uberwinden.

2.1.3.  Wirtschaftlichkeit, Finanzierbarkeit

Die Wirtschaftlichkeit der geplanten MafBnahme ist als solche grundséatzlich nicht
Gegenstand der Planfeststellung. Die Wirtschaftlichkeit wird vielmehr im Verfahren
zur Bewilligung beantragter Férdermittel geprift und ist im Ubrigen der Beurteilung
der Vorhabentragerin und ggf. ihrer Anteilseigner im Rahmen der fir sie geltenden
Vorschriften Uberlassen. Der Antragsplanung fehlt die notwendige planerische
Rechtfertigung auch nicht deshalb, weil ihre Finanzierung ausgeschlossen oder
noch nicht abschlieBend geklart ist. Insoweit ist in rechtlicher Hinsicht von Folgen-
dem auszugehen: Eine ab der Auslegung der Planunterlagen mit Eingriffen in das
Privateigentum (Veranderungssperre, Vorkaufsrecht, § 28a PBefG) verbundene Pla-
nung, die zu verwirklichen nicht beabsichtigt oder die objektiv nicht realisierungs-
fahig ist, ist rechtswidrig. Daher darf im Zeitpunkt der Planfeststellung nicht ausge-
schlossen sein, dass das Vorhaben auch verwirklicht werden wird. Insoweit kann die
Realisierung eines Vorhabens auch an dem Fehlen der erforderlichen Finanzmittel
scheitern. Allerdings kann vorliegend nicht die Rede davon sein, dass die Finanzie-
rung von vorneherein ausgeschlossen ist (vgl. dazu: VGH Baden-Wiirttemberg, Ur-
teil vom 06.04.2006, 5 S 847/05) bzw. dem Vorhaben ,,uniiberwindliche” finanzielle
Schranken entgegenstehen (vgl. dazu: BVerwG, Urteil vom 06.11.2013, 9 A 14.12). Der
Planfeststellungsbehorde liegen keine Anhaltspunkte daflr vor, dass die Verwirkli-
chung des Vorhabens nicht beabsichtigt oder objektiv nicht realisierungsfahig ist.
Gemessen an den gesetzlichen (Ziel-)Vorgaben erweist sich die geplante MaR-
nahme nicht als planerischer Missgriff, der allein die Planrechtfertigung entfallen
lieBe. Es liegen keine Anhaltspunkte dafir vor, dass die Verwirklichung des Vorha-
bens nicht beabsichtigt oder objektiv nicht realisierungsfahig ist.

2.2. Raumbezogene Gesamtplanung

Das Vorhaben steht im Einklang mit den Zielen der Raumordnung und der Regional-
planung. Insoweit kann vollumfanglich auf die Ausfihrungen aus 2.1.1. verwiesen
werden.
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2.3. Zwingendes Recht
Die Anhérungsbehoérde sieht keine Verletzung zwingenden materiellen Rechts
durch das Vorhaben.

2.3.1.  Natur- und Artenschutz

2.83.1.1. Naturschutz

Die mit dem Vorhaben verbundenen Eingriffe in Natur und Landschaft sind zulassig
und stehen dem Vorhaben nicht entgegen. Erhebliche Beeintrachtigungen von Na-
tur und Landschaft werden — wo mdéglich — vermieden, unvermeidbare erhebliche
Beeintrachtigungen werden entsprechend ausgeglichen oder in sonstiger Weise
kompensiert.

Die geplante MaBnahme stellt einen Eingriff in Natur und Landschaft im Sinne des §
14 Abs.1BNatSchG dar, weil die geplanten Veranderungen der Gestalt und Nutzung
von Grundflachen die Leistungs- und Funktionsféhigkeit des Naturhaushalts erheb-
lich beeintrachtigen kénnen. Die Erheblichkeit ergibt sich insbesondere daraus,
dass Flachen in einer Weise in Anspruch genommen werden, dass ihre ékologische
Funktionsfahigkeit nicht mehr gegeben oder reduziert ist. Das Vorhaben fuhrt zu der
(Teil)Versiegelung von Boden, einer dauerhaften Flacheninanspruchnahme, sowie
der Rodung von zehn Baumen und dem Verlust von Vegetationsstrukturen.

Die mit dem Eingriff verbundenen Beeintrachtigungen sind unvermeidbari. S.d. 8§15
Abs. 1 BNatSchG. Das Vermeidungsgebot verpflichtet den Verursacher in allen Pla-
nungs- und Realisierungsstadien daflir Sorge zu tragen, dass das Vorhaben so um-
weltfreundlich wie mdglich umgesetzt wird. Die Kompensation ist anzunehmen,
wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in gleicharti-
ger Weise wiederhergestellt sind und das Landschaftsbild landschaftsgerecht wie-
derhergestellt oder neugestaltet ist, § 15 Abs. 2 S. 2 BNatSchG.

Durch das Vorhaben werden insgesamt rund 8.071 m? neu teilversiegelt. Der Anteil
vollversiegelter Fldche wird jedoch um 2.285 m?2 reduziert. Von derzeit 24.360 m?
vollstandig versiegelten Bdden, werden kinftig nur noch 22.075 m?2 verbleiben. Der
Anteil von teilversiegelten Flédchen steigt von 1.296 m?2 auf 9.367 m2. Dennoch ver-
bleibt in der Bilanz ein Kompensationsdefizit von -1.513 Okopunkten. Dies kann je-
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doch Uber AusgleichsmaBnahmen und VermeidungsmaBnahme kompensiert wer-
den. Die Ersatzpflanzung von 16 Baumen, sowie die Anlage eines Rasengleises
(8.979 m2) sowie von Griinflachen (1.163 m2) und der zuséatzliche Erhalt von Bdumen.
Hierdurch ergibt sich im Ergebnis ein Uberschuss von +7.669 Okopunkten. Mit der
AusgleichsmaBnahme A1 ist die Pflanzung von 16 Einzelbdumen geplant. Als Aus-
gleich fir zehn entfallende Baume werden 13 Einzelbdume entsprechend B-Plan in
der Glucksteinallee gepflanzt. Mit E-Mail vom 27.05.2026 hat die untere Natur-
schutzbehorde ihr Einvernehmen zur Fallung von acht Baumen, die der Baum-
schutzsatzung unterfallen, gem. § 7 Abs. 1 der Baumschutzsatzung erteilt. In der
Paul-Wittsack-StraBe werden zusatzlich drei Baume gepflanzt. Hierflr werden hei-
mische stadtklimafeste Arten bzw. Sorten mit sdulenférmigem Wuchs verwendet.
Mit der MaBnahme A2 werden in der John-Deere-StraBe und der Paul-Wittsack-
StraBe neue Grinflachen mit einer GréBe von insgesamt 1.163 m2 (809 m2 und 354
m2) angelegt. Fur die Anlage der neuen Griinflachen ist die Anlage einer artenrei-
chen Wildblumenwiese vorgesehen. Es werden standortgerechte Saatgutmischun-
gen mit Arten empfohlen, die widerstandsféhig, niederwlchsig und salzvertraglich
sind. Die Herstellung des Gleiskdrpers mit Rasengleis wird mit MaBnahme A3 ver-
folgt. Wo immer sinnvoll und méglich ist die Herstellung des Gleiskérpers mit Ra-
sengleis vorgesehen. Die Rasenfldchen werden als Trocken- oder Magerrasen an-
gelegt, um die Notwendigkeit der Pflege (z.B. Bew&sserung im Sommer) zu minimie-
ren. Die Planfeststellungsbehdérde hat die Umsetzung der im UVP-Bericht mit Ab-
handlung der Eingriffsregelung (Unterlage 10.1a) und den nachfolgenden Unterla-
gen zu den Umweltbelangen erarbeiteten Schutz- Ausgleichs- und ErsatzmafRnah-
men als Nebenbestimmung festgesetzt (A.l11.2.1.). Sofern sich aus den Stellungnah-
men und Hinweisen der Trager 6ffentlicher Belange abweichende MaBnahmen er-
geben haben, wurden diese in einzelnen Nebenbestimmungen und Zusagen kon-
kretisiert, die insofern der allgemeinen Umsetzungsvorgabe aus der Nebenbestim-
mung A.Ill.2.1. vorgehen. Die Ermittlung der Eingriffs- und Ausgleichsbilanz (Kapitel
5.5 der Anlage 10.1a) erfolgte. Die Umsetzung der Eingriffsregelung fand tber die
Eingriffs-Ausgleichs-Bilanzierung unter Anwendung der Methodik der Okokonto-
Verordnung (OKVO, LUBW 2010) statt. Die vorgesehenen MalBnahmen kénnen die
Eingriffe in Natur und Landschaft ausgleichen und fuhren sogar zu einem Kompen-
sationstberschuss.
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Nach § 17 Abs. 6 BNatSchG werden die Ausgleichs- und ErsatzmaBBnahmen und die
daftr in Anspruch genommenen Flachen in einem Kompensationsverzeichnis er-
fasst. Die Einzelheiten des Verfahrens sind in der Kompensationsverzeichnis-Ver-
ordnung (KompVzVO) geregelt. Die Planfeststellungsbehdrde halt es fiir geboten,
die Vorhabentragerin als Eingriffsverursacher nach § 2 Abs. 3 Satz 2 KompVzVO
dazu zu verpflichten, der Planfeststellungsbehdrde die erforderlichen Angaben un-
ter Verwendung elektronischer Vordrucke zu tbermitteln (A.l11.2.7.).

2.83.1.2. Artenschutz
Artenschutzrechtliche Belange stehen dem Vorhaben nicht entgegen.

Die Vorhabentragerin sieht mehrere Vermeidungsmaflnahmen vor, um Verletzungs-
und Tétungstatbestédnde nach § 44 Abs.1 BNatSchG auszuschlie3en. Dabei handelt
es sich um folgende MaBnahmen (vgl. Anlage 10.1a, S. 42):

Végel:
Vermeidung von Individuenverlusten und erheblichen Stérungen der Brutvégel

durch:
= Vcerl: Fallzeitenregelung (Baumfallungen nur von 1. Oktober bis 28. Februar)
= Acerl: Ausgleich von Nistméglichkeiten fiir Hohlenbriiter (falls erforderlich)

Eidechsen:
Vermeidung von Individuenverlusten durch:
» Vcer2: Abfangen und Vergramen der Eidechsen aus dem Baufeld; Einbau ei-
nes Reptilienschutzzauns (Verhindern der Einwanderung aus dem Bahnhofs-
bereich)

Flederméause:

Vermeidung von Individuenverlusten und erheblichen Stérungen der Fledermause
durch:
» Vcerl: Fallzeitenregelung zur Schonung der potentiellen Sommer-Tagesver-
stecke (Baumfallungen nur von 31. Oktober bis 28./29. Februar)
= Acer2: Ausgleich von potentiellen Tagesverstecken fir Flederméause. Als
Ausgleich fur den Wegfall von potentiellen Sommer-Tagesverstecken fir Fle-
derméause wird ein Ausgleich in Form von 10 wartungsfreien Holzbeton Fle-
dermaus-Flachkasten (z. B. Schwegler, Modell 1FF) empfohlen.
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Diese werden auch mit Nebenbestimmung festgesetzt (A.l11.3.1.). Die Vermeidungs-
maBnahmen sind ebenso geeignet das Stérungsverbot aus § 44 Abs. 1 Nr. 2
BNatSchG auszuschlieBen. Diese konfliktmindernden MaBBnahmen setzen unmittel-
bar am voraussichtlich betroffenen Bestand an, sind mit ihm rdumlich-funktional
verbunden und werden so durchgeflihrt, dass zwischen dem Erfolg der MaBnahme
und dem vorgesehenen Eingriff keine zeitliche Liicke entsteht. (vgl. BT-Drs. 16/5100,
S.12).

Die vorgezogenen AusgleichsmafBnahmen sind rechtzeitig vor Eingriffen in die po-
tentiellen Habitatflachen fertigzustellen. Die Einhaltung und Kontrolle ist durch eine
Nebenbestimmung abgesichert (A.lll.3.3.). Die Planfeststellungsbehdrde geht da-
von aus, dass das Verbot, Fortpflanzungs- und Ruhestatten zu beschédigen oder zu
zerstoren nicht verletzt wird, da die 6kologische Funktion der von dem Eingriff be-
troffenen Fortpflanzungs- und Ruhestatten im rdumlichen Zusammenhang weiter-
hin erfallt wird.

2.3.1.3. Besonders geschlitzte Bereiche

Besondere Schutzgebiete sowie nach 8 30 BNatSchG gesetzlich geschitzte Biotop-
strukturen sind nicht unmittelbar tangiert. Auch sind hierauf keine negativen Aus-
wirkungen zu beflrchten.

2.3.2. Immissionsschutz

2.3.2.1. Lidrmimmissionen

Das Vorhaben ist mit den Belangen des Immissionsschutzes und den in diesem Zu-
sammenhang geltenden Vorschriften vereinbar. Die untere Immissionsschutzbe-
hérde wurden zu dem Vorhaben gehért und haben keine generellen Bedenken ge-
auBert, die der Realisierung des Vorhabens entgegenstehen wirden. Die untere Im-
missionsschutzbehdrde hat um die Aufnahme von zwei Nebenbestimmungen gebe-
ten. Dem ist die Planfeststellungsbehérde nachgekommen (vgl. Nebenbestimmun-
gen unter Alll.4.1.1, Alll.4.3., Alll.4.5. und Alll.4.6.)
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2.8.2.1.1. Verkehrslérm

Durch das Vorhaben wird eine neue StraBBenbahnlinie gebaut. Die notwendigen Fol-
gemaflBnahmen umfassen im Bereich der Anbindung an das vorhandene Strecken-
netz den Einbau von Weichen und Kreuzungen. Auch im StraBenbereich kommt es
zu notwendigen FolgemaBBnahmen, dabei werden die StraBenachsen nicht verscho-
ben.

Es wurden daher Berechnungen fiir den Bereich der Schienenneubaustrecke, dem
Umbau im Schienenverkehr, sowie eine Gesamtlarmbetrachtung, fur die Belastung
durch die Verkehrswege Schiene und StraBe gemeinsam, angestellt.

Grundlage der Beurteilung von Verkehrsimmissionen bildet die 16. BImSchV. Diese
ist anzuwenden, wenn StraBen oder Schienenwege, worunter Eisenbahnen und
StraBenbahnen fallen, wesentlich geéndert werden. Eine Anderung ist nach der 16.
BImSchV dann wesentlich, wenn eine Stra3e um einen oder mehrere durchgehende
Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder meh-
rere durchgehende Gleise baulich erweitert wird, oder durch einen erheblichen bau-
lichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden Verkehrsweg aus-
gehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB(A) erhéht wird. Eine Anderung ist
auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden Verkehrs-
weg ausgehenden Verkehrsldrms auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A)
in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird. Dies gilt nicht
in Gewerbegebieten. Die Verfahren zur Ermittlung der Immissionen sind in §§ 3 und
4 der 16. BImSchV in Verbindung mit der Anlage 1 (fur StraBen) bzw. der Anlage 2
(fur Schienenwege) hierzu festgelegt. Die Anlage 1regelt, wie Beurteilungspegel an
StraBen zu berechnen und inwieweit die Richtlinien flr den Larmschutz an StraBen
(RLS-19) heranzuziehen sind. Die Anlage 2 regelt, wie Beurteilungspegel im Schie-
nenbereich zu berechnen sind und inwieweit die Richtlinie zur Berechnung der
Schallimmissionen von Schienenwegen - Schall 03 - (nachfolgend: Schall 03) her-
anzuziehen ist. Auf dieser Grundlage basieren die vorgelegten schalltechnischen
Untersuchungen zur Beurteilung der Einwirkungen des Straf3en- und Schienenver-
kehrs im Vorhaben.

Durch das Vorhaben wird eine neue Stral3enbahnlinie gebaut. Dies umfasst im Be-
reich der Anbindung an das vorhandene Streckennetz den Einbau von Weichen und
Kreuzungen. Diesbeziglich ist die 16. BImSchV anzuwenden. Die StraBenflhrung
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selbst wird durch das Schienenvorhaben nicht unmittelbar verandert. Eine wesent-
liche Anderung hinsichtlich der Verkehrssituation liegt nicht vor. Es wurden daher
Berechnungen fur den Bereich der Schienenneubaustrecke sowie eine Gesamtlarm-
betrachtung, fir die Belastung durch die Verkehrswege Schiene und Stral3e gemein-
sam, angestellt.

Diese Untersuchungen beruhen auf Schallausbreitungsberechnungen. Die Berech-
nung ist im Gegensatz zu Messungen unabhangig gegeniber zufélligen Einflissen,
wie z.B. Witterungsverhaltnisse und betriebliche Besonderheiten zum Messzeit-
punkt. Die Beurteilungspegel der Tag- und Nachtzeit werden aus den der Planung
zugrundeliegenden Daten ermittelt. Bei dem mafR3geblichen Beurteilungspegel han-
delt es sich um einen Mittelungspegel, der auf der Grundlage des prognostizierten
Verkehrsaufkommens ermittelt wird. Die auf Mittelungspegel abstellenden Berech-
nungsverfahren der 16. BImSchV entsprechen dem Erkenntnisstand der Larmwir-
kungsforschung, wonach der Dauerschallpegel grundséatzlich ein geeignetes und
praktikables MafR fir die Beurteilung von Starke, Dauer und Haufigkeit der Schaller-
eignisse bei der Beurteilung von StraBen- und Schienenverkehrslarm ist. Die akusti-
sche Situation an Schienenverkehrswegen wird neben anderen Einflissen wesent-
lich bestimmt durch die Anzahl von Zugbewegungen, die Lange eines Zuges und
den Fahrbahnoberbau. Daneben beeinflussen u.a. der Abstand zwischen Emissions-
und Immissionsort sowie die Bedingungen fir die Schallausbreitung (Geldndeart,
Topographie, Bebauung, Witterungsverhaltnisse) die Héhe der Beurteilungspegel.
Die Ermittlung der Gesamtbeurteilungspegel erfolgt durch energetische Uberlage-
rung der Teilpegel aus dem StraBen- und dem Schienenverkehr. Die endgiiltige Be-
rechnung der Schallimmissionen erfolgte durch das Programm CadnA (von Data-
Kustik GmbH) nach dem Teilstlickverfahren gemaR SCHALL 03 (2014) und RLS 19.
Die Beurteilung erfordert die Berechnungsvarianten einmal der Prognose im Nullfall
(Bestand) und der Prognose im Planfall jeweils fir den StraBen- und den Schienen-
verkehr.

Die vorgelegten schalltechnischen Untersuchungen berlcksichtigen die maf3gebli-

chen Parameter und beruhen zur Uberzeugung der Planfeststellungsbehdrde auch
sonst auf korrekten Annahmen und korrekten methodischen Ansatzen.
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2.3.2.1.1.1.  Schallimmissionen aus dem Schienenverkehr

Bei raumbedeutsamen Planungen und MaBnahmen sind die fiir eine bestimmte Nut-
zung vorgesehenen Flachen gemaR § 50 des Gesetzes zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen
und &hnliche Vorgange - Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) einander so
zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf die ausschlieBlich oder
Uberwiegend dem Wohnen dienende Gebiete sowie auf sonstige schutzwiirdige Ge-
biete so weit wie méglich vermieden werden (Trennungsgrundsatz). Nach § 41 BIm-
SchG ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher StraBen sowie von
Schienenwegen grundsatzlich sicherzustellen, dass durch diese keine schéadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden kénnen, die
nach dem Stand der Technik vermeidbar sind (Vermeidungsgebot). Die Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV) legt in § 2 Immissionsgrenzwerte fest, deren
Einhaltung zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Verkehrsgerdusche beim Bau oder der wesentlichen Anderung von 6ffentli-
chen StraBen und Schienenwegen in der Regel sicherzustellen ist.

Im Normalfall legen die Werte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BiImSchV) die
Intensitatsgrenze (Erheblichkeitsschwelle) fest, ab der schadliche Umwelteinwir-
kungen hervorgerufen werden (vgl. VGH Baden-Wurttemberg, Urteil vom
28.01.2002, Az.: 5 S 2328/99). Der Trennungsgrundsatz stellt hingegen eine bloRe
Abwégungsdirektive dar. Dies bedeutet, dass Beeintrachtigungen privater Larm-
schutzbelange, die vom Anwendungsbereich der §§ 41,42, 43 Abs. 1Satz 1 Nr. 1und
3 BImSchG in Verbindung mit den Vorschriften der 16. BImSchV und der 24. BIm-
SchV nicht erfasst werden bzw. auch bei Beriicksichtigung der nach diesen Vor-
schriften vorstehenden LarmschutzmaBnahmen noch verbleiben, beim Ausgleich
der Interessen in der fachplanerischen Abwéagung zu berlcksichtigen und ange-
messen in Rechnung zu stellen sind (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom
28.01.2002, Az.: 5 S 2328/99).

Immissionsschutzrechtlich handelt es sich beim beantragten Vorhaben in den An-
schlussbereichen Am Victoria-Turm und am Campus der Hochschule lediglich um
eine Anderung, im Ubrigen Bereich um einen Neubau der Gleisanlage da hier noch
kein Schienenweg vorhanden ist. Die Beurteilung erfolgt hier anhand der Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BimSchV.

Immissionsgebiet Grenzwert | Grenzwert
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Tag Nacht

an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Al- | 57 dB(A) | 47 dB(A)
tenheimen
in reinen und allgemeinen Wohngebieten und | 59 dB(A) | 49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebieten
in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten | 64 dB(A) | 54 dB(A)

in Gewerbegebieten 69 dB(A) | 59 dB(A)

Bei unbeplanten, bebauten Gebieten werden die Kriterien der BauNVO zur Beurtei-
lung der Schutzbedurftigkeit herangezogen. Fiir Sondergebiete nach § 10 BauNVO
gelten die folgenden Immissionsgrenzwerte:

Immissionsgebiet Grenzwert | Grenzwert
Tag Nacht

Kleingartengebiete (Kern-, Dorf- und Mischge- 64 dB(A) |-

biete)

Wochenendhausgebiete, Ferienhausgebiete, 64 dB(A) | 54 dB(A)

Campingplatzgebiete (Kern-, Dorf- und Mischge-

biete)

In den Anschlussbereichen an die bestehenden Gleisanlagen (sowohl am Victoria
Turm als auch an dem Campus der Hochschule Mannheim) findet ein Umbau der
Gleisanlage statt. In diesen Bereichen ist aufgrund der baulichen MaBnahme fir die
neue Gleisanlage zu priifen, ob in Zukunft eine wesentliche Anderung der Immissi-
onssituation beziiglich des Schienenverkehrs eintritt. Wesentlich ist die Anderung
nur dann, wenn nach dem Maf des jeweiligen Eingriffs entweder mit einer Erhéhung
des von dem jeweils zu andernden Schienenweg ausgehenden Verkehrslarms um
mindestens 3 dB(A) (§ 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 Alt. 1 der 16. BImSchV) - unter Uber-
schreitung der Immissionsgrenzwerte — oder mit einer Erhéhung des Beurteilungs-
pegels auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht (8§
1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 Alt. 2 der 16. BImSchV) oder mit einer Erhéhung eines bereits
bestehenden Beurteilungspegels von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A)
in der Nacht (§ 1 Abs. 2 Satz 2 der 16. BImSchV) zu rechnen ist.

Sachgerecht sind die vom Gutachter gewahlten Ansatze im Rahmen der Ermittlung
der Larmprognose hinsichtlich der Reduzierung der Betriebsgeschwindigkeit der
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Stadtbahnen von 30 km/h bzw. 50 km/h sowie die Erhéhung der Pegel fir Gleisra-
dien bis zu 200 m um 4 dB (A), wenn keine wirksamen SchallminderungsmafBnah-
men vorgesehen sind.

Das betroffene Gebiet ist zu groBen Teilen als allgemeines Wohngebiet (WA) aus-
gewiesen. Nicht unerhebliche Teile sind aber auch als Mischgebiet (MI) bzw. Ge-
werbegebiet (GE) ausgewiesen. Der Grenzwert liegt somit fiir das allgemeine Wohn-
gebiet bei 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht. Fiir das Mischgebiet gelten
die Grenzwerte 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht. Fiir das Gewerbegebiet
liegen die Grenzwerte bei 69 dB(A) am Tag und 59 dB(A) in der Nacht.

Im Wesentlichen ergibt sich daraus die Schlussfolgerung, dass im Neu- und Umbau-
bereich an folgenden Immissionsorten mit Grenzwertlberschreitungen zu rechnen
ist (vgl. Anlage 11.1, dort Anlage-Nr. 3).

Berechnung u. Beurteilung d. Luftschallpegel Schienenverkehr im Umbaubereich

StraBBenname Haus- | Fass.- | Etage | Differenzpegel
Nr. Punkt dB(A)
Tag Nacht
Am Victoria Turm 7 1 0 4.5 2.9
Am Victoria Turm 7 1 1 4.8 3.2
Am Victoria Turm 7 1 2 4.9 S
Am Victoria Turm 7 1 3 5.0 S
Lindenhofplatz 3 1 1 2.7 2.2
Lindenhofplatz 3 1 3 2.7 2.1
Lindenhofplatz 4 1 0 3.3 3.0
Lindenhofplatz 4 1 1 3.0 2.7
Lindenhofplatz 4 1 2 2.8 2.5
Lindenhofplatz 4 1 3 3.4 3.0
Rheindammstrale 1 1 0 2.3 2.2
Rheindammstral3e 1 1 1 2.3 2.2
Rheindammstral3e 1 1 2 2.4 2.3
Rheindammstral3e 1 1 3 2.5 2.4
Rheindammstral3e 1 1 4 2.7 2.6
Rheindammstral3e 1 2 0 2.1 2.0
RheindammstralRe 1 2 1 2.2 2.1
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RheindammstralRe 1 2 2 2.3 2.3
RheindammstralRe 1 2 3 2.5 2.5
Rheindammstral3e 1 2 4 2.7 2.6
Rheindammstral3e 3 2 3 2.5 2.4
Rheindammstral3e 3 2 4 2.5 2.4
Rheindammstral3e 6 1 2 2.7 2.6
Rheindammstral3e 6 1 3 3.2 3.1
Rheindammstral3e 6 1 4 3.4 3.2
RheindammstralRe 6 2 2 2.5 2.4
Rheindammstrali3e 6 2 3 2.7 2.7
Rheindammstral3e 6 2 4 3.0 2.9
Rheindammstralie 8 1 0 2.4 2.3
Rheindammstrali3e 8 1 1 2.1 2.0
Rheindammstral3e 8 1 2 2.4 2.3
Rheindammstral3e 8 1 3 2.6 2.6
Rheindammstral3e 8 1 4 2.9 2.8
Rheindammstral3e 10 1 0 2.6 2.6
Rheindammstral3e 10 1 1 2.5 2.3
Rheindammstral3e 10 1 2 2.3 2.3
Rheindammstral3e 10 1 3 2.6 2.5
Rheindammstrale 10 1 4 2.8 2.7
Rheindammstral3e 12 1 0 2.8 2.7
Rheindammstrale 12 1 1 2.6 2.6
Rheindammstrale 12 1 2 2.6 2.5
Rheindammstral3e 12 1 3 2.6 2.6
Rheindammstral3e 12 1 4 2.8 2.7
Rheindammstral3e 14 1 2 3.0 2.9
Rheindammstral3e 14 1 3 2.9 2.8
Rheindammstral3e 14 1 4 2.9 2.9

(Tageszeiten, zu denen ein Anspruch nach Larmvorsorge dem Grunde nach besteht,
sind in den letzten beiden Spalten nach Tageszeit grau hinterlegt.)

Berechnung u. Beurteilung d. Luftschallpegel Schienenverkehr im Neubaubereich

StraBenname Haus- | Fass.- | Etage | Differenzpegel
Nr. Punkt dB(A)
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Tag Nacht
Carl-Metz-StralR3e 2 2 2 -4.4 0.3
Carl-Metz-Stral3e 2 2 3 -3.9 0.7
Carl-Metz-Stral3e 2 2 4 -3.6 1.1
Carl-Metz-Stral3e 2 2 5 -3.3 1.4
Carl-Metz-Stral3e 2 3 1 -4.4 0.3
Carl-Metz-Stral3e 2 3 2 -3.7 0.9
Carl-Metz-Stral3e 2 3 3 -3.2 1.4
Carl-Metz-StralR3e 2 3 4 -3.0 1.7
Carl-Metz-StralR3e 2 3 5 -2.7 1.9
Carl-Metz-StralR3e 2 4 2 -4.2 0.4
Carl-Metz-StralR3e 2 4 3 -3.6 1.0
Carl-Metz-StralR3e 2 4 4 -3.2 1.4
Carl-Metz-StralR3e 2 4 5 -3.0 1.6
Carl-Metz-Stral3e 2 5 4 -3.9 0.6
Carl-Metz-Stral3e 2 5 5 -3.6 0.9
Glucksteinallee 1a 3 1 -3.7 0.6
Glicksteinallee 1a 3 2 -3.5 1.0
Glicksteinallee 1a 3 3 -3.5 0.9
Glicksteinallee 1a 3 4 -3.6 0.9
Glicksteinallee 1a 3 5 -3.7 0.8
Glucksteinallee 1a 3 6 -3.9 0.6
Glicksteinallee 1a 3 7 -4.0 0.5
Glicksteinallee 1a 4 0 -3.2 1.3
Glucksteinallee 1a 4 1 -2.3 2.2
Glicksteinallee 1a 4 2 -2.3 2.2
Glicksteinallee 1a 4 3 -2.5 2.1
Glicksteinallee 1a 4 4 -2.6 1.9
Glucksteinallee 1a 4 5 -2.8 1.7
Glucksteinallee 1a 4 6 -3.0 1.5
Glucksteinallee 1a 4 7 -3.3 1.3
Speyerer Stral3e 2 2 3 -2.0 0.1
Speyerer Stral3e 2 3 1 -1.5 0.5
Speyerer Stral3e 2 3 2 -1.6 0.7
Speyerer Stral3e 2 3 3 -1.8 0.6
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Speyerer Stral3e 2 3 4 -2.1 0.5
Speyerer Stral3e 2 3 5 -2.3 0.4
Speyerer Stral3e 2 5 0 -0.7 1.5
Speyerer Stral3e 2 5 1 -0.4 2.2
Speyerer Stral3e 2 5 2 -0.5 2.2
Speyerer Stral3e 2 5 3 -0.7 2.1
Speyerer Stral3e 2 5 4 -0.9 2.0
Speyerer Stral3e 2 5 5 -1.2 1.8
Speyerer Stral3e 2 6 0 0.7 3.6
Speyerer StraBBe 2 6 1 0.7 3.8
Speyerer StraBBe 2 6 2 0.6 3.7
Speyerer StraBBe 2 6 3 0.3 3.5
Speyerer StraBBe 2 6 4 0.1 3.3
Speyerer StraBBe 2 6 5 -0.2 3.1
Speyerer Stral3e 2 7 1 -3.4 0.1
Speyerer Stral3e 2 7 2 -2.5 1.0
Speyerer Stral3e 2 7 3 -2.5 1.0
Speyerer Stral3e 2 7 4 -2.5 1.0
Speyerer Stral3e 2 7 5 -2.6 0.9

(Tageszeiten, zu denen ein Anspruch nach Larmvorsorge dem Grunde nach besteht,
sind in den letzten beiden Spalten nach Tageszeit grau hinterlegt.)

Zwar haben aktive SchallschutzmaBnahmen nach § 41 BImSchG Vorrang vor den
Entschadigungsanspriichen nach 8§ 42 BImSchG (passiver Schallschutz). Effektive
aktive SchallschutzmaBnahmen stehen jedoch in den maf3geblichen Bereichen nur
in reduzierter Form zur Verfligung. So werden die Gleisanlagen dort wo es méglich
ist, als Rasengleis ausgefihrt. Auf Grund der gegebenen innerstadtischen Verhalt-
nisse sind Schallschutzwande als aktive SchallschutzmaBBnahme nicht opportun.
Wegen der innerstadtischen Blockrandbebauung missten die Schallschutzwénde
besonders hoch ausgefiihrt werden. Die Schallschutzwande missten zudem wegen
der Zugangsmaoglichkeiten zu den Haltestellen und dem Querungsverkehr regelma-
Big unterbrochen werden, was den Wirkungsgrad mindert. Kleinstmdgliche Ausfih-
rungen dieser Licken wirden die Sichtverhaltnisse fir das Fahrpersonal der Stra-
Benbahnen reduzieren, was wiederum eine reduzierte Fahrgeschwindigkeit nach
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sich ziehen wiirde. Zudem wiirde eine optische Trennwirkung erzeugt, was sich ne-
gativ auf das Stadtbild auswirken wirde. Die Planfeststellungsbehdrde folgt daher
der Vorhabentragerin, auf die Errichtung einer Schallschutzwand zu verzichten.

Vor diesem Hintergrund kommt nach Auffassung der Planfeststellungbehdrde nur
passiver Schallschutz an den Gebauden in Betracht. Bei passiven Schallschutzmal3-
nahmen handelt es sich um die Erhéhung der Schalldammung der AuBenfassaden
der Gebaude. Bei Gebauden in Massivbauweise betrifft diese MaBBnahme i. d. R. die
Fenster und teilweise Dacher und Dachgauben. Die Dimensionierung der Schall-
schutzmalBnahmen hat dabei nach der 24. BImSchV zu erfolgen. Zu berticksichtigen
ist ferner, dass einige Gebaude gewerblich genutzt werden, d.h. in der Regel nachts
nicht bewohnt sind, d. h. hier besteht dann i. d. R. kein Anspruch auf Larmvorsorge
in der Nacht.

Kurvengerausche, die eine Erh6éhung der Schallimmissionen bewirken, kénnen
durch Radabsorber am Fahrzeug sowie Schienenkopfschmierungen reduziert wer-
den. Insbesondere durch Schienenschmiereinrichtungen an allen Kurven mit Radien
< 200 m kénnen die Betroffenheiten durch Schallimmissionen deutlich reduziert
werden. Dies hat die Vorhabentragerin bei der weiteren Planung zu berlcksichtigen.
Diesbezuglich wurde eine entsprechende Nebenbestimmung aufgenommen (vgl.
Alll.4.2.2.und Alll.4.2.4.).

2.8.2.1.1.2. Schallimmissionen aus dem StraBenverkehr

Es sind keine Anderungen fiir die Emissionssituation zwischen dem Prognose-Null-
fall und dem Prognose-Planfall vorgesehen. Die StraBBenachsen werden nicht ver-
schoben und die Verkehrszahlen sind fir beide Planfalle identisch angesetzt, da die
Zunahme der Verkehrsmenge auch ohne den Neubau der Gleistrasse stattfinden
wiirde. Es tritt keine wesentliche Anderung der Immissionssituation beziiglich des
StraBBenverkehrs ein. Das beabsichtigte Vorhaben bedingt demnach keine baulichen
Eingriffe in den StraBenverkehrsraum im Sinne des § 1 Abs. 2 S.1 Nr. 2 der 16. BIm-
SchV.

2.83.2.1.1.8. Gesamtlédrmbelastung
Die Gesamtlarmbelastung findet bei der Larmbetrachtung nach den 8§ 41, 42 BIm-
SchG in Verbindung mit der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) keine
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Berlicksichtigung, weil hiernach nur der vom zu bauenden oder wesentlich zu an-
dernden Verkehrsweg ausgehende Larm mafgeblich ist, so dass der Summenpegel,
der den Verkehrslarm aller auf den jeweiligen Immissionsort einwirkenden Larm-
quellen einbezieht, insoweit keine Rolle spielt.

Flhrt ein Planvorhaben im Vergleich zu dem Zustand des Schienenwegs, der ohne
die Planung bestlinde, zu keiner Verschlechterung der Larmsituation fir die Nach-
barschaft, so braucht die Planfeststellungsbehdrde die Larmproblematik im Rah-
men der Abwagung grundsatzlich nicht aufzugreifen. Larmschutzbelange sind also
grundsatzlich nur dann in die Abwagung einzubeziehen, wenn die Larmbelastung
durch das Vorhaben ansteigt. Denn nur unter dieser Voraussetzung besteht ein Zu-
rechnungszusammenhang zwischen dem Vorhaben und der Larmbelastung; selbst
grundrechtlich bedenkliche Belastungswerte bilden nicht stets, sondern nur dann
die Grundlage einer in der Planfeststellung zu beriicksichtigenden Schutzpflicht,
wenn sie dem planfestgestellten Vorhaben zuzurechnen sind (vgl. BVerwG, Urteil
vom 09.07.2008, Az. 9 A 5.07).

Dementsprechend ist die Gesamtverkehrslarmbelastung insofern in den Blick zu
nehmen, als ein als Vorbelastung bereits vorhandener Verkehrslarm und die durch
den Bau oder wesentliche Anderung eines Verkehrsweges entstehende zusétzliche
Larmbeeintrachtigung nicht zu einer Gesamtlarmbelastung fuhren dirfen, die die
Schwelle der Grundrechtsrelevanz (grundgesetzlicher Schutz von Gesundheit und
/ oder Eigentum) Uberschreitet. Nach der hochst- sowie obergerichtlichen Recht-
sprechung liegt die Schwelle der Grundrechtsrelevanz bei 70 dB(A) am Tage und
60 dB(A) nachts fiir Wohngebiete (vgl. BVerwG, Urteil vom 21.11.2013, Az. 7 A 28/12;
VGH Baden-Wirttemberg, Beschluss vom 17.05.2017, Az. 5 S 1505/15; VGH Baden-
Wiirttemberg, Urteil vom 27.11.2018, Az. 8 S 286/17).

Ob Larmschutz zu gewahren ist, wenn der Gewahrleistungsgehalt des Art. 2 Abs. 2
GG oder des Art. 14 GG angetastet wird, steht nicht zur Disposition untergesetzli-
cher Regelungen. VerschlieB3t sich die Vorhabentragerin in ihrem Ladrmschutzkon-
zept dieser Einsicht, so leidet eine darauf beruhende Entscheidung am Mangel der
Abwagungsdisproportionalitat. Der Grundsatz, dass vorhandene Larmbeeinrachti-
gungen, auch wenn sie das Mal3 des Zumutbaren deutlich Gberschreiten, im Allge-
meinen keinen Anspruch auf Larmsanierung begrinden, gilt also dann nicht, wenn
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ein mit zusatzlichen Gerauscheinwirkungen verbundenes weiteres Vorhaben hinzu-

tritt.

Nach Auffassung der Planfeststellungsbehdérde sind daher folgende Eckpunkte in

allgemeinen Wohngebieten grundsatzlich zu bertcksichtigen:
- Sofern die Beurteilungspegel 70 dB(A) am Tage und 60 dB(A) nachts unter-
schreiten, ist dies grundsatzlich unbedenklich;

- Sofern die Beurteilungspegel 70 dB(A) am Tage und 60 dB(A) nachts lber-
schreiten, durch das Planvorhaben jedoch keine Erhéhung von Verkehrslarm

hervorgerufen wird, ist dies grundsatzlich unbedenklich;
- Sofern die Beurteilungspegel 70 dB(A) am Tage und 60 dB(A) nachts betra-
gen und gegenuber dem Prognose-Nullfall ansteigen, besteht grundsatzlich

die Pflicht, Larmvorsorge zu treffen.

Berechnung u. Beurteilung d. Luftschallpegel Gesamtverkehr

StraBenname Haus- | Fass.- | Etage | Differenzpegel
Nr. Punkt dB(A)
Tag Nacht
Am Viktoria Turm 2 3 13 0.3 0.2
Neckarauer Straf3e 206 1 1 0.2 0.1
Neckarauer Straf3e 206 1 2 0.2 0.0
Neckarauer Straf3e 206 2 0 0.2 0.1
Neckarauer Straf3e 206 2 1 0.2 0.2
Neckarauer StraBBe 206 2 2 0.3 0.2
Neckarauer StraBBe 206 4 0 0.1 0.2
Neckarauer StraBBe 206 4 2 0.1 0.2
Neckarauer StraBBe 206 5 2 0.2 0.1
Oskar-Meixner-StraR3e 4 1 2 0.2 0.1
Rheindammstrale 1 3 0 0.3 0.4
Gontardstral3e 44 1 2 0.2 0.0
Gontardstral3e 44 1 3 0.3 0.1
Gontardstral3e 44 1 4 0.2 0.0
Gontardstral3e 44 1 5 0.2 0.0
John-Deere-Straf3e 70a 2 0 0.6 0.2
John-Deere-Straf3e 70a 3 0 0.7 0.2
John-Deere-Stral3e 70a 3 1 0.7 0.2
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Paul-Wittsack-StraB3e 10F 2 2 0.8 0.2
Paul-Wittsack-Stral3e 92 1 0 2.4 0.4
Paul-Wittsack-Stral3e 92 1 1 1.9 0.3
Speyerer Stral3e 2 1 0 0.7 0.2
Speyerer Stral3e 2 1 2 0.5 0.2
Speyerer Stral3e 2 1 3 0.4 0.1
Speyerer Stral3e 2 1 4 0.3 0.1
Speyerer Stral3e 2 1 5 0.3 0.1
Speyerer Stral3e 2 2 0 0.5 0.2
Speyerer StraBBe 2 2 1 0.4 0.1
Speyerer StraBBe 2 2 2 0.4 0.1
Speyerer StraBBe 2 2 3 0.3 0.1
Speyerer StraBBe 2 2 4 0.3 0.1
Speyerer StraBBe 2 2 5 0.3 0.1
Speyerer Stral3e 2 3 0 0.4 0.2
Speyerer Stral3e 2 3 1 0.3 0.2
Speyerer Stral3e 2 3 2 0.3 0.1
Speyerer Stral3e 2 3 3 0.3 0.2
Speyerer Stral3e 2 3 4 0.3 0.2
Speyerer Stral3e 2 3 5 0.2 0.2
Speyerer StraBe 2 5 0 0.3 0.1
Speyerer StraBBe 2 5 1 0.3 0.1
Speyerer StraBBe 2 5 2 0.3 0.2
Speyerer StraBe 2 5 3 0.2 0.2
Speyerer StraBBe 2 5 4 0.3 0.2
Speyerer StraBBe 2 5 5 0.2 0.2
Speyerer Stral3e 2 6 0 0.3 0.2
Speyerer Stral3e 2 6 1 0.3 0.3
Speyerer Stral3e 2 6 2 0.3 0.2
Speyerer Stral3e 2 6 3 0.2 0.3
Speyerer Stral3e 2 6 4 0.3 0.2
Speyerer Stral3e 2 6 5 0.3 0.2
Speyerer Stral3e 2 7 0 0.3 0.2
Speyerer Stral3e 2 7 1 0.2 0.3
Speyerer Stral3e 2 7 2 0.4 0.3
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Speyerer Stral3e 2 7 3 0.3 0.3
Speyerer Stral3e 2 7 4 0.3 0.3
Speyerer Stral3e 2 7 5 0.3 0.2
Speyerer Stral3e 2 8 1 0.1 0.2
Speyerer Stral3e 2 8 2 0.2 0.2
Speyerer Stral3e 2 8 3 0.2 0.2
Speyerer Stral3e 2 8 4 0.2 0.2
Speyerer Stral3e 2 8 5 0.2 0.2

(Tageszeiten, zu denen ein Anspruch nach Larmvorsorge dem Grunde nach besteht,
sind in den letzten beiden Spalten nach Tageszeit grau hinterlegt.)

2.3.2.1.1.4. Gebdude mit Ldrmvorsorgeanspriichen dem Grunde nach
Aus den vorausgegangenen Ausfihrungen ergibt sich fir folgende Gebaude ein An-
spruch auf Larmvorsorge dem Grunde nach:

e Am Victoria-Turm 2: kritische Pegellberschreitung bei Nacht (Gesamtver-
kehr)

e Am Victoria-Turm 7: Anspruch auf Larmvorsorge bei Nacht (durch Schienen-
verkehr)

e Carl-Metz-StraBe 2: Anspruch auf Larmvorsorge bei Nacht (durch Schienen-
verkehr)

e Glucksteinallee 1a: Anspruch auf Larmvorsorge bei Nacht (durch Schienen-
verkehr)

e GontardstraBe 44: kritische Pegelliberschreitung bei Tag (Gesamtverkehr)

e John-Deere-StraBe 70a: kritische Pegeluberschreitung bei Nacht (Gesamt-

verkehr)

e Lindenhofplatz 3: Anspruch auf Larmvorsorge bei Nacht (durch Schienenver-
kehr)

e Lindenhofplatz 4: Anspruch auf Larmvorsorge bei Nacht (durch Schienenver-
kehr)

e Neckarauer Stral3e 206: kritische Pegeltuberschreitung bei Tag und Nacht
(Gesamtverkehr)

e Oskar-Meixner-StraBBe 4: kritische Pegeliiberschreitung bei Tag (Gesamtver-
kehr)

e Paul-Wittsack-StraBe 10F: kritische Pegelliberschreitung bei Nacht (Gesamt-
verkehr)
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e Paul-Wittsack-StraBe 92: kritische Pegeliiberschreitung bei Nacht (Gesamt-
verkehr)

e RheindammstraBe 1: Anspruch auf Larmvorsorge bei Tag und Nacht (durch
Schienenverkehr) und kritische Pegeliiberschreitung bei Nacht (Gesamtver-
kehr)

e RheindammstraBe 3: Anspruch auf Larmvorsorge bei Nacht (durch Schienen-
verkehr)

e RheindammstraBe 6: Anspruch auf Ladrmvorsorge bei Tag und Nacht (durch
Schienenverkehr)

e RheindammstraBe 8: Anspruch auf Ldrmvorsorge bei Tag und Nacht (durch
Schienenverkehr)

e RheindammstraBe 10: Anspruch auf Larmvorsorge bei Tag und Nacht (durch
Schienenverkehr)

e RheindammstraBe 12: Anspruch auf Larmvorsorge bei Nacht (durch Schie-
nenverkehr)

e RheindammstraBe 14: Anspruch auf Larmvorsorge bei Nacht (durch Schie-
nenverkehr)

e Speyerer StraBe 2: Anspruch auf Larmvorsorge bei Tag und Nacht (durch
Schienenverkehr) und kritische Pegeliiberschreitung bei Tag und Nacht

Durch den Einsatz von Schienenschmiereinrichtungen an allen Kurven mit Radien
<200m, vorbehaltlich der Umsetzbarkeit, kdnnen die Grenzwerte weit Gberwiegend
eingehalten werden. Nur bei den grau markierten Gebduden besteht weiterhin ein
Anspruch auf Larmvorsorge und/oder eine kritische Pegelanderung. Das Gebaude
in der Speyerer StralBe gehort zu der Hochschule Mannheim und wird nachts in der
Regel nicht genutzt.

2.3.2.1.2. L&rm in der Bauphase

Rechtliche Grundlage fur mdgliche Vorkehrungen gegen Baustellenlarm ist in Er-
mangelung einer speziellen gesetzlichen Regelung fir die Zumutbarkeit von Bau-
stellenlarm der § 74 Abs. 2 Satze 2 und 3 LVwWV{G. Danach hat die Planfeststellungs-
behdérde dem Trager des Vorhabens Vorkehrungen oder die Errichtung und Unter-
haltung von Anlagen aufzuerlegen, die zum Wohl der Allgemeinheit oder zur Ver-
meidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer erforderlich sind. Sind solche
Vorkehrungen oder Anlagen untunlich oder mit dem Vorhaben unvereinbar, so hat
der Betroffene Anspruch auf angemessene Entschadigung in Geld. Ob aktive oder
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passive SchallschutzmaBnahmen nach diesen MaBstaben erforderlich sind, beur-
teilt sich nach § 22 BImSchG. Die dort bestimmten Betreiberpflichten setzen schad-
liche Umwelteinwirkungen voraus. Diese sind Immissionen, die nach Art, Ausmaf
oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Belasti-
gungen fur die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizufiihren (§ 3 BImSchG).
Zur Feststellung der Schadlichkeit von Baustellenlarm kann auf die TA Larm auch
dann nicht zurlickgegriffen werden, wenn eine Baustelle GUber mehrere Jahre hinweg
rund um die Uhr betrieben wird. Denn vom Anwendungsbereich der TA Larm sind
Anlagen im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes auf Baustellen ausdrick-
lich ausgeschlossen (Nr. 1f TA Larm). Vielmehr ist die — wesentlich altere, aber sach-
nahere — AVV Baularm anwendbar, die gemaB § 66 Abs. 2 BImSchG weiter maBBgeb-
lich ist, auch wenn sie einem anderen Ansatz als die TA Larm folgt. Zwischen Bau-
stellen- und Gewerbeldrm bestehen typischerweise erhebliche Unterschiede. We-
sentlich ist vor allem, dass auch der von einer Uber mehrere Jahre hinweg betriebe-
nen Baustelle ausgehende Larm, anders als ein nach der TA Larm zugelassener Ge-
werbelarm, zeitlich begrenzt ist und jedem Grundstlickseigentiimer und dem Tréger
eines (GroR)Vorhabens die Méglichkeit zustehen muss, seine ansonsten zuléssigen
Vorhaben unter auch ihm zumutbaren Bedingungen zu verwirklichen (vgl. VGH Ba-
den-Wiurttemberg, Urteil vom 08.02.2007, Az.: 5 S 2257/05).

Der Larm in der Bauphase war Gegenstand einer dazu vorgelegten schalltechni-
schen Untersuchung. Gegenstand der schalltechnischen Betrachtungen zum Bau-
betrieb war eine Abschatzung des Baularms auf Basis der AVV Baularm.

Die AVV Bauldrm sieht unter Nummer 3.1.1 in Abhangigkeit von der Anlagen- bzw.
Gebietsnutzung die folgenden Immissionsrichtwerte vor:

Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenh&user und Pflegeanstalten, 45 dB(A) | 35 dB(A)
Gebiete, in denen ausschlieBlich Wohnungen untergebracht sind, | 50 dB(A) | 35 dB(A)

Gebiete, in denen vorwiegend Wohnungen untergebracht sind, 55 dB(A) | 40 dB(A)

Gebiete mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen, in denen we- | 60 dB(A) | 45 dB(A)
der vorwiegend gewerbliche Anlagen noch vorwiegend Wohnun-

gen untergebracht sind,

Gebiete, in denen vorwiegend gewerbliche Anlagen unterge- | 65 dB(A) | 50 dB(A)
bracht sind,
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Gebiete, in denen nur gewerbliche oder industrielle Anlagen und 70 dB(A)

Wohnungen fir Inhaber und Leiter der Betriebe sowie fir Auf-

sichts- und Bereitschaftspersonen untergebracht sind.

Nach der Nummer 3.2 der AVV Bauldrm erfolgt die Zuordnung der Gebiete grund-
satzlich nach den im Bebauungsplan festgesetzten Baugebieten. Ausweislich der
fur den Bereich bestehenden Bebauungsplane sowie der gutachterlichen Einschat-
zung fur Bereiche, die nicht von einem Bebauungsplan erfasst sind, handelt es sich
bei dem Vorhabenbereich um allgemeines Wohngebiet, Mischgebiet aber auch Ge-
werbegebiet und in geringem Umfang Kurgebiet.

Der Gutachter geht davon aus, dass die Baustelle ausschlieBlich tagsiber betrieben
wird. Nachtarbeiten sind nicht vorgesehen. Als besonders schallintensiv werden
vom Gutachter der Rickbau von Gleisen und Asphaltflachen und der Fundament-
rickbau der FL-Masten eingeschatzt. Auf Grund der Berechnungsergebnisse ist da-
von auszugehen, dass fur die schallintensiven Arbeitsablaufe mit Richtwerttber-
schreitungen zu rechnen ist. Der berechnete Maximalpegel an den untersuchten Im-
missionsorten liegt bei 76,1 dB(A) am Tag (Viktoria-Turm 7) wahrend der Arbeiten
am Bauabschnitt 3 und damit ca. 16 dB(A) tber dem in der AVV Baularm angesetz-
ten Richtwert. Die Immissionen durch die Bauarbeiten liegen teils deutlich oberhalb
der Richtwerte. Uberschreitungen der Richtwerte der AVV Bauldrm ist tagsiber in
allen Bauabschnitten prognostiziert. Auch mit Uberschreitungen der Schwelle zur
Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) am Tag ist in fast allen Bauabschnitten an
einigen Gebauden zu rechnen.

Zu erwahnen ist, dass im Vorhabenbereich Vorbelastungen durch Gesamtverkehr
bestehen. Diese setzen sich aus den Larmimmissionen des StraBen- und Schienen-
verkehrs zusammen. Hier ergeben sich im Bauabschnitt 1-3 tagsiber Beurteilungs-
pegel zwischen 39,4 dB(A) und 72,2 dB(A), in den Bauschnitten 4 und 5 tagsiber
zwischen 48,3 dB(A) und 67,5 dB(A) und in den Bauabschnitten 6-8 tagstiber Beur-
teilungspegel zwischen 43,5 dB(A) und 72,2 dB(A). Diesbeziiglich ist nicht zu be-
anstanden, wenn die Vorbelastung als Zumutbarkeitsschwelle angesehen wird und
die bestehende Vorbelastung zur Bildung der Zumutbarkeitsschwelle um 3 dB re-
duziert wird, da die Vorbelastung bauzeitlich nicht komplett entfallt, sondern die
Belastungen durch Verkehrs- und Umgebungsgerdusche teilweise fortbesteht. In
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Anlage-Nr. 1.3 der Anlage 11.3 der Planunterlagen sind die Immissionsorte darge-
stellt, in Anlage-Nr. 2.2 bis 2.6 sind die aus den Bautatigkeiten errechneten Beurtei-
lungspegel fir die stichpunktartig betrachteten Immissionspunkte tabellarisch do-
kumentiert und mit den entsprechenden Immissionsrichtwerten und mit der Zumut-
barkeitsschwelle verglichen.

Daraus wird laut Gutachter ersichtlich, dass — wie weiter oben erwdhnt — Uber-
schreitungen der Richtwerte der AVV Baularm tagstber in allen Bauabschnitten
prognostiziert werden. Der Gutachter schlagt daher zahlreiche Ma3nahmen vor, um
die Anzahl der Betroffenheiten zu reduzieren. Hierzu zahlt aber — und dies kann die
Planfeststellungsbehdérde nachvollziehen — nicht die Verklirzung der Gerateeinsatz-
zeiten. Umsetzbare Einsatzzeitverklrzungen sind zum einen bereits in der Berech-
nung durch die Wahl der Schallleistungspegel pro Bauflache beriicksichtigt worden
und zum anderen wirden weitere Verkirzungen tendenziell zu einer Verlangerung
der Bauzeit fihren, was dann nicht zu einer derartigen Entlastung der Betroffenhei-
ten fuhrt, dass dies verhaltnismaBig ware. Es werden aber zahlreiche weitere Mal3-
nahmen vorgeschlagen. Hierzu z&ahlen:
o Einsatz leiser Baugerate und -maschinen
e Einsatz larmarmer Bauverfahren
o Einsatz regelmafig gewarteter Baugerate und -maschinen
e Verzicht auf Gerate mit tonaler Gerauschabstrahlung beim Einsatz von Fahr-
zeugen mit Ruckfahrwarner
e Einweisung des Baustellenpersonals in ld&rmarmes Verhalten
e Reduzierung der Nachtarbeiten auf das technisch erforderliche Minimum
e Information der Anlieger
e Schaffung einer telefonischen Anlaufstelle fir Beschwerden
e Angebot der Ubernahme von Hoteliibernachtungskosten durch den Vorha-
bentrager fur die betroffenen Anlieger bei Nachtarbeiten oder fir besonders
betroffene Anwohner, z.B. Schichtarbeiter, auch in der Form von Ersatzwohn-
raum tagsuber,
e Einsatz eines Immissionsschutzbeauftragten
e Fortschreibung der Baularmprognose

Im Einzelnen bedeutet dies, dass vor Ort regelmafig darauf zu achten ist, dass die
einzusetzenden Baugerdte und -maschinen sich in einem ordnungsgemafien Zu-
stand befinden. Insbesondere vor Baubeginn ist zu prifen, ob sich diese in einem
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Zustand befinden, der den Bestimmungen der 32. BImSchV entspricht. Vor Ort sind
die dort tatigen Mitarbeiter der Baufirmen in ein larmarmes Verhalten auf der Bau-
stelle einzuweisen. Hierzu zahlt vor allem, dass Gerate nicht unnétig im Leerlauf
betrieben werden. Akustische Warnanlagen, wie Riickfahrwarner o.A. sind, wenn
maglich, durch geeignete ErsatzmaBnahmen (z. B. Gerate mit breitbandigem Warn-
signal oder Kamerasystem) zu ersetzen. Anwohner sind ausfiihrlich tiber die Bauta-
tigkeiten und deren Auswirkungen (Schallpegelhdhe und Dauer) zu informieren. Ins-
besondere ist den Anliegern eine telefonische Hotline zu benennen, die wahrend
der Durchflihrung von Bauarbeiten erreichbar ist, so dass die Moglichkeit besteht,
auf Anliegerbeschwerden unmittelbar zu reagieren. Fur die Umsetzung ist die Be-
nennung eines Immissionsschutzbeauftragten notwendig. Dieser steht als An-
sprechpartner zur Verfigung und Uberwacht die Einhaltung der Maf3nahmen und
fuhrt bei Bedarf Kontrollmessungen durch. Fir den Fall, dass wider Erwarten Nacht-
arbeiten durchgefihrt werden, sind diese — wenn méglich — au3erhalb der Wohnbe-
bauung durchzufihren. In den Bereichen der Bauabschnitte 4, 5 und 7 ist bspw. mit
geringen Betroffenheiten zur Nachtzeit zu rechnen, da hier vornehmlich Gewerbe-
gebiete und Gebdude der Hochschule liegen. Sind im Falle von Nachtarbeiten den-
noch Betroffenheiten zu besorgen, ist den anspruchsberechtigten Anwohnern die
Moglichkeit der Kostenlibernahme fur Hoteliibernachtungen anzubieten, wenn die
Uberschreitung der 60 dB(A) Schwelle im Rahmen der Fortschreibung der Bauldrm-
prognose prognostiziert wird. Nachtarbeiten sind aber in jedem Fall auf das notwen-
dige Minimum zu beschranken. In besonderen Fallen (Schichtarbeiter, Schwangere,
Langzeiterkrankte u.A.) kann auf berechtigtes Verlangen auch Ersatzwohnraum an-
geboten werden, wenn die Uberschreitung der Schwelle von 70 dB(A) am Tag (ber
einen mehrtagigen Zeitraum im Rahmen der Fortschreibung der Bauldrmprognose
bzw. bei Kontrollmessungen festgestellt wird. Da die aktuellen Berechnungen auf
dem aktuellen Planungsstand beruhen, sind diese mit Unsicherheiten behaftet. Es
wird daher eine Fortschreibung der Baularmprognose vor Beginn der Bauarbeiten
empfohlen. Die Planfeststellungsbehdrde hat dieses MaBnahmenbindel verbind-
lich als Nebenbestimmung aufgenommen (vgl. A.lll.4.1. und A.l11.4.3.). Damit sind die
Mdglichkeiten der Larmminderung ausgeschdpft. In Abschnitt 5.2.2 der AVV Bau-
larm ist bei der Notwendigkeit der Durchfiihrung der BaumafBnahmen geregelt, dass
trotz Uberschreitung der Immissionsrichtwerte von der Stilllegung der Baumaschi-
nen abgesehen werden kann, wenn die Bauarbeiten im 6ffentlichen Interesse drin-
gend erforderlich sind und die Bauarbeiten ohne die Uberschreitung der Immissi-
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onsrichtwerte nicht oder nicht rechtzeitig durchgefiihrt werden kénnen. Diese Vo-
raussetzungen sind vorliegend erfillt. Die MaBnahme dient dem Ausbau und Erhalt
der Infrastruktur und ist geeignet, einen Beitrag zur Mobilitdtswende zu leisten.
Hinzu kommt, dass im Bereich des Vorhabens Vorbelastungen vorhanden sind.
Richtwertiiberschreitungen sowie kurzzeitige Uberschreitungen der Zumutbarkeits-
schwelle von 70 dB(A) am Tag sind daher aus Sicht der Planfeststellungsbehdérde
hinnehmbar. Hinzu kommt, dass die Bauarbeiten zeitlich begrenzt sind und bei Bau-
arbeiten Larmimmissionen, die die Zumutbarkeitsschwelle erreichen, in der Regel
nicht zu vermeiden sind.

2.83.2.1.3. Berticksichtigung der Ldrmbelastungen im Rahmen der Abwédgung
Auch ein Anstieg des von dem Verkehrsweg ausgehenden Larms unterhalb der
Schwelle der in der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) festgelegten Im-
missionsgrenzwerte kann durchaus schon als beldstigend empfunden werden.
Ebenso ist eine Steigerung der Gesamtlarmbelastung im Bereich unterhalb der
Schwelle einer grundrechtsrelevanten Larmbeeintrachtigung von Nachteil fur die
jeweiligen Larmbetroffenen. Die Larmbelastung der Anwohner wurde unter Berlick-
sichtigung der Vorbelastung mit dem diesem Belang zukommenden Gewicht in die
Gesamtabwéagung eingestellt.

2.3.2.2. Erschiitterungen und sekundérer Luftschall

Beim Bau oder Umbau von Schienenbahnstrecken ist das Augenmerk auch auf zu
erwartende Einwirkungen durch betriebs-, ggf. auch baubedingte Erschitterungen
zu legen. Durch den raschen Kontaktwechsel Rad-Schiene, d.h. von Stahl auf Stahl,
verursachen Schienenfahrzeuge Erschitterungen, die vom Gleis in das umgebende
Erdreich oder Gestein eingeleitet werden und von dort tber Oberfldchen- oder Halb-
raumwellen Fundamente, Wénde und Decken der Gebdude anregen. Starkere
Schwingungen einer angeregten Decke sind vom Menschen beim Stehen, Sitzen
oder Liegen spurbar und werden in Abhéngigkeit von der Amplitude und dem Zeit-
verlauf als stérend und belastigend empfunden.

Auszugleichen sind zu erwartende Erschitterungsimmissionen, wenn sie den Be-
troffenen mit Ricksicht auf die durch die Gebietsart und die konkreten tatsachli-
chen Verhaltnisse bestimmte Schutzwirdigkeit seines Grundstiicks nicht zugemu-
tet werden kénnen. Schutzwirdig und mit Hilfe der im Rahmen des § 74 Abs. 2 Satz
2 LVwVIG moéglichen Schutzeinrichtungen schutzféhig ist ein Grundstiick allerdings
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nur, soweit es nicht bereits unter der tatséchlichen oder plangegebenen Einwirkung
anderer Erschitterungsquellen liegt. Dabei sind in diesem Sinne als vorbelastend
grundsatzlich auch solche Erschitterungseinwirkungen zu erfassen, die von der An-
lage selbst schon vor ihrer beantragten Anderung ausgegangen sind. Die tatsachli-
che und / oder plangegebene Vorbelastung muss grundsatzlich als zumutbar hin-
genommen werden und wirkt sich dementsprechend schutzmindernd aus. Ein An-
spruch auf Erschitterungsschutz besteht nur insoweit, als die durch die Anlagenén-
derung verursachte Verstarkung der Erschiitterungsbelastung diese in beachtlicher
Weise erh6ht und gerade in dieser Erhdhung eine zusatzliche, den Betroffenen bil-
ligerweise nicht zuzumutende Belastung lage. Dies gilt flr das beabsichtigte Vor-
haben insbesondere fiir den Bereich der Anderung der bestehenden Anlage. Vorbe-
lastungen aus der Anlage im Bereich der Neubaustrecke sind naturgemaf ausge-
schlossen.

Vergleichbare MafBstabe gelten auch fur Erschitterungen, die im Zusammenhang
mit Bautatigkeiten hervorgerufen werden.

2.3.2.2.1. Anlage- und betriebsbedingte Erschlitterungen

Fur die Beurteilung der Zumutbarkeit von Erschitterungsimmissionen bestehen
keine rechtlich verbindlichen Grenzwerte. § 41 Abs. 1 und § 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1
BImSchG in Verbindung mit der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BiImSchV) gel-
ten lediglich fur Verkehrsgerdusche im Sinne von primérem Luftschall, nicht aber
bei anderen Immissionen, etwa durch Erschiitterungen oder Koérperschall (vgl.
BVerwG, Urteil vom 08.09.2016, Az.: 3 A 5/15; Jarass, BImSchG, 12. Auflage 2017, §
41 BImSchG, Rn.32).

Allerdings sind in der DIN 4150-2, dort Tabelle 1, Anhaltswerte fir die Beurteilung
von Erschutterungsimmissionen auch durch den Schienenverkehr enthalten. Die
dort aufgefihrten Werte bilden keine absolute Grenze, dienen aber bei der Beurtei-
lung der Zumutbarkeit als konkreter Anhaltspunkt. Werden die Werte eingehalten,
kann von einer Zumutbarkeit im Sinne des § 74 Abs. 2 Satz 2 LVwV{fG ausgegangen
werden.

Ausweislich der vorgelegten erschitterungstechnischen Untersuchung orientiert
sich diese an der DIN 4150-2. Danach kommt es zur Beurteilung der Zumutbarkeit
der auftretenden Schwingungen bzw. Erschitterungen auf die maximale zeit- und
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frequenzbewertete Schwingstarke KBrmax und die Beurteilungsschwingstarke KBrrr
als mafBgebliche GroBen an. In einem darauf bezogenen, abgestuften Beurteilungs-
verfahren erlangt der zweite Wert allerdings erst Bedeutung, wenn die maximale
Schwingstarke einen in der DIN 4150-2 definierten unteren Anhaltswert Gberschrei-
tet. Dann ist weiter von Bedeutung, ob die Beurteilungsschwingstarke eine be-
stimmte GréBenordnung erreicht. Im vorliegenden Fall handelt es sich um oberirdi-
schen Schienenverkehr des 6ffentlichen Personennahverkehrs. Daher dirfen ge-
manr DIN 4150-2, Abschnitt 6.5.3.3 die Anhaltswerte Au und Ar der Tabelle 1 um den
Faktor 1,5 angehoben werden. Die in der DIN 4150-2 festgelegten Anhaltswerte fir
Wohnungen zur Tagzeit kénnen dabei als Orientierungswerte fir die Beurteilung
gewerblich genutzter RGume herangezogen werden.

Das Gutachten kommt zu dem Ergebnis, dass es in der Umgebung der neuen Stadt-
bahntrasse im Glickstein-Quartier zu fihlbaren Erschitterungsimmissionen kom-
men kann (KBFmax > 0,1). Dartiber hinaus werden bei einem Teil der untersuchten
Objekte die Anhaltswerte Ar der DIN 4150-2 Uberschritten. An einigen der unter-
suchten Objekte werden die Anhaltswerte nur knapp eingehalten. Die Erschitte-
rungsimmissionen nehmen im Umbaubereich, besonders in der Umgebung der neu
geplanten Weichenanlagen, voraussichtlich um mehr als 25 % zu. Der Gutachter
halt es daher fir erforderlich, elastische Oberbausysteme zu verbauen. AuBBerdem
wird die Anordnung von Masse-Feder-Systemen in den Bereichen der Weichen
empfohlen. Diesbezliglich werden flachige Masse-Feder-Systeme empfohlen, deren
Schutzbereiche jeweils um min. 1 m Uber Weichenanfang und -ende hinausgehen.

2.3.2.2.2. Sekundérer Luftschall
Unter sekundédrem Luftschall (Kérperschallemissionen) versteht man den bei der
Umwandlung von Erschitterungen in Luftschall entstehenden hérbaren Schall.

Der sekundare Luftschall wird als Folge der Kérperschallausbreitung von den in
Schwingung versetzten Raumbegrenzungsflachen, insbesondere den Geschossde-
cken, als relativ tieffrequentes Gerausch abgestrahlt. Hierauf bezogene Anspriiche
auf Schutzvorkehrungen bzw. auf Geldausgleich richten sich nach § 74 Abs. 2 Satze
2 und 3 LVwWVI{G. Das in §§ 41 ff. BImSchG normierte Larmschutzsystem ist insoweit
lickenhaft; denn die Regelung der 16. BImSchV bezieht sich nur auf den priméaren
Luftschall. Ein spezielles Regelwerk zur Bestimmung der Zumutbarkeitsschwelle
beim sekundaren Luftschall gibt es bislang nicht. Zur SchlieBung dieser Liicke ist

Regierungsprasidium Karlsruhe Seite 103



Neubau einer 2-gleisigen Stadtbahnstrecke im Az.: RPK17-3871-6

Glickstein-Quartier und Neubau von 4 Haltestellen

auf Regelungen zurlickzugreifen, die auf von der Immissionscharakteristik ver-
gleichbare Sachlagen zugeschnitten sind. Dabei ist in erster Linie dem Umstand
Rechnung zu tragen, dass es sich bei dem hier auftretenden sekundéaren Luftschall
um einen verkehrsinduzierten Ladrm handelt.

Die entsprechende Anwendung der Immissionsrichtwerte der TA Larm wird dem
Entscheidungskriterium ,6ffentliche Verkehrsanlagen® nicht gerecht. Die TA Larm
enthalt zwar Regelungen zum tieffrequenten Schall und erfasst auch ausdriicklich
das Problem der Kérperschalllibertragung. Sie stellt aber auf die Besonderheiten
des anlagebezogenen Larms, insbesondere des Gewerbelarms, ab, der durch die
Ortsfestigkeit der Larmquelle und die Kontinuitat der Larmerzeugung gepragt wird.
Verkehrslarm erfasst sie im Interesse einer realitdtsnahen Abbildung der gesamten
von der Anlage hervorgerufenen Larmbelastung lediglich als Nebengerdusch, so-
weit er der Anlage noch zugerechnet werden kann. Das Bundesverwaltungsgericht
sieht eine Orientierung an den Vorgaben der auf 6ffentliche Verkehrsanlagen bezo-
genen 24. BImSchV, als sachgerecht an, da es sich ebenfalls um einen verkehrsin-
duzierten Larm handele. Der Gutachter lehnt diese Auffassung ab, da hierbei unbe-
ricksichtigt bleibe, dass bei StraBenbahnen deutlich geringere Einwirkzeiten fir
Koérperschallimmissionen auftraten. Der Unterschied zwischen Maximalpegel und
Beurteilungspegel stiinde damit bei StraBenbahnen in einem unglnstigeren Ver-
haltnis als bei Eisenbahnen. Insofern sei es bei StraBenbahnen empfehlenswert, eine
Beurteilung der Maximalpegel vorzunehmen. Dies kdnne beispielsweise nach VDI
2719 erfolgen. Da sich in der Regel nach der VDI strengere Anforderungen ergeben
als nach der 24. BImSchV und Koérperschall aus StraBenbahnverkehr tieffrequent
und relativ frequenzbegrenzt ist und zudem eine eindeutige Quellzuordnung nicht
moglich ist, da der Kdérperschall von allen Raumbegrenzungsflachen abstrahlt, hat
die Planfeststellungsbehdérde keine Bedenken zu der Einschatzung des Gutachters.
Damit wird auch der Praxis der vergangenen Jahre gefolgt, oberirdische StraBen-
bahnanlagen anhand der mittleren Maximalpegel und den zuldssigen Innenraumpe-
geln nach VDI 2719 zu beurteilen.

Es ist festzustellen, dass es in der Umgebung der neuen Stadtbahntrasse im Glick-
stein- Quartier zu hdrbaren Kdrperschallimmissionen kommen kann. Darlber hinaus
werden bei einigen der untersuchten Objekte die Orientierungswerte der VDI 2719
voraussichtlich Uberschritten. An einigen der untersuchten Objekte werden die Ori-
entierungswerte voraussichtlich nur knapp eingehalten. Es ist anzunehmen, dass
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die Kérperschallimmissionen im Umbaubereich weitrdumig um mehr als 3 dB(A) zu-
nehmen.

2.8.2.2.3. MaBnahmen

Im Bereich der Neubaustrecke sind MaBnahmen zur Minderung sowohl der Erschiit-
terungsemissionen, als auch der Kérperschallemissionen der Gleisanlage erforder-
lich. Dies soll durch den Einbau einer hdheren Elastizitdt der Schienenbefestigung
mit dem geplanten Oberbau erreicht werden. Die genaue Auslegung der elastischen
Schienensysteme ist nach Ansicht des Gutachters im Rahmen der Ausfuhrungspla-
nung rechnerisch zu bestimmen und festzulegen. Hierbei ist, wie zuvor erlautert, die
Bausubstanz der umliegenden Bebauung zu bertcksichtigen, insbesondere bezo-
gen auf moglicherweise vorhandenen Schwingungsschutz. Erganzend kdnnen
durch Messungen die Schwingungsimmissionen im Bestand erfasst und bericksich-
tigt werden. Da es sich im Wesentlichen um einen Neubau handelt, missen die An-
haltswerte der DIN 4150-2 fur Einwirkungen auf Menschen in Gebauden durch die
MaBnahme eingehalten werden. Darliber hinaus missen die Anhaltswerte der DIN
4150-3 fur Einwirkungen auf Gebdude eingehalten werden. Die Kérperschallimmis-
sionen mussen unterhalb der Orientierungswerte der VDI 2719 liegen. In den Wei-
chen-Bereichen ist die Anordnung von Masse-Feder-Systemen geboten, da sich hier
die prognostizierten Immissionen im Prognose-Planfall deutlich verschlechtern und
gleichzeitig oberhalb der Anhaltswerte der DIN 4150-3 liegen. Hierbei sind Masse-
Feder-Systeme, deren Schutzbereiche jeweils um min. 1 m tber Weichenanfang- und
Ende hinausgehen, in dieser Plansituation in Erwdgung zu ziehen. Die Planfeststel-
lungsbehdrde hat die MalBnahmen zur Minderung der erschitterungsbedingten Im-
missionen sowie die sich aus dem Koérperschall ergebenden Immissionen verbind-
lich als Nebenbestimmung in den Planfeststellungsbeschluss aufgenommen (vgl.
Nebenbestimmung A.lll.4.4.).

2.3.2.2.4. Baubedingte Auswirkungen durch Erschitterungen und Kérperschall

In der Bauzeit kann es zu zeitlich begrenzten Erschitterungswirkungen durch die
Arbeiten kommen. Auch baubedingte Erschitterungsimmissionen auf Menschen in
Gebauden, auf bauliche und auf betriebstechnische Anlagen kénnen schéadliche
Umwelteinwirkungen im Sinne des § 3 Abs. 1 BImSchG darstellen. Die unvermeidba-
ren Erschitterungswirkungen halten sich nach Auffassung der Planfeststellungs-
behdrde aber im Rahmen des bei derartigen BaumafBnahmen an einem Verkehrsweg
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Ublichen. Ungewdhnlich erschiitterungsintensive Bauarbeiten sind zur Verwirkli-
chung des Vorhabens nicht erforderlich.

Da zur Beurteilung der Zumutbarkeit von baubedingten Erschiitterungsimmissionen
mangels rechtlich verbindlicher Grenzwerte die DIN 4150-2 und die DIN 4150-3 als
Anhaltspunkt herangezogen werden, hat die Planfeststellungsbehdérde die Vorha-
bentragerin grundsatzlich auf die Einhaltung der DIN 4150-2 und der DIN 4150-3
verpflichtet (vgl. A.lll.4.5.2). Zur Minimierung der baubedingten Erschiitterungsein-
wirkungen wurde der Vorhabentréagerin darliber hinaus von der Planfeststellungs-
behdrde auferlegt, grundsatzlich nur erschitterungsarme Bauverfahren und Bau-
maschinen einzusetzen (vgl. A.lll.4.5.1.) sowie wiahrend der Durchfiihrung schwin-
gungsanregender Bauarbeiten auf berechtigtes Verlangen von Eigentimern oder
Bewohnern von Gebauden im Einwirkungsbereich baubedingter Erschitterungen
In-situ-Messungen vornehmen zu lassen, um die Einhaltung der DIN 4150-2 und der
DIN 4150-3 sicherzustellen (vgl. A.111.4.5.3.).

2.8.2.3. Elektromagnetische Vertrdglichkeit
Durch den Bau und Betrieb der Neubaustrecke mit einer Fahrleitung von 750 V

Gleichspannung sind keine Beeintrachtigungen bzw. keine unzulédssigen Erhéhun-
gen des Immissionsniveaus der magnetischen Gleichfeldanderungen zu erwarten.

Die Fahrleitungsanlage der Stadtbahn der rnv GmbH in Mannheim wird mit Gleich-
strom (Frequenz f =0 Hz) bei einer Spannung von 750 V betrieben. Zur Beurteilung
einer eventuellen Gefdhrdung von Menschen durch elektromagnetische Felder, die
beim Betrieb von Gleichstrombahnen entstehen, muss die “Empfehlung des Rates
vom 12. Juli 1999 zur Begrenzung der Exposition der Bevdlkerung gegenulber elekt-
romagnetischen Feldern (0 Hz - 300 GHz), Nr. 1999/519/EG” herangezogen werden.
In dieser Empfehlung sind Grenzwerte fur das elektrische und magnetische Feld an-
gegeben.

Nach den Darlegungen im Erlauterungsbericht (Anlage 1 S. 56f) kénnen die maR-
geblichen Grenzwerte eingehalten werden. Aufgrund der geringen Fahrleitungs-
spannung der Stadtbahn von 750 V spielt das elektrische Feld keine Rolle. Das mag-
netische Feld schwankt stark in Abhangigkeit des Stroms in der Fahrleitung und in
den Schienen und nimmt mit wachsender Entfernung ab. Doch selbst direkt unter
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der Fahrleitung betragen die Spitzenwerte der magnetischen Flussdichte weniger
als 1/100 des Grenzwertes.

Es ist auBerdem ein Gleichrichterunterwerk fir die Stromversorgung der Oberlei-
tung vorgesehen. Die Verordnung lber elektromagnetische Felder (26. BImSchV)
erfasst in § 1 Abs. 2 Nr. 3 ortsfeste Anlagen zur Fortleitung, Umspannung und Um-
richtung, einschlieBlich der Schaltfelder, von Gleichstrom mit einer Nennspannung
von 2000 Volt oder mehr, so dass das Gleichrichtunterwerk unter den Anwendungs-
bereich der Verordnung fallt. Fir das geplante Gleichrichterunterwerk an der ,Hel-
mut-Kohl-Allee” wurde zur Beurteilung der auftretenden elektromagnetischen Fel-
der eine Messung eines vergleichbaren Gleichrichterunterwerks aus 2018 herange-
zogen. Nach den Darlegungen im Erlauterungsbericht (Anlage 1S. 56f) kénnen die
mafRgeblichen Grenzwerte eingehalten werden, so wie dies bei vergleichbaren Un-
terwerken an anderer Stelle im Verkehrsnetz der Fall ist.

2.8.2.4. Luftschadstoffe
Das Vorhaben wirft keine Probleme fiir die Luftqualitat auf, die im vorliegenden Ver-

fahren hatten bewaltigt werden mussen. Signifikante Belastungen mit Luftschad-
stoffen sind nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde durch den Bahnbetrieb
nicht zu erwarten.

Ebenso wenig sind nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde signifikante Be-
lastungen mit Luftschadstoffen durch den Baubetrieb zu erwarten, auch wenn ein-
zelne Emissionen wie bei jeder anderen Baustelle vergleichbarer Gré3enordnung
nicht ganzlich zu vermeiden sein werden. Der Planfeststellungsbeschluss enthalt
allerdings MaB3gaben, mit denen die Vorhabentragerin zu verschiedenen Schutzvor-
kehrungen verpflichtet wird. Zum einen sind schadliche Umwelteinwirkungen u.a.
durch Geruchs- und Staubimmissionen nach dem Stand der Technik zu vermeiden
und unvermeidbare schéadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmal3 zu be-
schranken (A.ll1.4.6.2.). Zum anderen missen grundsatzlich schadstoffarme Fahr-
zeuge und Maschinen nach dem Stand der Technik zum Einsatz gebracht werden
(AllL.4.6.1).

2.3.3. Denkmalschutz
Belange der Bau- und Kunstdenkmalpflege sind, soweit dies aus den Planunterla-
gen ersichtlich ist, nicht direkt betroffen. Zum Schutz arché&ologischer Funde oder
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Befunde wurde eine entsprechende Nebenbestimmung aufgenommen (vgl. Neben-
bestimmung A.llII.5.).

2.3.4. Wasserwirtschaft und Gewasserschutz

Die Entwéasserung samtlicher Verkehrsflachen — mit Ausnahme der Gringleise - er-
folgt Uber eine geschlossene Entwasserung. Dies wird durch die Anordnung von
StraBBenablaufen, Kastenrinnen und Schienenentwasserungskasten gewéhrleistet.
Diese werden mittels Anschlussleitungen an die bestehenden Kanalsammelleitun-
gen angeschlossen. Wasserrechtliche Gestattungen sind hierfur nicht erforderlich.
Im Bereich der Gringleise wird anfallendes Oberwasser versickert. Hierfur bedarf
es aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde ebenfalls keiner wasserrechtlichen Er-
laubnis. Soweit Flachen des Gleiskdrpers als Rasengleis versickerungsfahig ausge-
fuhrt werden wird die Grundwasserbildung erhalten und die Kanalisation entlastet.
Das oberflachliche Versickern von Regenwasser stellt keinen Benutzungstatbe-
stand im Sinne des § 9 WHG dar. Allerdings bedarf die Griindung der Maste fir die
Oberleitung sowie die Entwéasserung der Dachflache des Gleichrichterunterwerks
einer wasserrechtlichen Erlaubnis. Die wasserrechtliche Erlaubnis ist gesondert un-
ter A.\VIl. bzw. B.IV. abgehandelt. Im Bereich des Wenders in der Glucksteinallee be-
findet sich eine Grundwassermessstelle, welche nicht unmittelbar von der Mal3-
nahme betroffen ist. Dennoch werden im Zuge der Bauausfihrung SchutzmalBnah-
men ergriffen, um Beschadigungen zu verhindern. Dies hat die Planfeststellungsbe-
hérde mittels Nebenbestimmung verbindlich geregelt (vgl. Nebenbestimmung
A.lll.6.5.). Zudem hat die Planfeststellungsbehérde einige Nebenbestimmung zum
Wasser- und Gewasserschutz in den Planfeststellungsbeschluss aufgenommen
(vgl. Nebenbestimmungen A.lll.G.). Bezogen auf wasserwirtschaftliche Belange
bzw. Gewasser wirkt sich das Vorhaben insbesondere baubedingt durch temporare
Flacheninanspruchnahme, durch die potentielle Mobilisierung von Altlasten und die
Entstehung von Abwasser und Abfall aus. Diesbezliglich sind die erwdhnten Neben-
bestimmungen festgesetzt worden. Anlagebedingt kommt es im Zuge der Umset-
zung des Vorhabens zu einer leichten Abnahme von Infiltrationsflachen und damit
zu einer Reduktion der Grundwasserneubildungsrate. 5.786 m? unversiegelte Boden
und 2.285 m?2 vollversiegelte Béden werden in 8.071 m? teilversiegelte Flédchen
umgebaut, wobei es sich Uberwiegend um Rasengleis handelt. Durch Durchdringun-
gen in den dortigen Betontragplatten kann der Oberfldchenabfluss reduziert wer-
den und es kann ein Beitrag zur Grundwasserneubildung geleistet werden. Eine Ver-
schlechterung der Wasserqualitat i.S.d. europaischen Wasserrahmenrichtlinie ist
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nicht zu beflirchten. Das Vorhaben weist eine geringe Komplexitadt auf. Es ergeben
sich bei der Realisierung des Vorhabens allenfalls geringfliigige Auswirkungen fir
die Gewasser. Insofern hat die Vorhabentragerin folgerichtig auf die Erstellung eines
eigenen Fachbeitrags hierzu verzichtet, was von Seiten der Planfeststellungsbe-
horde nicht zu beanstanden ist.

2.3.5. Boden, Abfall, Altlasten

Zwar bringt der Gesetzgeber mit der in 8§ 75 Abs. 1 Satz 1 Halbsatz 2 LVwVfG ange-
ordneten Konzentrationswirkung zum Ausdruck, dass es flr die Verwirklichung des
Vorhabens neben dem Planfeststellungsbeschluss keiner weiteren Planungs- oder
Zulassungsentscheidung bedarf. § 75 Abs. 1 Satz 1 Halbsatz 2 VwVfG erwahnt aller-
dings nur Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmun-
gen und Planfeststellungen. Er knlpft die Ersetzungswirkung ersichtlich an Rege-
lungen, in denen sich der Gesetzgeber des Mittels vorheriger Kontrolle bedient, sei
es eines praventiven Verbots mit Erlaubnisvorbehalt oder eines repressiven Verbots
mit Befreiungsvorbehalt. Derartige Zulassungstatbestande kennen das Abfallrecht,
mit Ausnahme hier nicht einschlagiger Sachverhalte, und das Bodenschutzrecht
hingegen nicht. Sind diese Rechtsgebiete nach der Konzeption des Gesetzgebers -
in erster Linie eingriffsorientiertes Gefahrenabwehrrecht, das keine auf eine Zulas-
sungsprifung vorverlagerten Kontrollmechanismen kennt — betroffen, so bietet § 75
Abs. 1 Satz 1 Halbsatz 2 VwVfG keine Grundlage dafir, dass die Kompetenzen der
insoweit zustandigen Behodrde auf die Planfeststellungsbehdrde tbergehen. Das
Gebot der Konfliktbewaltigung reicht nicht Gber den Entscheidungsspielraum hin-
aus, der der Planfeststellungsbehérde durch die Zustandigkeitsverlagerung des §
75 Abs. 1 Satz 1 Halbsatz 2 VwV{G zusatzlich eréffnet wird. Aus ihm erwéachst keine
offentlich-rechtliche Allzustéandigkeit kraft Natur der Sache.

Allerdings ist das auf schadliche Bodenveranderungen und Altlasten anwendbare
Bodenschutzrecht nur ausschlieBlich anwendbar, soweit Vorschriften tiber den Bau,
die Anderung und den Betrieb von Verkehrswegen Einwirkungen auf den Boden
nicht regeln. Das Verkehrswegeplanungsrecht weist bodenschutzrechtliche Be-
zlge unter zwei Aspekten auf:

»  Soweit sich vorhandene Bodenbelastungen nachteilig auf das Planungskon-
zept auswirken kénnen, ist ihnen im Rahmen der Planfeststellung Rechnung
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zu tragen. Zu den fur die planerische Entscheidung relevanten Tatsachen ge-
hort auch die Beschaffenheit des Bodens, auf dem das Planvorhaben verwirk-
licht werden soll. Die als Baugrund vorgesehenen Grundstlicke mussen fir
den ihnen zugedachten Zweck geeignet sein. Daran kann es fehlen, wenn fir
das Vorhaben Flachen in Anspruch genommen werden, die Bodenverunreini-
gungen aufweisen. Weder in der Bau- noch in der Betriebsphase dirfen Ge-
fahren oder erhebliche Beeintrachtigungen hervorgerufen werden, die sich
darauf zurlckflhren lassen, dass als Baugrund kontaminierter Boden ver-
wendet wird. Ob vom Boden her Stérungen drohen, richtet sich nach den
MaRstaben des Bodenschutzrechts.

» Dem Regime des Verkehrswegeplanungsrechts unterliegen ferner Bodenein-
trédge, die durch das nach diesem Recht zulassungspflichtige Infrastruktur-
vorhaben selbst hervorgerufen werden. Dazu gehdren Bodenverschmutzun-
gen durch (Luft)Schadstoffe, die sich, wie etwa Motorenverbrennungsriick-
stande oder sonstige Abgase des Verkehrs, auf den Bau, die Anderung oder
den Betrieb des Verkehrswegs zurickfiihren lassen.

Die Planung steht im Einklang mit dem spezifischen Bodenschutzrecht. Im Rahmen
der von der Vorhabentrégerin vorgenommenen Prifung der naturschutzrechtlichen
Eingriffsregelung wurden der mit dem Vorhaben verbundene Eingriff und die vorge-
sehenen Vermeidungs-, Verminderungs- und AusgleichsmalBnahmen auch im Hin-
blick auf das Schutzgut Boden berlcksichtigt. Auf die Ausfihrungen unter Ziff.
B.I11.2.3.1 wird verwiesen. Die Planfeststellungsbehérde hat zum Schutz des Bodens
einige klarstellende Nebenbestimmungen in den Beschluss aufgenommen (vgl. Ne-
benbestimmungen unter A.lll.7.). Bei Einwirkungen auf den Boden sollen Beein-
trachtigungen seiner natirlichen Funktionen so weit wie mdglich vermieden wer-
den. Bezlglich der anfallenden Abféalle hat die Vorhabentragerin ein Abfallverwer-
tungskonzept vorgelegt (vgl. Anlage 12.2). Die anfallenden Abfille sollen je nach
Art entweder auf einer Deponie entsorgt, in einer Sonderabfallverbrennungsanlage
verbrannt oder recycelt werden. Es ist davon auszugehen, dass Altlasten im Bereich
des Vorhabens vorzufinden sind. Zur Absicherung einer sach- und fachgerechten
Wiederverwertung und/oder Entsorgung hat die Planfeststellungsbehorde Neben-
bestimmungen (A.l11.8.9.) angeordnet, wonach anfallende Abfille entsprechend der
abfallrechtlichen Anforderungen ordnungsgemaf und schadlos zu verwerten und
erst bei nachweislicher Nichtverwertungsmoglichkeit fachgerecht zu beseiti-
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gen/entsorgen sind. Die Planfeststellungsbehoérde halt die Aufnahme weitere Ne-
benbestimmungen fir zielfihrend, unter anderem eine klarstellende Nebenbestim-
mung zum Umgang mit dem Ruckbau- und Aushubmaterial (vgl. A.lll.8.8 und
Alll.8.10.) Damit wird zur Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde etwaigen ne-
gativen Einwirkungen durch Abfélle hinreichend begegnet.

2.3.6. Sonstiges zwingendes Recht
Sonstige zwingende materiell-rechtliche Rechtssatze werden von dem Vorhaben
nicht verletzt.

2.4. Abwagung

Nachdem fir das Vorhaben die Planrechtfertigung gegeben ist und es auch nicht
gegen gesetzliche Planungsleitsatze versto3t, sind die von dem Vorhaben berihr-
ten 6ffentlichen und privaten Belange einschlieB3lich der Umweltvertraglichkeit ge-
geneinander und untereinander in Einklang zu bringen.

2.4.1. Planungsalternativen

Aus dem Gebot der gerechten Abwégung, das eine Auspragung des Grundsatzes
der VerhaltnismaBigkeit ist, ergibt sich die Verpflichtung, der Frage nach etwaigen
schonenderen Alternativen nachzugehen. Untersucht werden die Null-Variante,
also die Alternative, das Vorhaben nicht zu verwirklichen, sowie sonstige ernsthaft
in Betracht kommende Alternativen, ob das Vorhaben oder Teile des Vorhabens
nicht besser an einem anderen Ort verwirklicht werden kdnnten bzw. sollten. Dane-
ben kann sich die Alternativenprifung aber auch auf die Dimensionierung des Vor-
habens oder die Art der Projektverwirklichung beziehen.

Planungsalternativen sind insoweit in Betracht zu ziehen, als sie ernsthaft in Be-
tracht kommen und mit der ihnen zukommenden Bedeutung in die vergleichende
Prifung der von den maglichen Alternativen berthrten 6ffentlichen und privaten
Belange einzustellen sind (vgl. BVerwG, Urteil vom 26.06.2019, Az. 4 A 5/18).

Die Planfeststellungsbehdérde hat sich im Zusammenhang mit der réumlichen Tras-
senwahl mit realistischen Alternativtrassen auseinander zu setzen, jedoch grund-
satzlich Alternativen nur dann in den Blick zu nehmen und in die Abwagung einzu-
beziehen, die naheliegen und sich ernsthaft anbieten. Dabei muss sich objektiv die
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Erkenntnis, dass sich die mit der Planung angestrebten Ziele unter geringeren Op-
fern an entgegenstehenden 6ffentlichen und privaten Belangen verwirklichen lie-
Ben. Von einer zumutbaren Alternative kann dabei dann nicht mehr die Rede sein,
wenn eine Planungsvariante auf ein anderes Projekt hinauslauft, weil die von der
Vorhabentrégerin in zuléssiger Weise verfolgten Ziele nicht mehr verwirklicht wer-
den kénnen. Zumutbar ist es nur, Abstriche vom Zielerfiillungsgrad in Kauf zu neh-
men. Eine planerische Variante, die nicht verwirklicht werden kann, ohne dass selb-
standige Teilziele, die mit dem Vorhaben verfolgt werden, aufgegeben werden
mussten, braucht dagegen nicht berticksichtigt zu werden (vgl. BVerwG, Urteil vom
17.01.2007, Az. 9 A 20/05; BVerwG, Beschluss vom 22.06.2015, Az. 4 B 64/14).

Die Planfeststellungsbehérde hat sich auBBer mit der Null-Variante mit den im Rah-
men des Verfahrens angesprochenen Alternativliésungen auseinandergesetzt. Im
Ergebnis ist dabei — und auch ansonsten - allerdings keine vorzugswdrdige Alter-
native — zum nunmehr planfestgestellten Neubau - ernsthaft in Betracht gekom-
men.

2.4.1.1.  Null-Variante (Absehen vom Bau der Trasse)
Als Alternative zum beantragten Vorhaben ware es denkbar, dieses Projekt nicht

durchzufihren. Damit wirden jedoch, die unter B.IIl.2. genannten Ziele der Landes-
und Regionalplanung, mit denen die Ziele des Vorhabentragers korrespondieren,
nicht entsprochen werden. Dies betrifft insbesondere die Erhéhung der Leistungs-
fahigkeit des 6ffentlichen (Nah-)Verkehrs, den Erhalt und den Ausbau des regiona-
len Schienenverkehrs sowie die Ausweitung eines getakteten, regelmafigen, plnkt-
lichen und attraktiven Zugangebotes.

Das geplante Vorhaben verfolgt diese Ziele und ist geeignet, eine haufige, regelma-
Bige, schnelle, plnktliche, bequeme und barrierefreie Beférderungsmaoglichkeit mit-
tels StraBenbahn zu schaffen. Die StraBenbahnlinie erschlie3t das neue Stadtquar-
tier ,Glucksstein-Quartier” und schliet dieses an den OPNV an. Ebenfalls wird mit
der Linie die die Erreichbarkeit der Innenstadt und des Hauptbahnhofs als relevante
Ziele verbessert. In der Normalverkehrszeit wird im 20-min-Takt eine umsteigefreie,
direkte Verbindung in die Innenstadt angeboten, auBerdem wird damit auch die
Hochschule sowie das Ubrige Quartier, hier ist insbesondere noch John-Deere zu
nennen, mittels Stadtbahn erreichbar.
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Im Ergebnis stellt sich damit die Null-Variante nicht als eigentliche Alternative dar.

2.4.1.2. Sonstige Varianten

Die in Betracht kommenden Varianten wurden zur Verbesserung der Ubersichtlich-
keit und in Anlehnung an die Darstellungen im Erléduterungsbericht in die einzelnen
Abschnitte aufgeteilt. Die einzelnen Abschnitte wurden dann wiederum in die in Be-
tracht kommenden Alternativen zur Trasse und den Haltestellen unterteilt.

2.4.1.2.1. Abschnitt 1: Lindenhofplatz und Glicksteinallee

2.4.1.2.1.1.  Bestehende Situation

Im Bestand verlaufen die Gleise vom Hauptbahnhof Giber den Lindenhofplatz in die
MeerfeldstralBe, dort liegt auch die derzeitige Haltestelle MA Hauptbahnhof Sid.
Nordlich vom Lindenhofplatz wurde der Zustand bereits bei der damaligen Bauaus-
fuhrung so gestaltet, dass er der geplanten Endgestaltung entspricht, mit der MIV-
Richtungsfahrbahn mitsamt Fahrradschutzstreifen. Ostlich des Lindenhofplatzes
(in der Glucksteinallee) wurde die Gleistrasse bereits hergestellt und wurde als
Grunkorridor ausgestaltet, mitsamt den ndtigen Querungen. Zwischen den beiden
Richtungsfahrbahnen in der Glicksteinallee steht fir die Haltestelle ,MA Haupt-
bahnhof Std“ eine Querschnittsbreite von ca. 13,4 m und fur die Haltestelle ,Glick-
steinallee® von ca. 12,2 m zur Verfigung. Zwischen den beiden Haltestellen betragt
die Breite des Grin-Korridors flr die Stadtbahn mindestens ca. 7,4 m.

Die Lage der Haltestelle MA Hauptbahnhof Sid ist durch die Gestaltung des nérd-
lichen Lindenhofplatzes, der Querung der TunnelstraBe und der Bestandsgebdude
definiert. Ebenso ist die Lage der Haltestelle durch die Verbreiterung des Griinkor-
ridors westlich der Windeckstral3e festgelegt.

2.4.1.2.1.2. Variantenuntersuchung Gleisabstand
Es wurden die Gleisabstdnde 3,0 und 3,6 Meter untersucht fir die Bahnsteigbreiten
(zwischen den MIV-Richtungsfahrbahnen).

In Variante 1 wird ein Gleisabstand von 3,0 Metern untersucht. Dieser ermdglicht
jeweils eine maximale Bahnsteigbreite und einen konstanten Gleisabstand ohne
Aufweitungen im Bereich von Gleisbdgen. Fir die Fahrleitungsmasten ist keine An-
ordnung von Mittelmasten mdéglich. Fir die Haltestelle MA Hauptbahnhof Std ergibt
sich bei dieser Variante eine Bahnsteigbreite von jeweils ca. 3,6 Metern, zzgl. 0,3

Regierungspréasidium Karlsruhe Seite 113



Neubau einer 2-gleisigen Stadtbahnstrecke im Az.: RPK17-3871-6

Glickstein-Quartier und Neubau von 4 Haltestellen

Metern Schrammbord. Aufgrund der reduzierten Geschwindigkeit des MIV (< 30
km/h) kann die Breite des Schrammbords auf ca. 0,30 Metern reduziert und damit
die Breite der Bahnsteige so groB3 wie mdglich umgesetzt werden. Fur die Haltestelle
,Glucksteinallee” ergibt sich bei dieser Variante eine Bahnsteigbreite von jeweils
ca. 2,8 Metern, zzgl. 0,5 Metern Schrammbord.

Die Variante 2 sieht einen Gleisabstand von ca. 3,6 Metern vor, dadurch kann fir
beide Haltestellen die nach § 31 Abs. 5 BOStrab erforderliche mindestens nutzbare
Bahnsteigbreite von 2,0 Metern gewahrleistet werden. Weiterhin ist auch bei dieser
Variante ein konstanter Gleisabstand umsetzbar. Die Fahrleitungsmasten kénnen
hier als Mittelmaste angeordnet werden, wodurch ein einheitliches Bild entlang der
Gleisachse entsteht. Fur die Haltestelle ,MA Hauptbahnhof Stid“ ergibt sich bei die-
ser Variante eine Bahnsteigbreite von jeweils ca. 3,3 Metern, zzgl. 0,3 Metern
Schrammbord. Aufgrund der reduzierten Geschwindigkeit des MIV (< 30 km/h) kann
die Breite des Schrammbords auf 0,30 Metern reduziert und damit die Breite der
Bahnsteige so gro3 wie moglich umgesetzt werden. Fir die Haltestelle ,,Glickstein-
allee” ergibt sich bei dieser Variante eine Bahnsteigbreite von jeweils ca. 2,5 Metern,
zzgl. 0,5 Metern Schrammbord.

Durch die bereits umgesetzte Planung kann nur noch der Gleisabstand sinnvoller-
weise untersucht werden. Um dem stadtplanerischen Ziel der Einheitlichkeit zu er-
reichen, wird ein Gleisabstand von 3,6 Metern berlicksichtigt und die Variante 2 wird
als die vorzugswdrdige Variante weiterverfolgt.

2.4.1.2.2. Abschnitt 2: John-Deere-Stral3e

2.4.1.2.2.1. Bestehende Situation

Die Fahrbahnbreite der John-Deere-Stra3e zwischen dem Knotenpunkt mit der Gro-
Ben Holzgasse und der Paul-Wittsack-Stral3e betrdagt im Bestand ca. 7,2 Metern. Es
gibt zwei Fahrstreifen und auf beiden Seiten durch Markierungen abgetrennte
Léangsparkstreifen, welche im nérdlichen Bereich durch Zufahrten unterbrochen
sind. Dahinter verlauft ein jeweils 2,5 Meter breiter Radweg auf beiden Seiten. Auf
der Stdseite verlauft zusatzlich noch ein Gehweg mit einer Breite zwischen 3,3 und
3,5 Metern und der Werksmauer von John Deere. Auf der ndrdlichen Seite verlauft
ein Gehweg mit einer Breite zwischen 1,2 und 2,0 Metern, da insgesamt 13 Bdume
auf dem Gehweg gepflanzt wurden. Zwischen dem Gehweg und den Gebauden auf
der Nordseite befinden sich Grininseln bzw. Vorgarten mit teilweise integrierten
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Eingangsbereichen und Treppenzugangen. Es befindet sich die Bushaltestelle ,MA
Hochschule West“ der Linie 65 im 6stlichen Bereich der John-Deere-StraBe am siid-
lichen Fahrbahnrand, der Aufstellbereich hat eine Breite von ca. 2,1 Metern. Die Fliih-
rung des Radverkehrs verlauft hinter der Bushaltestelle auf einer Breite von ca. 1,4
Metern, es verbleibt hier eine Gehwegbreite von ca. 2,4 Metern.

Die Haltestelle ,John-Deere-StraBe” muss aufgrund des zur Verfligung stehenden
Gesamtquerschnittes in einem straBengebundenen Bahnk&drper gemeinsam mit
dem MIV geflihrt werden, dabei ist bei der Planung sicher zu stellen, dass die An-
dienung der im Norden an die Haltestelle angrenzenden Gebaude durch Anlieger
und die Feuerwehr gewahrleistet ist. Fir den Radverkehr ist eine durchgehende Fih-
rung vorzusehen, auBerhalb der Haltestelle sind Parkstdnde anzuordnen.

2.4.1.2.2.2. Variantenuntersuchung der Haltestelle John-Deere-Stral3e

Als Variante 1 wurde die Planung einer separaten Anliegerstraf3e geprtft. Die Bahn-
steige waren je 60 Meter lang. Das nérdliche Gleis wird fur eine Fihrung des MIV
zwischen den Bahnsteigen im Zweirichtungsverkehr und der entsprechend einzu-
haltenden Abstiande verschwenkt. Es entsteht ein Gleisabstand von ungeféhr 4,0
Metern und eine Fahrbahnbreite von ungeféhr 6,5 Metern. Um die Gebaude 77, 79
und 81 zu erreichen wird hinter dem ndérdlichen Bahnsteig eine ungeféhr 3,0 Meter
breite Anliegerstral3e erstellt. Das heif3t Fahrgaste kommend von der nérdlichen
Seite mussten die Anliegerstrae queren. Im Bereich der Haltestelle ist ein Entfall
von funf Baumen notwendig. Fir den ndrdlichen Bahnsteig wird eine Breite von ca.
3,6 Metern und fur den sidlichen Bahnsteig von ca. 3,2 Metern vorgesehen.

Der Radverkehr beim nérdlichen Gleis wird in der Anliegerstraf3e gefihrt und bei der
stdlichen Seite entsteht hinter der Haltstelle ein Radweg mit einer Breite von 1,6
Metern. Als barrierefreie Zugénge zu den Bahnsteigen werden Rampen jeweils am
Anfang und Ende der Bahnsteige vorgesehen. Weiterhin wird eine signalisierte
Gleisquerung am westlichen Ende des Bahnsteigs geplant.

Als Variante 2 wurde der Bypass betrachtet. Auch hier sind die Bahnsteige je 60
Meter lang. Zwischen den Gleisen ist Einrichtungsverkehr in Richtung Osten ge-
plant, sodass das nordliche Gleis entsprechend der einzuhaltenden Abstande ver-
schwenkt werden muss. Es entsteht ein Gleisabstand von 3,5 Metern und einer Fahr-
bahnbreite von ungeféhr 6,0 Metern. Der MIV Richtung Westen wird hinter dem
nordlichen Gleis geflhrt mit einer Fahrbahnbreite von 3,75 Metern. Hierliber sind
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auch die Gebaude 77,79 und 81 erreichbar. Der Bahnsteig Nord liegt somit zwischen
der Fahrbahn und der Gleistrasse und Fahrgaste missen die Richtungsfahrbahn
queren. Im Bereich der Haltestelle ist ein Entfall von finf Bdumen notwendig. Der
nordliche Bahnsteig erhalt in dieser Variante eine Breite von ca. 3,6 Metern. Der std-
liche Bahnsteig wird in Seitenlage mit einer Breite von ca. 3,2 Metern vorgesehen.
Die Fihrung des Radverkehrs im Haltestellenbereich erfolgt hinter den Bahnsteigen.
In Richtung Westen wird dazu ein ca. 1,5 Meter breiter Schutzstreifen auf der MIV-
Richtungsfahrbahn und in Richtung Osten ein ca. 1,6 Meter breiter separater Rad-
weg auf Gehwegniveau geplant. Der stidliche Gehweg entlang der Bestandsmauer
wird mit einer Mindestbreite von ca. 2,5 Metern geplant. Der nérdliche Gehweg wird
mit einer Mindestbreite von ca. 2,5 Metern vorgesehen. Als barrierefreie Zugange zu
den Bahnsteigen werden Rampen jeweils am Anfang und Ende der Bahnsteige vor-
gesehen. Weiterhin wird eine signalisierte Gleisquerung am westlichen Ende des
Bahnsteigs geplant.

Als Variante 3 wurden die Bahnsteige in Seitenlage mit eingeklirztem Bahnsteig
(Vorzugsvariante) untersucht. Der nérdliche Bahnsteig ist mit 50 Metern und der
sudliche Bahnsteig mit 60 Metern geplant. Durch den verkirzten nérdlichen Bahn-
steig kdnnen die Gebaude 77,79 und 81 erreicht werden. Der MIV wird zwischen den
Gleisen geflihrt, sodass das nordliche Gleis im Haltstellenbereich verschwenkt. Es
sind ein Gleisabstand von 3,98 Metern und eine Fahrbahnbreite von 6,5 Metern ge-
plant. Somit kdnnen beide Bahnsteige direkt vom Gehweg aus erreicht werden. Fir
die Anleiterflachen der Feuerwehr zu den Gebduden muss im Bereich der Haltestelle
ein Baum entfallen. Beide Bahnsteige erhalten in dieser Variante eine Breite von ca.
3,2 Metern. Der Radweg verlauft hinter der jeweiligen Haltestelle auf Gehwegniveau,
im Norden mit einer Breite von 2,0 Metern und im Siden mit einer Breite von 2,5
Metern. Entlang der Geb&ude im Norden ist ein Gehweg mit einer Breite von ca. 2,5
Metern vorgesehen. Entlang der Bestandsmauer im Siiden ist ein kombinierter Rad-
und Gehweg geplant mit einer Gesamtbreite von 3,0 Metern. Fir den barrierefreien
Zugang zu den Bahnsteigen werden an beiden Enden der Bahnsteige Rampen ge-
plant, sowie eine signalisierte Gleisquerung am westlichen Ende. Bei Variante 1und
2 mussen die Fahrgéste eine Stral3e queren, um die Haltestelle zu erreichen. Auch
mussen immer finf Baume entfallen. Bei Variante 1 kann eine unklare Verkehrsfiih-
rung im Bereich der GroBen Holzgasse entstehen. Bei der Variante 2 kann es bei
Feuerwehreinsatzen zu einer Beeintrachtigung des MIV kommen. Nur bei Variante 3
kann die Haltestelle ohne Querung einer Straf3e erreicht werden. Zwar muss dafur
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ein verkirzter Bahnsteig nordlich der Gleise in Kauf genommen werden, da nur so
die Gebaude 77,79, 81 erreicht werden kénnen. Trotz der Verklrzung ist diese Vari-
ante vorzugswdurdig aus Sicherheitsbedenken. Auch ist nur der Entfall eines Baumes
notwendig. Es wird die Variante 3 als Vorzugsvariante ausgewiesen.

2.4.1.2.2.3. Variantenuntersuchung Querschnitt freie Strecke
Im Anschluss an die Haltestelle ,,John-Deere-StraBe” wurden Varianten fur die Ge-
staltung des Querschnitts unter Berlcksichtigung der verschiedenen Verkehrsteil-
nehmer sowie Integration der bestehenden Badume untersucht.

In Variante 7 wird der Radverkehr mit auf der Fahrbahn gefihrt. Der Radverkehr wird
auf beiden Seiten als Schutzstreifen mit einer Breite von 1,5 Metern gefihrt. Die
Gleise sind als straBenblindiger Bahnkorper geplant und werden von der Aufwei-
tung aus dem Haltestellenbereich auf der freien Strecke mit einem Gleisabstand von
ca. 3,0 Metern vorgesehen. Auf beiden Seiten entstehen Langsparkstreifen, welche
im Norden von Zufahrten und im Siden von Griinbeeten unterbrochen werden. Der
Gehweg im Norden wird auf einer Breite von 5,3 Metern von den Bestandsbdumen
unterbrochen. Im Stden soll der Gehweg ca. 2,6 Meter breit sein.

In Variante 2 soll der Radverkehr im Seitenraum gefiihrt werden (Vorzugsvariante).
Der separate noérdliche Radweg erhalt eine Breite von ca. 2,0 Metern, der ebenfalls
separate sltdliche Radweg wird mit einer Breite von ca. 2,5 Metern geplant. Ein zu-
satzlicher Sicherheitstrennstreifen von 0,5 Metern sorgt fur die klare Trennung von
Fahrradfahrenden und MIV. Analog zur Variante 1 bleibt der Gehweg im Norden be-
stehen, dieser wird mit einer Breite von ca. 4,3 Metern, unterbrochen durch die Be-
standsbaume, geplant. Die Gleise werden als straBenblindiger Bahnkérper geplant
und sind mit einem Gleisabstand von ca. 3,0 Metern geplant. Nur im Norden sind
Langsparkstéande geplant, unterbrochen durch Zufahrten.

Bei Variante 1 wird der Radverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt, was zu sicherheits-
technischen Risiken fiihren kann. Auch die Uberleitung vom Radweg auf die Fahr-
bahn im Norden birgt erhebliche Risiken fir alle Verkehrsteilnehmer, vor allem da
dort die Zuleitung an einer Zufahrt erfolgt. Bei Variante 2 wird der Radverkehr auf
separaten Radwegen im Seitenraum gefihrt bis zum nachsten Abschnitt. Es entfal-
len allerdings teilweise Parkplatze, welche aber durch den Neubau eines Parkhau-
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ses bei der GroBen Holzgasse aufgefangen werden kénnen. Die Sicherheit aller Ver-
kehrsteilnehmer, auch Radfahrer, wird hdher gewichtet als eine positive Stellplatz-
bilanz. Variante 2 ist vorzugswdirdig.

2.4.1.2.3. Abschnitt 3: Paul-Wittsack-Stral3e

2.4.1.2.3.1. Bestehende Situation

Die Paul-Wittsack-Stra3e verlauft zwischen der John-Deere-Straf3e und der Necka-
rauer StrafBe Gber den Campus der Hochschule Mannheim. Im Norden und im Stden
grenzen Hochschulgebdude an die Paul-Wittsack-StraB3e. Im westlichen Abschnitt
ist eine Zufahrt fur den Parkplatz der Hochschule im Stdden. Im Osten zweigen der
Grof3e Weidstlickerweg und der Grenzweg ab. Dazwischen liegt ein Wohngeb&ude-
komplex mit Zufahrt zu den Gebduden 11 und 13 in der Paul-Wittsack-StraBe. Ostlich
des Grenzwegs befindet sich die Zufahrt der Paul-Wittsack-Stra3e zur Neckarauer
Straf3e, welche nur fir einen MIV Uber 3,5 Tonnen zugelassen ist. Der Anschluss an
die Neckarauer Straf3e ist die einzige Zufahrt zur Paul-Wittsack-Stral3e, die Durch-
fahrt zum westlichen Abschnitt im Bereich der Hochschule, sowie die Zufahrt aus
der John-Deere-StrafBe sind teilweise durch Poller gesperrt. Die Paul-Wittsack-
StraBBe ist 5,5 Meter breit zwischen GroBBer Weidstlickerweg und Grenzweg, an bei-
den Seiten sind Langs- und Schréagparkplatze eingezeichnet. Auch auf beiden Sei-
ten ist ein je 2,5 Meter breiter Radweg angelegt von der John-Deere-Stral3e bis zur
Neckarauer StraBe. Westlich des Abzweigs zur Neckarauer Straf3e liegt eine Platz-
flache. Dort befinden sich auch mehrere Grinflachen mit Geblisch und Bdumen, so-
wie zwei Baumgruppen mit je vier Baumen am Fahrbahnrand.

Die neue Haltestelle soll im Bereich des Wohnkomplexes angeordnet werden. Die
Bahnsteige sollen mindestens drei Meter breit sein und in Richtung Norden und
Richtung Westen an die Strecke auf der Neckarauer Stra3e angeschlossen werden.
Bei der Vorplanung gab es eine Abstimmung mit der Hochschule Mannheim und es
wurden folgende Punkte festgehalten.

e Zufahrt zum Campus aus Westen zum Gebé&ude K fiir Sattelzug (40 Tonnen)
erforderlich.

e Die vorhandenen Langsparkplatze westlich des Gebdudes K sollen entfallen.

e Zwischen Gebadude K und dem GroBen Weidstlickerweg soll ein generelles
Durchfahrtsverbot fir den MIV vorgesehen werden.
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e Der Bereich zwischen Gebaude K und dem GroBen Weidstlickerweg soll als
Platz mit taktiler Abtrennung des Bahnkd&rpers gestaltet werden.

Bei der Abstimmung wurden verschiedene Planungslésungen besprochen und die
Hochschule Mannheim sowie das Amt fir Vermdgen und Bau Baden-Wiirttemberg
haben sich fir die Vorzugsvariante ausgesprochen, welche in die nachfolgenden
Varianten eingeflossen ist.

2.4.1.2.3.2. Variantenuntersuchung Haltestelle Hochschule

In Variante 1 wurde ein straBengebundener Bahnkérper mit einem Gleisabstand von
4,0 Metern geplant. Der MIV wird im Zweirichtungsverkehr auf dem Grof3en Weid-
stickerweg, zwischen den Bahnsteigen sowie dem Grenzweg gefuhrt. Die Fahrbahn
im Gleisbereich erhalt eine Breite von ca. 6,5 m. Zusatzlich wird eine ca. 3,5 m breite
Anliegerstral3e hinter dem nérdlichen Bahnsteig als Einbahnstraf3e in Fahrtrichtung
Norden geplant. Zwischen der Anliegerstra3e und den Wohngebauden sind Langs-
parkplatze und ein 2,5 Meter breiter Gehweg vorgesehen. Es entfallen vier Badume
im Bereich der Haltestelle. Die Bahnsteige liegen parallel zueinander und sind 40
Meter lang, aufgrund der Einmindungen der MIV-Fahrspuren. Der Radweg ist nérd-
lich der Gleise auf der Anliegerstral3e geplant und stdlich der Gleise auf einem kom-
binierten Geh- und Radweg. Der Zugang zu den Bahnsteigen erfolgt Uber geplante
Rampen an allen Bahnsteigenden sowie Uber signalisierte Querungen der Anlieger-
stralBe und des besonderen Bahnkdrpers.

In Variante 2 werden die Gleise als besonderer Bahnkérper mit einem Gleisabstand
von 3,0 Metern im Bereich der Haltestelle gefuhrt. Der MIV wird auf dem GrofRen
Weidstickerweg, dem Grenzweg und der Paul-Wittsack-Stral3e nérdlich der Halte-
stelle als Einbahnstra3e in Richtung Osten gefuhrt. Die Fahrbahn in der Paul-Witt-
sack-StraBe wird mit einer Breite von ca. 3,5 Metern geplant. Nérdlich der Halte-
stelle werden Langsparkplatze eingezeichnet. Auch hier entfallen vier Baume, wo-
bei eine Baumneupflanzung vorgesehen ist. Die Bahnsteige werden 60 Meter lang
und 3 Meter breit sein. Der nérdliche Radverkehr wird Uber die Anliegerstral3e ge-
fahrt, allerdings entgegen der Fahrtrichtung des MIV. Stdlich der Gleise soll ein
kombinierter Geh- und Radweg entstehen. Die Haltestelle wird unmittelbar angren-
zend an den Platz vor der Hochschule angeordnet. Der Zugang zu den Bahnsteigen
erfolgt Uber geplante Rampen an allen Bahnsteigenden sowie Uber den Platz im
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Westen und Uber eine signalisierte Querung der AnliegerstralBe und des besonderen
Bahnkdrpers im Osten der Haltestelle.

Bei Variante 1 werden der MIV und die Fahrbahn der Stadtbahn verflochten, was zu
einer Beeintrachtigung des Verkehrsablaufs fiihren kann. Auch kénnen nur ,kurz®
Bahnsteige entstehen, weshalb die Nutzung von Doppelwagen nicht mdglich ist. Bei
Variante 2 werden die Fahrbahnen klar getrennt, wobei nur Einrichtungsverkehr im
GroBBen Weidstlckerweg und der Paul-Wittsack-StraBe moglich ist. Nur bei Variante
2 ist der Verkehrsablauf gesichert und diese ist folglich die Vorzugsvariante.

2.4.1.2.3.3. Variantenuntersuchung Querschnitt freie Strecke

Als Variante 1 wurde eine Mischung aus straBengebundenem und besonderem
Bahnkorper betrachtet. Zwischen der Zufahrt zu Gebaude K und der ,,John-Deere-
StraBe” wird das stdliche Gleis als besonderer Bahnkdrper und das noérdliche Gleis
als straBengebundenes Gleis auf der Anliegerstra3e vorgesehen. Die Anlieger-
stralBe erhalt eine Gesamtbreite von 4,75 Meter. Ab der Zufahrt zu Gebdude K bis
zum Campusplatz liegen beide Richtungsgleise in einem gemeinsamen besonderen
Bahnkorper. Der Gleisabstand betragt durchgehend 3,0 Meter. Der stidliche Radver-
kehr wird bis zum Campusplatz auf einem 2,5 Meter breiten Radweg gefuhrt. Der
nordliche Radverkehr wird im Bereich des besonderen Bahnkoérpers auch auf einem
2,5 Meter breiten Radweg gefuhrt und ab dem Campusplatz auf einen 1,5 Meter brei-
ten Schutzstreifen auf die Fahrbahn geleitet. Auf beiden Seiten ist ein Gehweg vor-
gesehen. Auf dem Campusplatz werden alle Verkehrsteilnehmer als Mischverkehr
gefuhrt. Die Gleise werden durch taktile Trennung abgegrenzt. Die Bestandsbaume
im Norden bleiben erhalten. Die Bdume im Stden kdnnen aufgrund der Nahe zu den
Gleisen nicht erhalten bleiben und werden durch Ersatzpflanzungen ausgeglichen.

In Variante 2 wird nur die Anlage als besonderer Bahnkoérper untersucht. Beide Rich-
tungen sind als besonderer Bahnkdrper geplant. Der Gleisabstand betrégt 3,0 Meter
und die AnliegerstralBe wird mit einer Breite von 5,0 Metern ndrdlich der Gleise ge-
plant. Auch hier verlauft der sidliche Radverkehr auf einem 2,5 Meter breiten Rad-
weg zwischen der John-Deere-Stral3e und der Zufahrt zu Gebaude K. Der nérdliche
Radverkehr wird auf einem 2,0 Meter breiten Radfahrstreifen auf der Anliegerstraf3e
gefuhrt. Ab der Zufahrt zu Gebadude K in Richtung Osten gibt es keine Trennung
zwischen Rad- und FuBverkehr. Auf dem Campusplatz werden alle Verkehrsteilneh-
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mer als Mischverkehr gefuhrt. Die Gleise werden durch taktile Trennung abge-
grenzt. Die Bestandsbaume im Norden bleiben erhalten. Die Baume im Stden kon-
nen aufgrund der Nahe zu den Gleisen nicht erhalten bleiben und werden durch
Ersatzpflanzungen ausgeglichen.

Bei Variante 1 erfolgt der Lieferverkehr von der John-Deere-Stra3e entgegen der
Fahrtrichtung der Stadtbahn, was aus verkehrlicher Sicht Risiken birgt. Bei Variante
2 hingegen entsteht eine klare Trennung der Verkehrsrdume und es entsteht eine
groBere entsiegelte Flache. Variante 2 ist damit Vorzugsvariante.

2.4.2. Immissionsschutz

Bereits bei den Erwdgungen, ob gegebenenfalls Larmauswirkungen oder Beein-
trachtigungen durch Erschitterungen und sekundaren Luftschall dem Vorhaben
zwingend entgegenstehen, ist die Planfeststellungsbehérde zu dem Ergebnis ge-
langt, dass dies nicht der Fall ist. Das beabsichtigte Vorhaben der Stadtbahn Glick-
stein-Quartier erzeugt durchaus auch gewisse negative Auswirkungen in Bezug auf
die Larmentwicklung. In der Bauphase ist mit Belastigungen zu rechnen. Mit Beein-
trachtigungen durch elektrische und magnetische Felder ist nach gegenwartigem
Stand dagegen nicht zu rechnen.

AuBerdem wird den Larmschutzerfordernissen insoweit Rechnung getragen, dass
die Streckenhochstgeschwindigkeit fir den Zugverkehr von v = 50 km/h nicht tber-
schritten werden darf (vgl. Nebenbestimmungen A.l11.4.2.1.).

Das Erreichen der Ziele des Vorhabentrégers ohne die im Gutachten zum Betriebs-
larm (Anlage 11.1 der Planunterlagen) dargestellten Pegelerhéhungen ist nicht mog-
lich. SchlieBBlich beruht die Verkehrslarmerhéhung auf dem Heranrlicken des Schie-
nenverkehrs an die Wohnbebauung infolge der Erstellung der Neubaustrecke ins-
gesamt. Ohne die Stadtbahnneubaustrecke und die damit einhergehende Steige-
rung der Attraktivitdt des Verkehrsangebots und der Erhéhung der Barrierefreiheit
ist die Schaffung einer attraktiven Alternative zum motorisierten Individualverkehr
nicht zu verwirklichen. Zudem liegt durch den Bebauungsplan Nr. 43.19.1 ,Glick-
stein-Quartier in Mannheim Lindenhof — zumindest fir Teile der Neubaustrecke -
eine auf kommunaler Ebene demokratisch legitimierte planerische Entscheidung
vor. Daneben hat die Planfeststellungsbehdérde zahlreiche MaBnahmen als Neben-
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bestimmung festgesetzt, welche die Immissionen unter Ausschépfung der techni-
schen und verhaltnismaBigen Mdglichkeiten auf ein notwendiges Mindestmal re-
duzieren sollen (vgl. Nebenbestimmungen A.ll1.4.).

Die Planfeststellungsbehoérde sieht auch im Rahmen der Abwagung keine Veranlas-
sung mogliche Beeintrachtigungen, die das Mal3 eines zwingenden Versagungs-
grundes nicht erreichen, hdher zu bewerten als das berechtigte, im 6ffentlichen In-
teresse liegende Verkehrsinteresse der Vorhabentragerin. Das Erreichen der Ziele
der Vorhabentragerin ist insbesondere ohne die dargestellten bau- und anlage-/be-
triebsbedingten Larmpegelerhéhungen sowie bau- und anlage-/betriebsbedingten
Erschitterungen nicht maéglich, gerade auch deshalb, weil sich die BaumalBnahmen
auf das Stadtgebiet von Mannheim beschranken. Die vorgegebenen Verhéltnisse
lassen keine bessere Alternative flr den Standort erkennen.

Insgesamt rechtfertigen sich die Larmauswirkungen durch den betrachtlichen Nut-
zen des Vorhabens. Die Nachteile, die das Vorhaben haben kann, und die Vorkeh-
rungen dagegen wurden bei der Gesamtabwagung berlcksichtigt.

2.4.3. (Sonstiges) Umweltrecht
Den betroffenen Umweltbelangen wird durch die vorgesehenen Ausgleichs-, Ver-
meidungs- und Minimierungsmafnahmen hinreichend Rechnung getragen.

2.4.4. Barrierefreiheit
Die MaBnahme tragt im Ergebnis auch den Erfordernissen des Landesgesetzes zur
Gleichstellung von Menschen mit Behinderungen (L-BGG) Rechnung.

GemaR § 7 Abs. 2 L-BGG sind bei Neubau- und UmbaumaBnahmen bauliche und
andere Anlagen nach Mal3gabe der einschlagigen Rechtsvorschriften des Landes
barrierefrei zu gestalten. 8 7 Abs. 2 L-BGG enthalt dementsprechend lediglich den
allgemeinen Grundsatz des barrierefreien Bauens, ohne selbst konkrete Anforde-
rungen fur die jeweilige MaBnahme bzw. die jeweilige Verkehrsanlage festzulegen.
Bei § 3 Abs. 1, 5 BOStrab handelt es sich um eine in diesem Sinne einschlagige
Rechtsvorschrift. Hierin ist bestimmt, dass Betriebsanlagen und Fahrzeuge so ge-
baut sein missen, dass ihr verkehrsiblicher Betrieb niemanden schadigt oder mehr
als unvermeidbar geféhrdet oder behindert, wobei zu den baulichen Anforderungen
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auch MaBnahmen gehdren, die in ihrer Mobilitat eingeschrankten Personen die Be-
nutzung der Betriebsanlagen (die fiir den Aufenthalt und die Abfertigung der Fahr-
gaste bestimmt sind) und Personenfahrzeuge ohne besondere Erschwernis ermog-
lichen. Konkrete Vorgaben enthéalt die StraBBenbahn-Bau- und Betriebsordnung im
Wesentlichen nicht. Soweit der Vorhabentrager deshalb im Rahmen der General-
klausel verpflichtet ist, auf die Ermoglichung einer erschwernisfreien Benutzung von
Betriebsanlagen und Fahrzeugen durch behinderte Menschen hinzuwirken, ergeben
sich der Inhalt und Umfang dieser Pflicht allein aus dem Grundsatz der Verhaltnis-
maBigkeit. Im Rahmen dieser Prifung sind nach Ansicht der Planfeststellungsbe-
hérde die DIN 18040-1 und -3 zur Beurteilung heranzuziehen. Zwar handelt es sich
bei einer DIN-Vorschrift nicht um eine verbindliche Rechtsvorschrift, solange sie
nicht ausdrtcklich dazu bestimmt oder in einer Rechtsvorschrift ausdricklich auf
sie Bezug genommen wird. Nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde gibt die
Vorschrift jedoch den gegenwartigen Stand der Technik wieder, der grundsatzlich
als — winschenswerter — Mindeststandard fur die Anerkennung der Barrierefreiheit
zu werten ist. Die vom Vorhabentrager vorgelegte Planung der Anlagen nach
BOStrab wird dem gerecht. Die Aufstellung der Betriebsprogramme ist hingegen
nicht Gegenstand der Planfeststellung und berthrt deren Belange nicht. Es ist al-
lerdings sicherzustellen, dass die zur Feststellung beantragte Planung der Aufstel-
lung eines entsprechenden Betriebsprogramms nicht entgegensteht. Dem wird die
von der Vorhabentragerin vorgelegte Planung gerecht. Insgesamt wird bei den im
Zuge des Vorhabens anstehenden InfrastrukturmalBnahmen eine weitgehende Bar-
rierefreiheit im Sinne des Behindertengleichstellungsgesetzes beachtet. Die Bahn-
steige sowie die FuBgangeriberwege Uber die Gleise werden mit einem taktilen
Leitsystem aus Bodenindikatoren gemaf DIN 32984 ,Bodenindikatoren im 6ffentli-
chen Raum® aus Rippenplatten, Noppenfeldern zur Fihrung von sinneseinge-
schréankten Menschen ausgestattet. Durch die farbliche Gestaltung der Oberflachen
wird der erforderliche Kontrast zwischen den taktilen Leitelementen und den an-
grenzenden Oberflachen sichergestellt. Im Zuge der Entwurfsplanung wurden Ab-
stimmungsgesprache mit dem Badischen Blinden- und Sehbehindertenverein
(BBSV) gefiihrt. Soweit es moglich war, wurden die Anregungen zur Planung zu
MaBnahmen fur sinnes- sowie mobilitdtseingeschrénkte Personen bericksichtigt
und in die Planung aufgenommen. Einen besonderen Schwerpunkt setzte dabei die
vollstandige Herstellung differenzierter Querungsstellen, die im gesamten Maf3nah-
mengebiet eingeplant werden. Fir die Haltestellenausstattung sind die DIN 32975
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,Gestaltung visueller Informationen im 6ffentlichen Raum zur barrierefreien Nut-
zung“ anzuwenden. Hinsichtlich der differenzierten Querungen hat die Vorhaben-
tragerin im Erdrterungstermin umfangreiche Zusagen abgegeben und auch in der
Abstimmung mit den stadtischen Behorden ein Ergebnis erzielt, das aus Sicht der
Planfeststellungsbehérde den Anforderungen an die Barrierefreiheit in angemesse-
ner Weise gerecht wird. Die Zusage umfasst, an allen reinen Gleisquerungen Que-
rungsstellen mit einer durchgehenden Bordabsenkung von 3 cm vorzusehen. Zu-
dem umfasst die Zusage, dass innerhalb der Vorhabengrenze Stra3enquerungen
DIN-konform als differenzierte Querungsstellen mit Bordhéhen von O cm bzw. 6 cm
ausgefihrt werden und auf Grund einer Absprache mit dem StraBenbaulasttrager
auch die gegenuberliegende Querungsstelle als differenzierte Querungsstellen mit
Bordhdhen von 0 cm bzw. 6 cm ausgefihrt werden (vgl. Zusage unter A.IV.8.).

2.4.5. Klima

Das Planvorhaben steht auch dem in Art. 20a GG sowie im Klimaschutzgesetz (KSG)
verankerten Klimaschutz, der nach § 13 KSG im Rahmen der Abwégung zu berlck-
sichtigen ist, nicht entgegen. AuBBer Frage dirfte stehen, dass die Realisierung des
Planvorhabens wahrend der Bauphase nicht ohne CO2-Emmissionen erreicht wer-
den kann. Fraglich ist bereits, ob Emissionen fir die Herstellung von Baustoffen ab-
wagungsrelevant sind (vgl. BVerwG, Beschluss vom 18.02.2021, Az. 4 B 25.20). Dies
kann hier aber dahinstehen, da jedenfalls langfristig, ab Umsetzung des Vorhabens
mit einer nicht unerheblichen CO,-Reduzierung zu rechnen ist, so dass der bauzei-
tige CO,-Ausstol3 dem Ziel, die Treibhausgasemissionen insgesamt zu reduzieren,
nicht entgegensteht. Beim vorliegenden Planvorhaben, dem Neubau einer 2-gleisi-
gen Stadtbahnstrecke im innerstédtischen Bereich, handelt es sich um ein Vorha-
ben, das geeignet ist, den Modal Split, also den Anteil der Verkehrstrager am Ge-
samtverkehrsaufkommen, zugunsten des OPNV zu verschieben. Dies gilt selbst
dann, wenn man davon ausgeht, dass der Anteil an BEV weiter zunimmt. Auch hier
ist der Modal Split im Hinblick auf das globale Klima erstrebenswert, da der Res-
sourcenverbrauch geringer ist. Hier werden keine verhaltnismaBiig kurzlebigen Ak-
kumulatoren bendétigt, da der Strom aus der Oberleitung bezogen wird. AuBerdem
ist der Reibungskoeffizient im Schienenverkehr im Verhéltnis zur Stral3e geringer,
sodass der Energieaufwand pro Fahrgast geringer ist als im batterieelektrischen
Kraftfahrzeug. Durch Schaffung eines weiteren schienengebundenen Verkehrsan-
gebots bleibt die verkehrliche Anbindung des neuen Stadtquartiers, der Hochschule
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Mannheim aber auch des Hauptbahnhofs sowie der Innenstadt attraktiv. Das ge-
plante Vorhaben wird zu einem modernen und nachhaltigen &6ffentlichen Verkehrs-
system flr die Region beitragen. Insoweit ist davon auszugehen, dass der Klima-
schutz bei Realisierung des Planvorhabens vorangetrieben wird. Da das KSG ein
entsprechendes Optimierungsgebot aber nicht verlangt, sondern schlicht eine Be-
ricksichtigungspflicht des Zwecks und der Ziele des KSG vorsieht, hier aber sogar
eine Verbesserung der CO;-Bilanz zu erwarten ist, war die Vorlage detaillierter CO,-
Berechnungen nicht erforderlich. Insoweit hat auch das Bundesverwaltungsgericht
festgestellt, dass das Gesetz keine weiteren Vorgaben zu den Anforderungen an
das Bertcksichtigungsgebot enthalt und es bisher keine konkretisierenden Vor-
schriften, Leitfaden oder sonstige Handreichungen hierfir gibt (vgl. BVerwG, Urteil
vom 04.05.2022, Az. 9 A 7.21, Pressemitteilung Nr. 29/2022 vom 04.05.2022). Damit
wird Art. 20a GG und den Zwecken des KSG Rechnung getragen und das Berlick-
sichtigungsgebot nach § 13 KSG wurde ausreichend erfillt. Zudem hat die Vorha-
bentragerin im UVP-Bericht die CO,- Bilanz des Vorhabens ermittelt (vgl. Anlage
10.1a der Planunterlagen, S. 44 ff.). Auch nachteilige Auswirkungen auf das Mikro-
klima sind wegen der Umsetzung des Vorhabens nicht zu beflrchten. Durch den
Neubau der Trasse werden teilweise Flachen versiegelt, die aktuell zwar unversie-
gelt, aber durch ihre Nutzung gréBtenteils bereits stark verdichtet und deutlich vor-
belastet sind. Durch die Anlage als Rasengleis kommt es zudem gréBtenteils nur zu
einer neuen Teilversiegelung von Flachen, sowie teilweise zu einer Teilentsiegelung.
Im Bereich der John-Deere-Allee kommt es zu einer Entsiegelung von ca. 975 m2,
insgesamt wird der Anteil der vollstandig versiegelten Flachen abnehmen. Zwar
mussen auch zehn Baume entfernt werden, allerdings werden 16 B&dume neu ge-
pflanzt und es kénnen Bdume entgegen den Festsetzungen im Bebauungsplan er-
halten werden. Die Uberbauung der Baumscheiben fiihrt zu einer hdheren Versiege-
lung, wodurch sich die Warmestrahlung erhéht. Das herzustellende Rasengleis kann
die klimatische Funktion der entfallenden Baume nicht Gbernehmen, sorgt aber fir
eine thermisch ginstige Ausgangsposition. Als Ausgleich fur die entfallenden
Baume kann aber die Ersatzpflanzung von den angesprochenen 16 Bdumen gese-
hen werden. Diese Ubernehmen die Funktion fir Beschattung, Verdunstung und
Schadstofffilterung. Auch dadurch, dass zu erwarten ist, dass auch eine Verlage-
rung der Verkehre vom MIV auf den OPNV mit der Verwirklichung des Vorhabens
stattfindet und dementsprechend die Belastung mit Abgasen tendenziell abnehmen
wird, sind dementsprechend negative Auswirkungen auf das Mikroklima langfristig
aber nicht zu besorgen.
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2.4.6. Eigentum

Die fur das beabsichtigte Vorhaben und die Ausgleichsmaf3nahmen dauerhaft be-
notigten Flachen entlang der Trasse stehen fast ausschlieBlich im Eigentum der
Stadt Mannheim. Es handelt sich um 6ffentliche Verkehrsflachen, welche zur Durch-
fiihrung des Personennahverkehrs im Stadtgebiet Mannheim gemaB OPNV-Vertrag
der Vorhabentragerin bzw. der fir das Verfahren Bevollmachtigten tGberlassen wer-
den. Es ist kein dauerhafter Grunderwerb noétig, bei der dauerhaften Inanspruch-
nahme von fremden Grundsticken handelt es sich ausschlieBBlich um Anpassungen
an Verkehrsflachen. Fur Baustelleinrichtungs- und Baunebenflachen werden Fla-
chen voribergehend in Anspruch genommen und nach Abschluss wieder in ihren
urspringlichen Zustand versetzt. Die Eigentumsverhaltnisse dndern sich nicht. Die
Inanspruchnahme von Grundstlicken privater natirlicher Personen ist generell
nicht erforderlich.

Hinsichtlich der mittelbaren Inanspruchnahme von Eigentum lassen sich nach Auf-
fassung der Planfeststellungsbehdrde unzumutbare Beeintrachtigungen mit hinrei-
chender Wahrscheinlichkeit ausschlieBen. Vor diesem Hintergrund stehen eigen-
tumsrechtliche Positionen dem Vorhaben im Ergebnis nicht entgegen.

2.4.7. Offentliche Sicherheit - Rettung und Brandschutz

Die Planfeststellungsbehdrde hat den Vorschlag der Anhérungsbehdérde aufgegrif-
fen und die Aspekte der Stellungnahme des Fachbereich Feuerwehr und Katastro-
phenschutz und des Polizeiprasidiums Mannheim so zu berilicksichtigen, in dem
diese teilweise als Nebenbestimmungen (vgl. Nebenbestimmungen unter A.I11.10.)
auferlegt werden.

Unter Abwégung der Stellungnahmen zu dem Schutzgut der 6ffentlichen Sicherheit
und unter Beachtung der getroffenen Nebenbestimmungen und der Zusagen der
Vorhabentrégerin ergibt sich kein weiterer Bedarf an Regelungen.

2.4.8. Sonstiges

Die Planfeststellungsbehérde vermag auch keine sonstigen Gesichtspunkte zu er-
kennen, die hdher zu bewerten waren als das berechtigte im 6ffentlichen Interesse
liegende Verkehrsinteresse der Vorhabentragerin.

Regierungspréasidium Karlsruhe Seite 126



Neubau einer 2-gleisigen Stadtbahnstrecke im Az.: RPK17-3871-6

Glickstein-Quartier und Neubau von 4 Haltestellen

2.5. Stellungnahmen von Behdrden, sonstigen Tragern 6ffentlicher Belange und
Verkehrsunternehmen

Soweit Behorden, sonstige Trager offentlicher Belange und Kommunen eine Stel-

lungnahme abgegeben haben, werden sie hier nur erwahnt, sofern sie im Rahmen

ihrer Zustandigkeiten inhaltliche Stellungnahmen abgegeben haben. Mitteilungen

Uber Unzustandigkeit, Nicht-Betroffenheit, Zustimmungen oder lber fehlende Be-

denken bzw. fehlende Einwande werden nicht erwahnt.

2.5.1.  Regierungsprasidium Stuttgart

2.5.1.1. Technische Aufsichtsbehérde fir StraBenbahnen

Das Regierungspréasidium Stuttgart, Referat 46 — Technische Aufsichtsbehoérde fur
StraBenbahnen (TAB) hat am 07.02.2025 wie folgt Stellung genommen: Bei Bau-Km
0,6+50 im noérdlichen Knotenpunkt befindlich sei die Tiefgaragen Ein- und Ausfahrt

in das Signalisierungskonzept zu integrieren, damit geféhrliche Querungssituatio-
nen mit der Stadtbahn vermieden werden kdnnen. Aus Sicht der Anhdérungsbehérde
sollte diese Forderung als Nebenbestimmung in den Planfeststellungsbeschluss
aufgenommen werden, um verkehrlichen Sicherheitsbelangen gerecht zu werden.
Des Weiteren fordert die TAB, dass die Ausfihrungsplanung ihr rechtzeitig vor Bau-
beginn (8-10 Wochen) von der Vorhabentragerin zur Priifung und Zustimmung gem.
§ 60 der Verordnung lber den Bau und Betrieb der StraBenbahnen (BOStrab) in Pa-
pier- und elektronischer Form vorgelegt werde.

Die Vorhabentragerin nahm hierzu am 13.5.2025 Stellung und regte an, die Forde-
rungen der TAB als Nebenbestimmung aufzugreifen.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde erscheint dies zielfihrend. Die Forderungen
wurden daher als Nebenbestimmung in den Planfeststellungsbeschluss aufgenom-
men, um den gesetzlichen Anforderungen der BOStrab gerecht zu werden (vgl. Ne-
benbestimmung unter A.lIL.1).

2.5.1.2. Landesamt fiir Denkmalpflege (LAD)

Das LAD nahm am 14.01.2025 zum Vorhaben Stellung. Innerhalb des Planungsbe-
reichs sei eine Mittelalterliche Burg (Listen-Nr. MA 7, ADAB-Id. 104600820); KD § 2
DSchG; als denkmalrelevantes Objekt bekannt und es werde auf die beigefligte Kar-

tierung verwiesen. Durch die MalBBhahme werde die archdologische Denkmalsub-
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stanz nicht oder nur gering gefahrdet, weshalb die denkmalrechtlichen Belange zu-
rickgestellt werden wirden. Es werde auf die Regelungen der 8§ 20 und 27 DSchG
hingewiesen, die auch der ausfihrenden Baufirma schriftlich mitgeteilt werden
mussen. Sollten bei der Durchfihrung vorgesehener Erdarbeiten archaologische
Funde oder Befunde entdeckt werden, ist dies gemaR § 20 DSchG umgehend einer
Denkmalschutzbehtérde oder der Gemeinde anzuzeigen. Archdologische Funde
(Steinwerkzeuge, Metallteile, Keramikreste, Knochen, etc.) oder Befunde (Gréaber,
Mauerreste, Brandschichten, auffallige Erdverfarbungen, etc.) seien bis zum Ablauf
des vierten Werktages nach der Anzeige in unverdndertem Zustand zu erhalten, so-
fern nicht die Denkmalschutzbehdérde mit einer Verklrzung der Frist einverstanden
sei. Zuwiderhandlungen wiirden gem. § 27 DSchG als Ordnungswidrigkeiten geahn-
det werden. Bei ggf. der Sicherung und Dokumentation der archdologischen Funde
sei mit kurzfristigem Stillstand der Baustelle zu rechnen. Die ausfihrende Baufirma
sei dartber schriftlich zu informieren. Es werde gebeten die Planungsunterlagen um
die Anmerkungen zu erganzen.

Die Vorhabentragerin regte an, hinsichtlich der Regelungen in 8§ 20 und 27 DSchG
eine entsprechende Nebenbestimmung aufzunehmen. Fir die Stillstandzeiten bei
Zufallsfunden wirden die Regelungen im DSchG gelten. Man werde die Unterlagen
entsprechend erganzen.

Die Planfeststellungsbehdrde folgt dem LAD und der Vorhabentragerin und hat
dementsprechend eine Nebenbestimmung aufgenommen (vgl. Nebenbestimmung
A.lll14).

2.5.1.3. Kampfmittelbeseitigungsdienst (KMBD)
Der KMBD nahm am 28.01.2025 Stellung. Bei einem gewtlinschten Tatigwerden des

KMBD sei das beigefligte Formular auszufillen und zurtickzuschicken. Der KMBD
fuhrt weiter aus, dass aufgrund der ausgedehnten Kampfhandlungen und Bombar-
dierungen im Zweiten Weltkrieg es ratsam sei, im Vorfeld von jeglichen Bau(Pla-
nungs-)verfahren eine Gefahrenverdachtserforschung in Form einer Auswertung
von Luftbildern der Alliierten durchzufiihren. Alle nicht vorab untersuchten Baufla-
chen seien daher als potentielle Kampfmittelverdachtsflachen einzustufen. Seit
dem 02.01.2008 kénne der Kampfmittelbeseitigungsdienst Baden-Wiirttemberg al-
lerdings Luftbildauswertungen fir Dritte, zur Beurteilungen méglicher Kampfmittel-
belastungen von Grundstlicken auf vertraglicher Basis nur noch kostenpflichtig
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durchfihren. Die momentane Bearbeitungszeit hierfiir betrage zur Zeit mindestens
52 Wochen ab Auftragseingang. Eine Abweichung von der angegebenen Bearbei-
tungszeit sei nur in dringenden Féllen (Gefahr in Verzug) moglich. Weiterhin werde
darauf hingewiesen, dass sich aufgrund der VwV- Kampfmittelbeseitigungsdienst
des Innenministeriums Baden-Wirttemberg vom 31.08.2013 (GABL. S. 342) die Auf-
gaben des Kampfmittelbeseitigungsdienstes Baden-Wiirttemberg auf die Entschar-
fung, den Transport und die Vernichtung von Kampfmitteln beschranken. Die Bera-
tung von Grundstlickseigentimern sowie die Suche nach und die Bergung von
Kampfmitteln kénne vom Kampfmittelbeseitigungsdienst nur im Rahmen seiner Ka-
pazitat gegen vollstandige Kostenerstattung dbernommen werden. Soweit der
Kampfmittelbeseitigungsdienst nicht tatig werden kdénne, sind fur diese Aufgaben
gewerbliche Unternehmen zu beauftragen.

Die Vorhabentragerin erwiderte hierauf, dass man selbst ein privates Unternehmen
mit der Kampfmittelerkundung beauftragt habe.

Die Vorhabentréagerin hat zum Umgang mit Kampfmitteln eine entsprechende Stan-
dardnebenbestimmung aufgenommen (vgl. Nebenbestimmung A.l11.12.). Damit hat
sich aus Sicht der Planfeststellungsbehoérde das Anliegen des KMBD - auch auf
Grund der Gegenstellungnahme der Vorhabentragerin - erledigt.

2.5.2. Regierungsprasidium Freiburg, Abteilung 9 — Landesamt fir Geologie, Roh-
stoffe und Bergbau (LGRB)
Das LGRB nahm am 10.01.2025 sowie am 28.02.2025 Stellung. Zu den geologischen
und bodenkundlichen Grundlagen wird vorgebracht, dass bzgl. der Geologie die lo-
kalen geologischen Verhéltnisse der digitalen Geologischen Karte von Baden-Wdrt-
temberg 1: 50 000 (Geola) im LGRB-Kartenviewer entnommen werden kénnen. N&-
here Informationen zu den lithostratigraphischen Einheiten biete die geowissen-
schaftlichen Informationsportale LGRBwissen und LithoLex. Zu der Geochemie
seien die geogenen Grundgehalte in den petrogeochemischen Einheiten von Baden-
Wirttemberg im LGRB-Kartenviewer abrufbar. Nédhere Informationen zu den geoge-
nen Grundgehalten seien im geowissenschaftlichen Informationsportal LGRBwis-
sen beschrieben. Aus bodenkundlicher Sicht seien keine Hinweise oder Anregungen
vorzubringen. Zu der angewandten Geologie wird vorgebracht, dass das LGRB da-
rauf hinweise, dass im Anhorungsverfahren als Trager 6ffentlicher Belange keine
fachtechnische Prifung vorgelegter Gutachten oder von Auszligen daraus erfolge.

Regierungspréasidium Karlsruhe Seite 129



Neubau einer 2-gleisigen Stadtbahnstrecke im Az.: RPK17-3871-6

Glickstein-Quartier und Neubau von 4 Haltestellen

Sofern fiir das Plangebiet ein hydrogeologisches bzw. geotechnisches Ubersichts-
gutachten, Detailgutachten oder ein hydrogeologischer bzw. geotechnischer Be-
richt vorliege, wirden die darin getroffenen Aussagen im Verantwortungsbereich
des gutachtenden Ingenieurbiros liegen. Zu der Ingenieurgeologie wird angemerkt,
dass die Ubernahme folgender Hinweise empfohlen werde. Das Plangebiet befinde
sich auf Grundlage der vorhandenen Geodaten im Verbreitungsbereich quartéarer
Lockergesteine (holozanes Auensediment) mit im Detail nicht bekannter Machtig-
keit. Mit lokalen Aufflllungen vorangegangener Nutzungen, die ggf. nicht zur Last-
abtragung geeignet waren, sowie mit einem kleinrdumig deutlich unterschiedlichen
Setzungsverhalten des Untergrundes sei zu rechnen. Gegebenenfalls vorhandene
organische Anteile kbnnten dort zu zusatzlichen bautechnischen Erschwernissen
fihren. Der Grundwasserflurabstand kénne bauwerksrelevant sein. Eine Gefahren-
hinweiskarte kénne unter https://geogefahren.lgrb-bw.de/ abgerufen werden. Das
LGRB gehe davon aus, dass im Vorfeld der geplanten BaumaBnahmen objektbezo-
gene Baugrunduntersuchungen durchgefiihrt werden und dass eine den Baumaf3-
nahmen angemessene ingenieurgeologische Betreuung (inkl. der Ingenieurbau-
werke) wahrend der Bauzeit stattfinden werde. Beziiglich der Hydrogeologie werde
auf frihere Stellungnahmen verwiesen, wenn vorhanden. Aktuell fande im Plange-
biet keine Bearbeitung hydrogeologischer Themen durch das LGRB statt und es
seien derzeit auch keine geplant. Beim LGRB sei bekannt, dass im Umfeld des Plan-
gebietes in verschiedenen Bereichen Untersuchungen auf Altlasten mit Boden- und
Grundwasserverunreinigungen durchgefihrt worden seien. Flr weiterreichende In-
formationen werde auf das Umweltamt der Stadt Mannheim verwiesen. Zu der Ge-
othermie wird vorgebracht, dass Informationen zu den oberfléchennahen geother-
mischen Untergrundverhaltnissen im Informationssystem ,Oberflachennahe Ge-
othermie fiir Baden-Wiirttemberg“ (ISONG) hinterlegt seien. ISONG liefere erste In-
formationen (Moglichkeiten und Einschriankungen) zur geothermischen Nutzung
des Untergrundes mit Erdwarmesonden und Erdwarmekollektoren. Es sei vor Ver-
wendung des Informationssystems die Erlduterung zur Kenntnis zu nehmen. Zu der
Rohstoffgeologie (mineralische Geologie) wird angemerkt, dass keine Hinweise, An-
regungen oder Bedenken vorgetragen werden. Aus bergbehdrdlicher Sicht bestiin-
den keine Bedenken. Es bestehe auch eine Pflicht zu Ubermittlung fiir geologische
Untersuchungen und die daraus gewonnenen Daten nach den Bestimmungen des
Geologiedatengesetzes (GeolDG) gegenliber dem LGRB. Informationen zu den Un-
tergrundverhaltnissen sowie weitere raumbezogene Informationen kénnten fach-
ubergreifend und malstabsabhéngig der LGRBhomepage entnommen werden. Es
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werde gebeten hierzu auch den LGRB-Kartenviewer sowie LGRBwissen zu nutzen.
Insbesondere verweisen man auf das hauseigene Geotop-Kataster. Als allgemeine
Hinweise des LGRB werde vorgebracht, dass die Stellungnahmen des LGRB als Tra-
ger 6ffentlicher Belange auf den Geofachdaten der geowissenschaftlichen Landes-
aufnahme basieren, welche man im Internet abrufen kénnen:
e Bohrdatenbank: die landesweiten Bohr- bzw. Aufschlussdaten kénnen im In-
ternet abgerufen werden als interaktive Karte und als WMS-Dienst
e Geowissenschaftlicher Naturschutz: fir Belange des geowissenschaftlichen
Naturschutzes verweise man auf das hauseigene Geotop-Kataster. Die Daten
des landesweiten Geotop-Katasters kdnnen im Internet abgerufen werden
als interaktive Karte und als WMS-Dienst
e Weitere im Internet verfiigbare Kartengrundlagen: eine Ubersicht weiterer
verfligbarer Kartengrundlagen des LGRB kann im Internet abgerufen werden
und im LGRB-Kartenviewer visualisiert werden.

Die Vorhabentragerin teilte mit, die Hinweise zur Kenntnis zu nehmen. Die Planfest-
stellungsbehérde hat die Hinweise entsprechend in den Beschluss aufgenommen
(vgl. Hinweise unter A.V.2.). Damit ist dem Anliegen des LGRB Geniige getan.

2.5.3. Stadt Mannheim
2.5.3.1. Beauftragte fiir die Belange fiir Menschen mit Behinderung, FB 15

Die Beauftragte fir die Belange von Menschen mit Behinderung nahm am
27.02.2025 Stellung. Alle Querungen seien DIN-konform umzusetzen, demnach sei
eine differenzierte Bordhohe (6 cm fiir Blinde und Sehbehinderte und 0 cm fiir Roll-
stuhl- und Rollatornutzer) vonnéten. AuBerdem wiirde an einigen Stellen an den
Haltstellen kein ,Spritzschutz“ eingebaut, sondern Poller, damit die Haltestelle von
jedem Punkt des gegenuberliegenden Gehwegs genutzt werden kénne. Dies sei
eine Gefahrensituation fir alle OPNV-Nutzer*innen, wenn dort eine StraBe sei. Diese
vergroBere sich, wenn dort eine Stufe sei. Man bitte darum, diese Planung zu Uber-
denken. Das Mindeste seien gute Kontraste. Zudem seien alle Haltestellen mit dfi-
Anlagen auszustatten und beim Rickbau der Haltestelle in der MeerfeldstralBe
seien alle Ubergénge und Querungen barrierefrei herzustellen. AuBerdem miissten
wahrend des Umbaus alle Haltestellen, Wege und Querungen barrierefrei nutzbar
sein und die Ubergénge an der Querungsstelle zum Grenzweg (Haltestelle Hoch-
schule) seien in den Planungen noch nicht konkret dargestellt. Hier wiirden sich
Fragen hinsichtlich der barrierefreien Gestaltung ergeben.
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Die Vorhabentragerin nahm hierzu am 13.05.2025 und im Erdrterungstermin Stel-
lung. Zunachst wolle man erwahnen, dass man zur Berlcksichtigung der Belange
blinder und sehbehinderter Menschen die Planungen mit dem BBSV abgestimmt
habe. Grundsétzlich stelle es sich so dar, dass das Glicksteinquartier mit seinen
einzelnen Baufeldern und Verkehrsanlagen nahezu vollstandig realisiert sei. Die
Ausfihrungen seien nach dem jeweils gtiltigen Standard bzw. vielmehr Planungs-
handbuch der Stadt Mannheim erfolgt. Die Planungen in diesem Verfahren wirden
sich an dem seit 01.01.2025 gultigen Handbuch orientieren. Hinsichtlich der Querun-
gen mit einer Bordhéhe von 6 cm bzw. 0 cm ergebe sich daher die Problematik, dass
es zu Problemen fihren kdnnte, wenn auf der Gleisseite der Querung eine differen-
zierte Bordhdhe hergestellt werde und auf der bestehenden Seite die 3 cm Bord-
hdéhe unverandert bleibe. Diese unterschiedlichen Bordhéhen kénnten bei sehbe-
hinderten Menschen fiir Verwirrung sorgen. Personen, die den Uberweg bei einer
Bordhohe von 3 cm starten wirden, kdnnten ggf. den Bereich mit dem Anschlag von
6 cm nicht finden und in den auf 0 cm abgesenkten Bereich geraten und so das Ende
der Querung nicht wahrnehmen. Daher sehe man einheitlich eine Bordhéhe von 3
cm vor. Man habe jedoch bereits dem BBSV zugesagt,
e dass an dem Uberbreiten Uberweg (10,50 m) am Hbf Siid eine vollstdndige
differenzierte DIN-konforme Querung umgesetzt werde.
e den Ostlichen Haltestellenzugang der Haltestelle Glicksteinallee als DIN-
konforme gesicherte Querung auszufihren.
e dass die nérdliche Gleisquerung (Paul-Wittsack-StraBe / Neckarauer Str.) als
DIN-konforme ungesicherte Querungsstelle ausgefiihrt werde.
e die gesicherte Querung vor dem Hochschulgebdude (Hs.Nr.12) mit einem
DIN-konformen Leitsystem ergdnzt und an das Ubrige Leitsystem ange-
schlossen werde.

Die Ubrigen Bereiche werde man dem Bestand entsprechend ergénzen. Hinsichtlich
der geplanten Poller ergebe sich in der konkreten Situation kein sicherheitsrelevan-
tes Problem. Die Entscheidung fiir Poller zur Vermeidung von Uberfahrten wurde
getroffen, um eine mdglichst gute Zuganglichkeit zur Haltestelle zu gewéhrleisten
und um die Haltestellen stadtbildvertraglich zu gestalten. Die Neuplanung und Re-
alisierung des Lindenhofplatzes wirde zukinftig einen verkehrsberuhigten Bereich
vorsehen, der bereits heute nur mit Tempo 20 befahren werden durfe. Ein besonde-
rer Schwerpunkt liege in der Verkniipfung von OPNV und Bahnhof. Die Haltestelle
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ricke daher naher an den Hbf und soll ein schnelles Umsteigen von und zum Bahn-
hof ermdéglichen. Dynamische Fahrgastinformationen seien an den Haltestellen vor-
gesehen, die Ubergadnge und Querungen seien ebenfalls barrierefrei vorgesehen.
Bauzeitlich bemihe man sich um barrierefreie Zu- bzw. Durchgénge, garantieren
kénne man dies, gerade bei komplexeren Bauphasen, nicht. Hinsichtlich der Que-
rungsstelle zum Grenzweg habe man nach nochmaliger Prifung festgestellt, dass
das Blindenleitsystem noch nachzutragen sei, was man zusage. Konkret werde im
Bereich der Kennzeichnung 133 fir das Regelungsverzeichnis das Blindenleitsys-
tem von der Fu3gangerfurt zur heutigen Haltestelle Hochschule bis zum stdlichen
Gebaude 12 (Bereich Eingang der Hochschule) gefiihrt und an das bestehende Blin-
denleitsystem angeschlossen.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehérde werden auf Grund der Zusagen der Vorha-
bentrégerin sowie deren Erlduterungen den von der Beauftragten fur die Belange
fur Menschen mit Behinderung gedulBBerten Bedenken Rechnung getragen. Der Vor-
schlag der Vorhabentragerin, die Bordhdhe auf 3 cm festzusetzen ist nachvollzieh-
bar und dient der Verkehrssicherheit. Es wird nicht willktrlich von den Bordhéhen 6
cm bzw. 0 cm abgewichen, sondern dem liegt die planerische Entscheidung zu
Grunde, die Bordh6he so zu wahlen, wie dies nach dem &lteren Regelwerk der Fall
war, um eine konsistente Ausflhrung zu erhalten, die sehbehinderte Menschen
nicht verwirrt oder fur Probleme sorgt. Auch hinsichtlich der Poller sind die Ausfih-
rungen der Vorhabentragerin nachvollziehbar und die gewahlte Ausfihrung ver-
standlich. Allerdings greift die Planfeststellungsbehdrde den Vorschlag der Beauf-
tragten fur die Belange fir Menschen mit Behinderung auf und hat eine kontrastrei-
che Ausfliihrung als Nebenbestimmung bei der Haltestelle Hauptbahnhof Sid fest-
gelegt, damit sich sehbehinderte Menschen hier zurechtfinden bzw. um fir diese ein
Unfallrisiko zu minimieren (vgl. Nebenbestimmung A.lll.11.1.). Auch die Tatsache,
dass die Barrierefreiheit soweit wie mdglich auch wahrend der Bauarbeiten zu ge-
wahrleisten ist, wurde verbindlich als Nebenbestimmung aufgenommen (vgl. Ne-
benbestimmung A.IlII.111.2.). Auch die weiteren Zusagen der Vorhabentragerin wur-
den verbindlich in den Planfeststellungsbeschluss aufgenommen (vgl. Zusagen un-
ter A.IV.1.1.).
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2.5.3.2. Bau und Immobilienmanagement, 25.12 Sachgebiet Grundstlicksverkehr,
FB 25
Fachbereich 25, Bau- und Immobilienmanagement, 25.12 Sachgebiet Grundstiicks-
verkehr nahm am 03.03.2025 Stellung. Man habe keine grundlegenden Bedenken
gegen das Vorhaben. Man wolle anmerken, dass die Flurstliicke mit den Nummern
5282, 5710/6, 5712/23 und 5730 nicht im Eigentum der Stadt Mannheim, sondern
teilweise im Eigentum des Landes Baden-Wirttemberg stiinden. Die Flurstiicke mit
den Nummern 5284/6 und 5285 stiinden im stadtischen Privateigentum und es be-
dirfe deshalb einer gesonderten Regelung mit dem Fachbereich 25.1. Dies gelte

auch fur andere stadtische Grundstlicke. Das Flurstiick 5714/2 sei an die Firma John
Deere vermietet. Ruicksprache mit dieser sei daher notwendig. Die Flst.Nr. 2075/1
und 2076 wurden teilweise fur Baustellen der DB genutzt. Um Ricksprache mit die-
ser werde gebeten. Im Bereich der Helmut-Kohl-StraBe und der Glickstein-
allee/John-Deere-StraBe fanden MaBnahmen zur Grenzanpassung von Grundsti-
cken statt. Flurstlickszuschnitte und -bezeichnungen kénnten kinftig abweichen.
Nach Abschluss der MaBnahmen wirden moglicherweise Grundstiicksanpassun-
gen/Grenzziehungen durch den FB 25.1 notwendig. Die Kosten von Vermessung,
Vollzugs etc. habe der MaBnahmenverursacher (MV/RNV) zu tragen.

Die Vorhabentragerin nahm hierzu am 13.05.2025 Stellung. Flurstlick 5285 sei in den
Planfeststellungsunterlagen nicht mehr im Grunderwerbsverzeichnis enthalten;
eine einstmals dort geplante BE-Flache werde andernorts realisiert. Fir Flst. 5284/6
werde man mit der Stadt Mannheim eine gesonderte Regelung treffen. Die Firma
John Deere sei am Anhdrungsverfahren beteiligt worden und habe selbst eine Ein-
wendung verfasst. Es handele sich um eine notwendige Folgemal3nahme des Vor-
habens, John Deere habe hiergegen keinen Einwand erhoben. Man werde aber im
Zuge der Umsetzung des Vorhabens auf John Deere zugehen. Die Bauarbeiten der
DB auf Flst.Nr. 2075/1 und 2076 wiirden zum Baubeginn dieses Verfahrens voraus-
sichtlich bereits abgeschlossen sein. Man werde rechtzeitig auf die Eigentimerin
und DB zugehen und die Arbeiten notwendigenfalls koordinieren. Fur die Grenzan-
derungen im Bereich der Helmut-Kohl-StraBe und Glicksteinallee/John-Deere-
StraBe wolle man darauf hinweisen, dass durch die Eré6ffnung des Planfeststel-
lungsverfahrens eine Verdnderungssperre eingetreten sei. Man sei Auffassung, dass
fir die Mitteilung von Anderungen insofern eine Bringschuld der Andernden be-
stiinde. Absehbar sei das gegensténdliche Vorhaben von den genannten Anderun-
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gen nicht betroffen. Man sage zu, die nach Abschluss der MaBnahme mdglicher-
weise entstehenden Kosten fir notwendig werdende Grundsticksvermessun-
gen/Grenzziehungen zu tragen.

Die Planfeststellungsbehdrde kommt zu dem Ergebnis, dass sich auf Grund der Zu-
sage der Vorhabentréagerin sowie deren Erwiderung das Anliegen des FB 25.12 erle-
digt hat. Nach § 28a PBefG tritt eine Veranderungssperre ein, insofern sind von Sei-
ten der Vorhabentragerin wegen etwaiger Grenzanpassungen von Grundstiicken im
Bereich der Helmut-Kohl-StraBe und der Glicksteinallee/John-Deere-StraBe keine
Handlungen zu veranlassen. Die Zusage wurde verbindlich in den Planfeststel-
lungsbeschluss aufgenommen (vgl. Nebenbestimmung A.IV.1.2.)

2.5.3.3. Sicherheit und Ordnung, untere Verkehrsbehérde, FB 31
Die untere Verkehrsbehérde nahm am 20.02.2025 Stellung. Prinzipiell wirden keine

Einwande gegen das Vorhaben bestehen, man habe allerdings einige Anmerkungen.
Im Bereich des Haltepunktes Hauptbahnhof Sid sei im Querschnitt eine Fahrbahn-
breite von nur 2,50 Metern hinterlegt. Es werde davon ausgegangen, dass dies ein
Fehler sei und sich zum Bestand keine Verédnderung ergeben werde. Vor der Halte-
stelle John-Deere-StraBe (vom Hbf. kommend) ende der Gehweg auf der Slidseite
und lediglich der Radweg werde weitergefiihrt. Dies werde abgelehnt, hier misste
auch der Gehweg weitergefuhrt werden, da ansonsten mit einer Vielzahl von Fuf3-
gangern auf dem Radweg zu rechnen sei. Die aktuelle Signalplanung sehe aul3er-
dem keine Signalisierung der GroBBen Holzgasse vor, da laut der Planung hier nur
noch rechts abgebogen werden dirfe. Ein Linksabbiegen werde jedoch nicht ver-
hindert. Es sei damit zu rechnen, dass hier dennoch links abgebogen werde. Daher
sei hier entweder ein Linksabbiegen baulich zu verhindern, ein Linksabbiegen mit
entsprechender Signalisierung zu erlauben oder eine andere Losung zu finden die
diese Gefahrenstelle entschéarfe.

Die Vorhabentragerin erwidert hierauf, dass es sich hinsichtlich der Anmerkung zur
Fahrbahnbreite an der Haltestelle Hauptbahnhof Sid tatsachlich um einen Fehler
handele und es keinen abgesetzten Radfahrbereich gebe. Der Bestand solle nicht
umgebaut werden. Bezliglich der Haltestelle John-Deere-Straf3e wolle man die Pla-
nung éndern. Es solle einen gemeinsamen Rad- und Gehweg geben, mit einer Breite
von drei Metern. Der Bordstein im genannten Bereich erhalte einen Abstich von 18
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cm, sodass das Auffahren auf den Bordstein erschwert werde. Der Sicherheitstrenn-
streifen (50 cm breit) soll so ausgestaltet werden, dass ein Parken auf dem Geh-
/Radweg verhindert werde. Nach der Absprache im Erérterungstermin zwischen der
Vorhabentréagerin, dem BBSV, dem ADFC, der Verkehrstechnik und der Verkehrsbe-
horde wird der 3 m Meter breite kombinierte Fu3- und Radweg bis Uber die FuBgan-
geriberfihrung erweitert und liegt damit hinter der Pforte von John Deere. Es wird
die differenzierte Querung beibehalten, sodass mobilitatseingeschrankte Personen
und Radfahrer im Bereich der Nullabsenkung auf den Weg auffahren kdnnen. Erst
danach folgt die Trennung. Die Zufahrt im Norden werde nicht mehr signalisiert. Die
FuBganger wirden im Norden Uber einen FuBgéngertiberweg gefihrt. Fir den mo-
torisierten Individualverkehr werde von Norden her ein Rechtsabbiegegebot und
Vorfahrt Achten angeordnet.

Im Rahmen der Nachanhérung hat der Fachbereich Sicherheit und Ordnung am
04.09.2025 erneut Stellung genommen und sich mit den Vorschlédgen der Vorhaben-
tragerin einverstanden gezeigt. Man habe keine Einwande gegen die Plandnderun-
gen. Man weise aber darauf hin, dass anstelle des Entfalls der signalisierten Que-
rung an der Einmindung GroRRe Holzgasse auch eine Signalisierung mit Dauergrin
fir FuBganger und Radfahrer und Anforderung des MIV GroRRe Holzgasse akzepta-
bel wére. Wobei aber auch gegen den Entfall der Signalisierung keine Einwénde be-
stinden.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde hat sich damit die Stellungnahme des FB 31
erledigt.

2.5.3.4. Feuerwehr und Katastrophenschutz, FB 37
FB 37 nahm am 08.01.2025 Stellung. Es bestiinden keine generellen Bedenken, al-

lerdings seien einige Anforderungen zu beachten. Die brandschutztechnischen Vor-
gaben des Merkblattes ,Hinweise bei der Planung und Einrichtung von Baustellen
in Mannheim“ (Stand 02/2020) seien einzuhalten und zu beachten. Eine Durch-
fahrtsbreite von mindestens 3,5 Metern fir Feuerwehrfahrzeuge miisse permanent
und dauerhaft sichergestellt sein. Sollte es im Rahmen der Bauphase zu einer Sper-
rung des betreffenden StraBenabschnitts kommen, so werde gebeten diese Infor-
mation rechtzeitig an 37.Strassensperrung@mannheim.de zu senden, um diese In-
formation in den Einsatzleitrechner einpflegen zu kénnen.
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Die Vorhabentragerin nahm hierzu am 13.05.2025 Stellung und hat angeregt, die
Forderungen als Nebenbestimmung in den Planfeststellungsbeschluss aufzuneh-
men.

Im Rahmen der Nachanhérung wurde zusatzlich vorgetragen, dass bei bestehenden
Feuerwehrzufahrten ein Befahren unter Beachtung der Mindestfahrbahnbreite und
der Kurvenradien nach der VwV Feuerwehrflachen immer méglich sein misse. Be-
stehende brandschutztechnische Einrichtungen, wie z.B. Feuerwehrschlisselde-
pots, missten weiterhin anfahrbar sein. Es sei grundsétzlich so, dass fur Gebdude
der Klassen 1 bis 3 (Hohe Oberkante RohfuBboden bis zu max. 7 Meter) Stellflachen
fur tragbare Leitern mit der entsprechenden Bewegungsflache fur Léschfahrzeuge
und fur Gebaude der Klassen 4 und 5 (zwischen 7 und 22 Metern) Aufstellflachen
fur Drehleiterfahrzeuge und Bewegungsflachen fir Loschfahrzeuge einzuplanen
seien, vgl. § 15 LBO.

Auch hierauf reagierte die Vorhabentragerin im Rahmen der Erwiderung mit der An-
regung, diese Forderungen als Nebenbestimmung in den Beschluss aufzunehmen.

Den Forderungen des FB 37 und den Anregungen der Vorhabentragerin kommt die
Planfeststellungsbehdérde nach. Entsprechend wurden Nebenbestimmungen in den
Beschluss aufgenommen (vgl. Nebenbestimmungen A.III1.10.). Damit hat sich aus
Sicht der Planfeststellungsbehdérde das Anliegen des FB 37 erledigt.

2.56.3.5. Geoinformation und Stadtplanung, FB 61
FB 61 nahm am 11.02.2025 zum Verfahren Stellung. Man stimme den Planungen zu,

habe aber noch einige Anmerkungen, teilweise wurden diese direkt per Kommen-
tarfunktion in Lageplane eingefligt, die als Bild der Stellungnahme beigefligt waren.
Zu Lageplan Blatt 1 wurde vorgebracht, dass die Grinflache in der Einmindung
Glucksteinallee/Lindenhofplatz weniger spitz auszubilden sei. Zu Lageplan Blatt 2
werde vorgebracht, dass der Fahrleitungsmast M30 sich in einer FuBgangerfurt be-
finde und versetzt werden solle. Zu Lageplan Blatt 4 sei anzumerken, dass auf die
Fahrradausleitung am Knotenpunkt John-Deere-StraBe/Emil-Heckel-StraBe ver-
zichtet werden solle. Der Radverkehr sei weiterhin im Seitenraum zu fihren ohne
auf die Fahrbahn und damit in das direkte Umfeld der Stadtbahn geleitet zu werden.
Die Einrichtung eines gemeinsamen Geh- und Radwegs solle nochmals abgewogen
werden. Zu Lageplan Blatt 5 sei anzumerken, dass die Stadtbahn stufenlos an den
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Gehwegbestand anschlieBend sein solle. Auf der FahrradstraBe Paul-Wittsack-
Stral3e sei ein Sicherheitstrennstreifen von 0,75 m zum ruhenden Verkehr auszubil-
den. Die Radverkehrsfihrung auf dem Platz sei im weiteren Planungsprozess anzu-
deuten. Zum weiteren Planungsprozess werde angemerkt, dass barrierefreie Que-
rungsstellen mit differenzierter Bordh6he auszufiihren seien. Fahrbahnmarkierun-
gen seien abzustimmen.

Die Vorhabentragerin nahm hierzu am 13.05.2025 Stellung. Bei der Anmerkung zu
Lageplan 1 handle es sich um den sudlichen Bordstein an der Einmindung in die
RennershofstraBe. Man sage die Abrundung der spitzen Griinfldche zu. Zu Lageplan
2 erwidere man, dass sich an der Stelle des geplanten Fahrleitungsmastes M30 be-
reits heute ein Lichtsignalanlagenmast befinden wirde. Um die Maststellungen auf
den Verkehrsflachen zu minimieren, werde der bestehende LSA-Mast mit dem FL-
Mast kombiniert. Der Durchmesser betrage max. 40 cm und die technischen Erfor-
derlichkeiten zur Kombination sei bereits mit EB 76 abgestimmt worden. Die Be-
lange des FuBBverkehres seien dabei beriicksichtigt worden.

Zu den Anmerkungen zu Lageplan 4 sei zu erwidern, dass die Planung modifiziert
werde und es einen gemeinsamen Rad- und Gehweg geben solle, mit einer Breite
von drei Metern. Der Bordstein im genannten Bereich erhalte einen Abstich von 18
cm, so dass das Auffahren auf den Bordstein erschwert werde. Der Sicherheitstrenn-
streifen (50 cm breit) solle so ausgestaltet werden, dass ein Parken auf dem Geh-
/Radweg verhindert werde. Nach der Absprache im Erdrterungstermin zwischen der
Vorhabentragerin, dem BBSV, dem ADFC, der Verkehrstechnik und der Verkehrsbe-
hérde werde der 3 Meter breite kombinierte Fu3- und Radweg bis Uber die Fu3gan-
gerUberflihrung erweitert und liege damit hinter der Pforte von John Deere. Es werde
die differenzierte Querung beibehalten, sodass mobilitdtseingeschrénkte Personen
und Radfahrer im Bereich der Nullabsenkung auf den Weg auffahren kénnten. Erst
danach erfolge die Trennung. Die Vorhabentragerin erwidert zu den Anmerkungen
zu Lageplan 5, dass im Bereich des Bahnsteigs der Ubergang ebenerdig und mit
Kastenrinne geplant sei. Zur Fahrradstral3e auf der Paul-Wittsack-Stral3e dufBerte
die Vorhabentragerin, dass man auch hier eine Neuanordnung plane. Der Quer-
schnitt werde neu angeordnet. Von Sid nach Nord ab dem nérdlichen Bahnsteig

- 0,50 m Sicherheitstrennstreifen

- 2,00 m Parkstand

- 0,75 m Sicherheitsabstand
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- 4,00 m Fahrbahn

- 0,75 m Sicherheitsabstand

- 2,00 m Parkstand

- 2,00 m Gehweg

- Summe: 12,00 m wie im Bestand vorhanden.

Zur Radverkehrsfiihrung auf dem Platz erwidert die Vorhabentragerin, dass die end-
gultige Anordnung der Verkehrsbehdrde obliege und auf der Platzflache das Fahr-
radfahren ebenfalls zugelassen sein solle.

Die Vorhabentragerin erwidert zu den differenzierten Bordhéhen, dass die bauliche
Situation wie folgt sei: das Vorhaben betreffe nur die eine Seite der Querungsstellen.
Die andere Seite sei bereits realisiert im Zuge des vorherigen Planungsverfahrens
und nach dem damaligen Planungshandbuch der Stadt mit einer durchgangigen
Héhe von 3 cm. Die Vorhabentragerin meint, dass sehbehinderte Menschen, die bei
3 cm Bordhohe loslaufen nicht sicher die differenzierte Bordhdhe von 6 cm finden
und stattdessen in den Bereich der Nullabsenkung geraten, weshalb sie nicht mer-
ken, dass sie die andere Seite schon erreicht haben. Deshalb solle der neu geplante
Teil auch durchgangig eine Bordhdhe von 3 cm aufweisen. Die Vorhabentragerin hat
zugesagt
e beidem lberbreiten Uberweg (10,50 Meter) am Hbf Siid eine vollstédndige dif-
ferenzierte DIN-konforme Querung umzusetzen,
e den 0Ostlichen Haltestellenzugang der Haltestelle Glicksteinallee als DIN-
konforme gesicherte Querung auszufihren,
e dass die nérdliche Gleisquerung (Paul-Wittsack-StraBe / Neckarauer Str.) als
DIN-konforme ungesicherte Querungsstelle ausgefihrt wird.
Im Erérterungstermin hat die Vorhabentrégerin zugesagt,
e dass alle Querungen innerhalb der MaBBnahmengrenzen als differenzierte
Querungen ausgestaltet werden,
e den oOstlichen Haltestellenzugang der Haltestelle Glicksteinallee als DIN-
konforme gesicherte Querung auszufihren,
e dass die nordliche Gleisquerung (Paul-Wittsack-StraBe / Neckarauer Str.) als
DIN-konforme ungesicherte Querungsstelle ausgefihrt wird,
e die gesicherte Querung vor dem Hochschulgebdude (Hs.Nr.12) mit einem
DIN-konformen Leitsystem erganzt und an das Ubrige Leitsystem ange-
schlossen wird.

Regierungsprasidium Karlsruhe Seite 139



Neubau einer 2-gleisigen Stadtbahnstrecke im Az.: RPK17-3871-6

Glickstein-Quartier und Neubau von 4 Haltestellen
Die Ubrigen Bereiche wiirden dem Bestand entsprechend erganzt werden.

Im Rahmen der Nachanhdrung gab der FB 61 am 16.09.2025 eine weitere Stellung-
nahme ab. Teilweise wurden diese direkt per Kommentarfunktion in Lageplane ein-
gefligt, die als Bild der Stellungnahme beigefligt waren. Bei der Haltstelle MA
Hauptbahnhof Sid sei die Flache zwischen den Gleisen zu pflastern. Die Gibergeord-
nete FuBBgangerfihrung zum Rhein kénne nicht unbefestigt sein. Am nordwestlichen
Ende der Haltstelle Hochschule solle die Grinfldche mit Ende des Bahnsteiges en-
den und nicht weiter rausragen. Per Kommentarfunktion war zu Lageplan Blatt 1 an-
gemerkt, dass zwischen den Bahnsteigen Pflaster und Oberflachen gemafR der ab-
gestimmten Planung zur Platzgestaltung der Stadt Mannheim herzustellen sei (Bild
1.1). Weitere Kommentare zu anderen Bildausschnitten enthielten die Worte ,,Pflas-
ter” (Bild 1.2 bis Bild 1.5) bzw. in einem Fall ,Griin“ (Bild 1.6). Zu Lageplan Blatt 3
wurde mittels Kommentar angemerkt, dass die ,Taktile Fihrung auf beiden Seiten
nicht auf Neuplanung abgestimmt® sei (Bild 2.1 und 2.2). Zu Lageplan Blatt 3 wurde
per Kommentarfunktion angemerkt: ,,taktile Fihrung auf beiden Bestandseiten nicht
gleich. Entspricht das den DIN-Vorgaben?“ (Bild 3.1 und Bild 3.2). Zu Bild 3.3 wurde
angemerkt: ,Im gesamten Kreuzungsbereich ist die taktile Fihrung auf beiden Sei-
ten nicht gleich. Entspricht das den DIN-Vorgaben?“. Zu Bild 3.4 wurde angemerkt:
»,kein Verschwenk bei grinem Band. Bitte parallel zur Mauer laufen lassen. s. Kom-
mentar Blatt 4“. Mittels Kommentar wurde zu Lageplan Blatt 4 zu Bild 4.2 ange-
merkt: ,Ein- und Ausfahrtsituation muss in der weiteren AP weiter detailliert wer-

13

den.

Die Vorhabentragerin erwidert darauf, dass sie die Forderung, die Flache zwischen
den Gleisen an der Haltestelle Hauptbahnhof Siid auszupflastern, ablehne. Eine Be-
gehung dieses Bereiches sei aus Sicherheitsgriinden nicht gewlinscht. Die Querung
des FuBBganger- und Radverkehrs sei vor und nach den Bahnsteigen ausreichend
geplant. Diese seien auch barrierefrei und durch die Signalisierung sicherer. Hin-
sichtlich der Grinflache am nordwestlichen Ende der Haltestelle Hochschule werde
man versuchen, im Zuge der Ausflihrungsplanung zu prifen, ob diese mit dem
Bahnsteig enden kdnne, es seien aber Belange des Baumschutzes zu beachten. Der
Frage, ob im Osten des nérdlichen Bahnsteigs weitere Baumstandorte mdglich
seien, begegnete die Vorhabentragerin damit, dass keine weiteren Baumstandorte
geplant seien, weitere Baumstandorte ldgen im Ermessen der Stadt Mannheim.
Auch bei der Lichtsignalanlage (bei Mast Nr. 72) sei eine Baumpflanzung wegen
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moglicher Sichtbehinderung nicht erlaubt. Zum Optimierungspotential an der FuB3-
gangeriberquerung in der GroBen Holzgasse stimmte die Vorhabentragerin zu, dies
im Rahmen der Ausfiihrungsplanung zu klaren. Die Anderungen seien geringfligiger
Art, die den Kern der Planfeststellung nicht berihren und schutzwirdige Belange
Dritter nicht beeintrachtigen wirden. Eine verkehrsrechtliche Anordnung fir die
noch festzulegende Verkehrsfiihrung sei noch erforderlich. Zu den Anmerkungen zu
Bild 1.1 erwiderte die Vorhabentragerin, dass, wie bereits dargelegt, es sich hier ins-
gesamt um Rasengleis handle und aus verkehrssicherheitlichen Bedenken die
Pflasterung abgelehnt werde. Zu Bild 1.2 bis 1.4 erwiderte die Vorhabentragerin,
dass man eine Pflasterung erméglichen wolle, dies im Zuge der Ausfihrungspla-
nung abstimmen werde. Auf Bild 1.5 und 1.6 erwiderte die Vorhabentréagerin, dass
diese auBerhalb der Vorhabengrenze liegen wiirden und Anderungen nicht vorge-
sehen seien. Es werde lediglich an den Bestand angeschlossen. Der hier geplante
Umbau der Stadt sei in brauner Farbe (nachrichtlich) dargestellt und von der Vor-
habentragerin auch akzeptiert. Dies sei Teil des Umbaus der Carl-Metz-Stral3e. Eine
weitere Abstimmung sei im Rahmen der Ausflihrungsplanung mdéglich. Auch wurde
die Vorhabengrenze nur soweit nach Siiden gezogen wurde, um den Platz fur Bau-
maschinen zu nutzen. Hinsichtlich der Kommentare zu Bild 2.1 und Bild 2.2 sage man
zu, im Zuge der Ausfihrungsplanung auch die gegeniberliegenden Seiten der tak-
tilen FuBgangerfihrungen zu betrachten und entsprechend einer noch zu erlassen-
den verkehrsrechtlichen Anordnung auszufiihren, wobei dies nur die vom Vorhaben
betroffenen bzw. zu 4ndernden Uberwege betreffe. Zu Bild 3.1 und 3.2 erwidere man,
dass es sich offenbar um einen redaktionellen Fehler handle, da die Anderung des
Uberweges Teil des Vorhabens sei. Die Vorhabentrégerin sage zu, im Zuge der Aus-
fuhrungsplanung die konkrete Ausflihrung normgerecht einzuplanen und mit einer
differenzierten Querung auszufiihren. Zu Bild 3.3 sage man zu, dass zu andernde
Uberwege auf beiden Seiten einheitlich bzw. kompatibel ausgefiihrt werden. Die iib-
rigen Ubergénge im Knotenpunkt blieben unveréndert. Zu Bild 4.4 sage man zu, die-
sen Sachverhalt im Zuge der Ausfihrungsplanung nochmals abzustimmen. Es sei
darauf zu achten, dass eine durchgehende Radwegfihrung gewahrleistet sei. Fur
die Anmerkungen zu Bild 4.1 verweise man auf die Erwiderungen zu Bild 3.4. Hin-
sichtlich der Anmerkungen zu Bild 5.1 verweise man auf die bereits getatigten Aus-
fuhrungen. Hinsichtlich der Kommentare zu den Bildern 5.2 bis 5.4 entgegnete die
Vorhabentrégerin, dass man sich auch hierzu bereits gedu3ert habe. Die Herstellung
weiterer Baumstandorte im Ermessen der Stadt Mannheim liegen wirden. Es seien
keine weiteren Baumstandorte geplant. Zu den Kommentaren zu Bild 5.6 wolle man
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anmerken, dass an den Querungen ein Richtungsfeld in der Planung beinhaltet sei,
um blinden und seheingeschrédnkten Menschen die Laufrichtung anzuzeigen. Es
werde die Ausflihrung eines zusatzlichen Trennstreifens im Zuge der Ausflihrungs-
planung gepruft.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehorde ist hinsichtlich des kombinierten Fahrlei-
tungsmastes M30 die Auffassung der Vorhabentragerin nachvollziehbar. Bereits
heute befindet sich dort ein Lichtsignalanlagenmast. Dementsprechend folgt man
mit der Kombination dem Prinzip der Eingriffsminimierung, wenn dieser mit dem
Fahrleitungsmast kombiniert wird. Man entspricht damit zudem auch dem Gebot,
das Ubermafige Verbauen von Flachen zu verhindern. Zudem ist der Platz der Ver-
kehrsflachen begrenzt, es mangelt an anderen sinnvollen Optionen. Da hinsichtlich
der Lichtsignalanlage im Vergleich zum heutigen Zustand keine wesentliche Ande-
rung eintritt, durfte auch die Verkehrssicherheit nicht beeintrachtigt werden. Inso-
fern ist die Einwendung des FB 61 in diesem Punkt zurlickzuweisen.

Gleiches gilt hinsichtlich der Andeutung der Verkehrsflihrung des Fahrradverkehrs
auf dem Platz. Verkehrsrechtliche Anordnungen sind nur dann im Rahmen der Plan-
feststellung zu treffen, sofern dies zwingende Genehmigungsvoraussetzung ist,
bspw. aus Aspekten der Verkehrssicherheit. Dies ist hier nicht der Fall. Es bleibt da-
her dabei, dass verkehrliche Anordnungen nicht von der Vorhabentragerin respek-
tive der Planfeststellungsbehérde, sondern von der unteren Verkehrsbehérde zu
treffen sind. Nichts Anderes ergibt sich hinsichtlich der Forderung, barrierefreie
Querungsstellen mittels differenzierter Bordhdhe herzustellen. Hier wird auch auf
die Ausflihrungen unter B.llIl.2.4.4. verwiesen. Durch den Vorschlag der Vorhaben-
tragerin wird in dieser konkreten und atypischen Situation mit den zeitlich unter-
schiedlichen Baufeldern die gréBtmoégliche Sicherheit flr die Querung von sehbe-
hinderten Menschen gewahrleistet. Im Ubrigen hat sich die Stellungnahme auf
Grund der Gegenstellungnahme der Vorhabentrégerin sowie den getatigten Zusa-
gen, die verbindlich in den Beschluss aufgenommen wurden (vgl. Zusagen unter
A.IV.1.3.) und den Nebenbestimmungen (vgl. Nebenbestimmungen A.l11.11.) erledigt.

2.5.3.6. Klima, Natur, Umwelt; Arbeitsschutzbehérde, FB 67
FB 67, vielmehr die Arbeitsschutzbehdrde, nahm am 02.01.2025 Stellung. Es bestln-
den keine Bedenken, es seien jedoch Hinweise zu beachten. Bei der Ausfiihrung des

Bauvorhabens seien die Baustellenverordnung und die allgemeinen Grundsétze
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(MaBnahmen des Arbeitsschutzes) nach § 4 des Arbeitsschutzgesetzes zu beach-
ten. Sofern bei der Ausfihrung des Bauvorhabens die voraussichtliche Dauer der
Arbeiten mehr als 30 Arbeitstage betrage und mehr als 20 Beschéaftigte gleichzeitig
tatig seien, oder der Umfang der Arbeiten voraussichtlich 500 Personentage Uber-
schreite, sei spatestens zwei Wochen vor Einrichtung der Baustelle eine Vorankiin-
digung nach Anhang | der Baustellenverordnung an gewerbeaufsicht@mann-
heim.de zu Ubersenden. Kénnen bei der Ausfihrung des Bauvorhabens besonders
gefahrliche Arbeiten nach Anhang Il der Baustellenverordnung nicht ausgeschlos-
sen werden, sei vor Einrichtung der Baustelle ein Sicherheits- und Gesundheits-
schutzplan zu erstellen, der die fur die Baustelle anzuwendenden Arbeitsschutzbe-
stimmungen und die besonderen MalBhahmen fir die besonders gefahrlichen Arbei-
ten nach Anhang Il der Baustellenverordnung enthalte. Sollten auf einer Baustelle
Beschaftigte mehrerer Arbeitgeber tatig sein, seien ein oder mehrere geeignete Ko-
ordinatoren zu bestellen. Der Koordinator sei verantwortlich flr die Planung und Or-
ganisation der Baustelle, habe ggf. den Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan zu
erstellen und auf der Baustelle die Einhaltung aller ArbeitsschutzmalBhnahmen zu
uberwachen. Bei Ausflihrung der Bauarbeiten seien insbesondere die Regelungen
der ASR A5.2 ,Anforderungen an Arbeitsplatze und Verkehrswege auf Baustellen
im Grenzbereich zum StraBenverkehr — StraBenbaustellen” einzuhalten.

Die Vorhabentragerin nahm hierzu am 13.05.2025 Stellung. Sofern es sich um ge-
setzliche Bestimmungen, wie bspw. die Einhaltung von § 4 ArbSchG handele, seien
diese ohnehin gesetzlich verpflichtend. Im Ubrigen bedanke man sich fiir die Hin-
weise.

Die Planfeststellungsbehdrde halt es ebenfalls nicht fur erforderlich, ohnehin ein-
zuhaltende gesetzliche Bestimmungen zuséatzlich in den Planfeststellungsbe-
schluss aufzunehmen. Einige Hinweise werden dennoch als Nebenbestimmung auf-
genommen (vgl. Nebenbestimmungen unter A.lI1.9.). Insofern geht die Planfeststel-
lungsbehdrde davon aus, dass sich damit das Anliegen der Arbeitsschutzbehdrde
erledigt hat.

2.5.3.7. Klima, Natur, Unmwelt; Untere Naturschutzbehérde, FB 67
FB 67, vielmehr die untere Naturschutzbehorde, nahm am 28.02.2025 zum Verfahren
Stellung. Man stimme dem Vorhaben grundséatzlich zu. Die in Anlage 10.1,,UVP-Be-
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richt inkl. LBP“ genannten Vermeidung- und AusgleichsmaBnahmen seien wie be-
schrieben umzusetzen. Es werde angeregt die Auswahl der neu zu pflanzenden
Baume (A1) ebenfalls unter den Aspekten der Insektenfreundlichkeit und / oder
Nutzen als Vogelnahrgehdlz auszuwahlen. Fir die Anlage der neuen Grinflache
(A2) solle zur Férderung der Biodiversitat auf gebietseigenes Saatgut zuriickgegrif-
fen werden. Die CEF-MaBnahmen fir Flederm&use seien wie beschrieben umzuset-
zen (10 wartungsfreien Holzbeton Fledermaus-Flachkasten; A CEF 2). Fiir hohlen-
britende Vogelarten sei, wie unter Punkt 5im , Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag®
beschrieben, ein Nistkasten je entfallender Nisthéhle anzubringen (vgl. A CEF 1).

Die Vorhabentragerin hat hierzu in der Gegenstellungnahme mitgeteilt, dass die For-
derungen ohnehin erfillt werden. Bei den Forderungen handele es sich um Maf3nah-
men, die planfestgestellt wirden bzw. Teil der planfestgestellten Unterlagen seien.

Im Rahmen der Nachanhdrung stimmte die untere Naturschutzbehérde am
15.09.2025 der gednderten Planung zu.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehérde hat sich das Anliegen der unteren Natur-
schutzbehorde erledigt. Allerdings wird unter Nebenbestimmung A.lll.2.1. und Ne-
benbestimmung A.lll.3.1. nochmals explizit darauf verwiesen, dass die dortigen Un-
terlagen verbindlich umzusetzen sind. Auch hat die Planfeststellungsbehdrde die
Forderung, dass fiir die Anlage der neuen Griinfliche (AusgleichsmaBnahme A2)
zur Forderung der Biodiversitat auf gebietseigenes Saatgut zuriickzugreifen ist, als
Nebenbestimmung aufgenommen (vgl. Nebenbestimmung A.l11.2.2.).

2.5.3.8. Klima, Natur, Umwelt; Untere Bodenschutz- und Wasserbehdrde, FB 67
FB 67, vielmehr die untere Bodenschutz- und Wasserbehdrde, nahm am 24.02.2025
zum Verfahren Stellung.

Gewasserschutz
Den Erlauterungen in den Planunterlagen zu den wasserrechtlichen Themen kénne

gefolgt werden. GemaR Kapitel 7.5 des Erlauterungsberichtes wiirden analog zum
Bestand samtliche Verkehrsflachen Uber eine geschlossene Entwéasserung entwas-
sert, mittels Kanalanschlusses an die bestehende Kanalsammelleitung. Im Bereich
von Gringleisen erfolge eine flachenhafte Versickerung des anfallenden Nieder-
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schlagswassers ohne vorherige Sammlung des Niederschlags. Diese Versicke-
rungsform bediirfe keiner separaten wasserrechtlichen Erlaubnis. Dem vorgesehe-
nen Entwasserungskonzept kdnne seitens der Unteren Wasserbehdrde zugestimmt
werden. GemaR Kapitel 14 des Erlauterungsberichtes sei nach derzeitigem Pla-
nungsstand fur die Grindung der Fahrleitungsmasten ein Grundwasserkontakt an-
zunehmen. Ebenso sei im Bereich der John-Deere-StraBBe ein Umbau und Neubau
von Kanalschachten vorgesehen. Diese Arbeiten kénnten bei hohen Grundwasser-
stdnden ebenfalls einen Eingriff in den Grundwasserkorper darstellen. Man kénne
dem aber unter Voraussetzung einiger Auflagen zustimmen. Fir die in den Antrags-
unterlagen benannten MaBnahmen mit Grundwasserkontakt sei bei der Unteren
Wasserbehdrde eine separate wasserrechtliche Erlaubnis zu beantragen. Der An-
trag koénne in elektronischer Form an die E-Mail-Adresse wasserbehoerde@mann-
heim.de gerichtet werden. Au3erdem befinde sich im Bereich des Wenders in der
Glucksteinallee eine Grundwassermessstelle (GWM MA-11). Die Lage der Mess-
stelle sei der Vorhabentragerin bereits mitgeteilt. Die Messstelle sei bauzeitlich
zwingend vor Beschadigungen zu schitzen, da diese Teil eines Altlastenliberwa-
chungsprogramms sei und weiterhin benétigt werde. Die erforderlichen Schutzmaf3-
nahmen seien im Vorfeld der Arbeiten mit der Unteren Bodenschutzbehérde abzu-
stimmen. Des Weiteren befinde sich im Bereich der Grinfldche vor dem Geb&ude
John-Deere-StraBe 79 eine Unterflur-Grundwassermessstelle (GWM 4 Ehemaliges
Gaswerk) die ebenfalls weiterhin benoétigt werde. Sofern im Zuge der BaumaBnah-
men in die Grinfldche eingegriffen werde, so seien die erforderlichen Schutzmal3-
nahmen im Vorfeld der Arbeiten mit der Unteren Bodenschutzbehdrde abzustim-
men.

Hinsichtlich der wasserrechtlichen Erlaubnis fur die Masten und Kanale erwiderte
die Vorhabentragerin, dass eine wasserrechtliche Genehmigung zwar nicht der Kon-
zentrationswirkung der Planfeststellung unterfalle, sie werde aber nach eigenem
Verstandnis von der Planfeststellungsbehdrde in einem separaten Verwaltungsakt
miterteilt. Insoweit gébe es keine Notwendigkeit fur einen vollstandig separierten
Antrag. Ein Antrag betreffend die Wasserrechtliche Genehmigung fir Kanéle und
Gruindungen der Fahrleitungsmaste sei bereits in Kapitel 1.2 des Erlduterungsbe-
richts enthalten. Zu den Anmerkungen zur Grundwassermessstelle GWM MA-11 er-
widerte die Vorhabentragerin, dass man sich diesbezlglich abgestimmt habe und
deren Schutz zusichere. Zu den Anmerkungen zur Grundwassermessstelle GWM 4
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Ehemaliges Gaswerk erklarte die Vorhabentrégerin, dass ihr diese bislang nicht be-
kannt sei. Man sage zu, dass man diese bauzeitlich sichern werde.

Die Auffassung der unteren Wasserbehoérde, wonach bei ihr jeweils Antrage auf
wasserrechtliche Erlaubnisse im Rahmen des Vorhabens zu stellen seien, wird von
der Planfeststellungsbehdrde nicht geteilt, im Ergebnis ist in diesem Punkt der Vor-
habentragerin zuzustimmen. Nach § 19 Abs. 1 WHG ist die Planfeststellungsbehérde
fur wasserrechtliche Erlaubnisse im Rahmen eines Planfeststellungsverfahrens zu-
standig. Insofern ergibt sich eine Zustandigkeitskonzentration, nicht aber eine Ent-
scheidungskonzentration. Die wasserrechtliche Erlaubnis in diesem Verfahren wird
unter Punkt A.VIL. in einer selbststdndigen Entscheidung erteilt, da sie nicht von der
Konzentrationswirkung des Planfeststellungsbeschlusses erfasst ist. Das nach § 19
Abs. 3 WHG notwendige Einvernehmen mit der unteren Wasserbehdrde wurde mit
E-Mail der Planfeststellungsbehérde vom 24.04.2026 und Bestatigung der unteren
Wasserbehdrde durch E-Mail vom 04.05.2026hergestellt. Die Planfeststellungsbe-
horde hat die Zusagen der Vorhabentragerin zum Schutz der Grundwassermess-
stellen verbindlich in den Planfeststellungsbeschluss aufgenommen (vgl. Nebenbe-
stimmung A.IIl.6.5.). Nachdem die untere Wasserbehorde im Rahmen der Nachan-
hérung keine weiteren Anmerkungen hatte, ist aus Sicht der Planfeststellungsbe-
horde damit dem Anliegen der unteren Wasserbehoérde Genlige getan.

Altlasten/Bodenschutz
Die Stadtbahntrasse liegt bereichsweise innerhalb mehrerer Altstandorte und Alt-

ablagerungen, welche im Bodenschutz- und Altlastenkataster gefihrt werden:

Betroffener Bauabschnitt Eintrag im Bodenschutz- und Status

Altlastenkataster

Nr.1-3 Altablagerung ,Feuerwache- | Altlastenverdachtsflache
Mitte®

Nr. 1 Altstandort ,ehem. Rangier- | Altlastenverdachtsflache
bahnhof”

Nr.4,5 Altstandort ,ehem. Gaswerk” Altlastenverdacht ausge-

raumt, abfallrechtliche Rele-

vanz
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Im Zuge der erforderlichen Untergrundeingriffe kdnne das Antreffen von boden-
schutzrechtlich bzw. abfallrechtlich relevanten Verunreinigungen im Bereich der
0.g. Flachen nicht ausgeschlossen werden. Im Bereich der Haltestelle ,,John-Deere-
StraBe” werde der Altstandort ,ehem. Gaswerk“ tangiert. Bereits mit E-Mail vom
14.02.2024 sei die RNV darauf hingewiesen worden, dass die dort geplante Entsie-
gelung und Herstellung eines Grinstreifens im Konflikt zu einer moglichen Gefahr-
dung des Wirkungspfades Boden-Grundwasser durch die Mobilisierung von Schad-
stoffen Uber den Sickerwasserpfad stehe. Fir den betroffenen Bereich werde sei-
tens der unteren Bodenschutzbehorde deshalb vorab eine umwelttechnische Un-
tersuchung inkl. Gefahrdungsabschéatzung der betroffenen Schutzglter gefordert.
Das entsprechende umwelttechnische Gutachten der Fa. ICP sei der unteren Bo-
denschutzbehdrde am 14.02.2025 Gbermittelt worden. Aus fachbehdordlicher Sicht
werde dazu wie folgt Stellung genommen: Mittels sechs Rammkernsondierungen
seien die kunstlichen Auffullungen vollstdndig bis zum naturlich gewachsenen Bo-
den aufgeschlossen worden. Die Probenahme sei meterweise erfolgt. Um gentigend
Bodenmaterial fir die anschlieBenden Analysen bereitzustellen, seien die Einzel-
proben zu mehreren Mischproben zusammengefasst worden. Die Analyseergeb-
nisse der untersuchten Mischproben der Aufflllung wirden teilweise deutlich er-
hohte PAK-Gehalte im Feststoff als auch Bodeneluat mit Prifwertliberschreitungen
nach BBodSchV belegen. AuBerdem wurden erhéhte Konzentrationen im Feststoff
und Bodeneluat fir Schwermetalle und Cyanide nachgewiesen. Der gewachsene
Boden sei nachweislich schadstofffrei. Zur Uberpriifung einer méglichen Priifwert-
Uberschreitung am Ort der Beurteilung, dem Ubergangsbereich zwischen ungesat-
tigter Zone und Grundwasser, seien fir die relevanten Umweltparameter Sickerwas-
serprognosen mit dem SIWA-SP Tool der LUBW durchgefiihrt worden. Die gewahl-
ten Eingabeparameter flir das Programm der Sickerwasserprognose seien aus Sicht
der unteren Bodenschutzbehdrde plausibel und nachvollziehbar. Aus dem Ergebnis
der Sickerwasserprognose gehe hervor, dass im Falle einer Entsiegelung keine Ge-
fahrdung fur das Schutzgut Grundwasser Uber den Sickerwasserpfad zu besorgen
sei. Zusammenfassend werde aus gutachterlicher Sicht die Entfernung und Entsor-
gung der erkundeten schadstoffhaltigen Aufflllung bis ca. 2,5 Meter unter Geléan-
deoberkante empfohlen, um eine zukinftige Gefdhrdung der Schutzguter aus-
schlieBen zu kénnen. Auf Grundlage der eingereichten Planunterlagen kdnne dem
Vorhaben aus Sicht der unteren Bodenschutzbehdrde unter Zugrundelegung fol-
gender Nebenbestimmungen zugestimmt werden:
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e Zum gesamten Plangebiet werde angemerkt, dass die geplante Straf3en-
bahntrasse mehrere Altablagerungen und Altstandorte tangiere, die im Bo-
denschutz- und Altlastenkataster gefiihrt wirden. Sdmtliche Untergrundein-
griffe innerhalb des Plangebietes seien durch einen Altlastengutachter zu be-
gleiten und dokumentieren zu lassen. Bei entsprechender fachlicher Eignung
kdnne dies auch durch den seitens der unteren Abfallbehérde geforderten
Gutachter zur Uberwachung der Abbruch- und Aushubarbeiten erfolgen. Die
Dokumentation sei der unteren Bodenschutzbehérde unaufgefordert (boden-
schutzbehoerde@mannheim.de) vorzulegen.

e Des Weiteren solle bei Auftreten von Erdarbeiten, Bodenbewegungen oder
ahnlichen gefahrverdachtigen Umsténden, z. B. Bodenverunreinigungen in
nicht nur geringfliigigem Umfang, belastetes Schicht- oder Grundwasser, Ge-
riche bzw. Gasaustritte oder Abfalle, die Untere Bodenschutzbehdrde unver-
zuglich zu verstandigen sein.

e Wirden konkrete Gefahren fiir den Einzelnen oder die Allgemeinheit (Um-
welt) durch z. B. freigelegte oder austretende Schadstoffe, Austritt von gifti-
gen oder explosiven Gasen u.d. festgestellt, seien die Arbeiten unverziglich
einzustellen und die Baustelle zu sichern. Aus Sicht der Anhérungsbehdérde
sollten diese Forderungen als Nebenbestimmung in den Planfeststellungs-
beschluss aufgenommen werden, aufgrund der Uberragenden Wichtigkeit
des Boden- und des Umweltschutzes.

e Der im Rahmen der Eingriffs-/Ausgleichsbilanzierung vorgelegten Bilanzie-
rung fur das Schutzgut Boden kdnne aus fachbehdrdlicher Sicht zugestimmt
werden, ebenso dem schutzgutlbergreifenden Ausgleich des berechneten
Defizits fir das Schutzgut Boden.

e Zur Haltestelle John-Deere-StraBe wird vorgebracht, dass um eine zukdinf-
tige Gefahrdung des Wirkungspfades Boden-Mensch auszuschlieBen, der
Antragsteller flir den zu entsiegelnden Bereich entlang der Haltestelle ,John-
Deere-StraBe” einen Oberbodenaustausch oder —Auftrag von mindestens 30
cm schadstofffreiem Bodenmaterial durchzufiihren habe. Das einzubrin-
gende Bodenmaterial muss die Vorsorgewerte nach BBodSchV bzw. BM-0
nach ErsatzbaustoffV einhalten. Die Flache ist anschlieBend zlgig zu begru-
nen.

e Um den zukinftigen Sickerwassereintrag und die damit verbundene Mobili-
sierung von Schadstoffen so gering wie mdglich zu halten, wird angeregt den
Griunstreifen mit Strauchern und Blschen zu bepflanzen.
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e Die vom Gutachter vorgeschlagenen SanierungsmaBnahmen zur vollstandi-
gen Entfernung und Entsorgung der schadstoffhaltigen Auffillung wirden
seitens der unteren Bodenschutzbehdérde aus Vorsorgegriinden ausdricklich
begrifRt und unterstitzt. Da die zuklnftige Gefahrdung des Schutzguts
Grundwasser durch die Sickerwasserprognose ausgeschlossen werden
kénne, werde die SanierungsmafBnahme seitens der unteren Bodenschutzbe-
horde aus VerhaltnismaBigkeitsgrinden jedoch nicht gefordert.

e Die Aushubarbeiten erfolgen in einem vermeintlich kontaminierten Bereich.
Samtliche Arbeiten sind nach den einschlagigen Vorschriften fur Arbeits-
schutz und Arbeitssicherheit durchzufihren.

Im Rahmen der Nachanhérung hat die untere Bodenschutzbehdrde keine Ergéanzun-
gen vorgetragen.

Die Vorhabentragerin nahm am 13.05.2025 Stellung. Beziiglich der Entsiegelung
und Herstellung eines Grinstreifens im Bereich der Haltestelle John-Deere-Stral3e
erscheine es aufgrund der Statik der Mauer nicht moglich, direkt an der Mauer in die
Tiefe zu graben. Man sage zu, mit einem Abstand von ca. 50 cm von der Mauer be-
ginnend, mit einer Bdschung von etwa 45° bis zu einer Tiefe von 2,5 Metern, ent-
sprechend dem lokalen Bedarf ggf. auch weniger, den Boden auszutauschen. Der
stehenbleibende Bodenanteil werde gegen den neu einzubauenden Boden mit ei-
nem Geotextil abgetrennt. Im Ubrigen regte die Vorhabentrégerin an, die Forderun-
gen der unteren Bodenschutzbehdrde als Nebenbestimmung in den Planfeststel-
lungsbeschluss aufzunehmen. Da sich die Forderung hinsichtlich der Bepflanzung
des Grinstreifens mit Strauchern und Blischen mit den Gestaltungsvorschlagen des
FB 61 decke, sage man Entsprechendes zu.

Da es sich bei den Abgrabungen an der Mauer an der Haltestelle John-Deere-Stral3e
um belasteten Boden handelt und eine weitere Verbreitung der Schadstoffe so aus-
geschlossen bzw. minimiert werden kann, hat die Planfeststellungsbehérde die ur-
sprungliche Forderung der unteren Bodenschutzbehérde, ergédnzt um die nachvoll-
ziehbaren einschrankenden Erlduterungen der Vorhabentrégerin verbindlich als Ne-
benbestimmung in den Beschluss aufgenommen (vgl. Nebenbestimmung A.lll.7.1.
und Zusage A.IV.1.4.1.). Auch im Ubrigen wurden entsprechend den Anregungen der
Vorhabentrégerin die Forderungen der unteren Bodenschutzbehdrde in den Be-
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schluss aufgenommen (vgl. Nebenbestimmungen A.ll1.7.2. ff). Auch die Zusage hin-
sichtlich der Bepflanzung des Grinstreifens wurde aufgegriffen (vgl. Zusage
A.IV.1.4.2.). Damit ist davon auszugehen, dass sich das Anliegen der unteren Boden-
schutzbehorde erledigt hat.

2.5.3.9. Klima, Natur, Umwelt; Untere Immissionsschutzbehérde und Abfallbe-
hérde, FB 67
Die untere Immissionsschutzbehorde bei FB 67 nahm am 14.01.2025 zum Vorhaben

Stellung.

Immissionsschutzbehdrde

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens sei ein Gutachten zur Abschatzung der
Baularmimmissionen vorgelegt worden. Die Ergebnisse dieses Gutachtens wirden
jedoch zeigen, dass die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm (Allgemeine Verwal-
tungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm) an manchen Gebduden durch die Bau-
arbeiten Uberschritten wirden. Eine Verkirzung der Gerateeinsatzzeiten wirde
zwar zu einer Reduzierung des Larmpegels fihren, aber auch zu einer Verlangerung
der Bauzeit und sei daher nicht zu empfehlen. Da es sich bei dem Neubau der Stadt-
bahnstrecke um Arbeiten im 6ffentlichen Interesse handle, kénne die untere Immis-
sionsschutzbehérde dem Vorhaben dennoch zustimmen. Voraussetzung sei, dass
die MaBnahmen auf Seite 15 der Schall- und Schwingungstechnischen Untersu-
chung Teil 3 (Nr. 22-7068/3) der FCP IBU GmbH vom 20.02.2024 wahrend der ge-
samten Bauphase umgesetzt wirden. Die Regelarbeitszeit sei zwischen 7.00 und
20.00 Uhr vorgesehen und entspreche somit den Vorgaben der AVV Bauldrm -
Nachtarbeiten seien laut Gutachten nicht vorgesehen. Die Schall- und Schwin-
gungstechnische Untersuchung - Teil 3: Berechnung und Beurteilung der Schal-
limmissionen wahrend der Bauarbeiten auf Basis der AVV Bauldrm (Nr. 22-7068/3)
der FCP IBU GmbH vom 20.02.2024 sei als Bestandteil der Genehmigung zu defi-
nieren. Wichtig sei, dass es im spateren Betrieb nicht zu Erschitterungen bzw. zu
Uberschreitungen der Orientierungs-/Anhaltswerte komme. Fiir Verkehrsldrm und
die 16. BImSchV ist FB 61 zustadndig. Die untere Immissionsschutzbehdrde bitte um
Aufnahme der folgenden Punkte als Nebenbestimmungen.

e Die auf Seite 15 der Schall- und Schwingungstechnischen Untersuchung Teil
3 (Nr. 22-7068/3) der FCP IBU GmbH vom 20.02.2024 aufgefiihrten MaBnah-
men seien wahrend der gesamten Bauphase umzusetzen.
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e Sollte es wahrend der Bauphase zu Staubemissionen kommen, seien diese
mit geeigneten MaBBnahmen zu vermindern. Dazu zahle z.B. die Reinigung der
StraBen und/oder die Bindung des Staubs mittels Wasserberieselung.

Die Vorhabentragerin hat in ihrer Erwiderung vom 13.05.2025 dem Grunde nach den
Forderungen der unteren Immissionsschutzbehdrde zugestimmt, aber darauf hinge-
wiesen, dass es nicht mdglich sei, ein analytisches Dokument zu einer Larmprog-
nose planfestzustellen. Moglich sei aber, die dortigen MaBBnahmen als Nebenbe-
stimmung aufzunehmen.

Dieser Auffassung schlief3t sich die Planfeststellungsbehérde dem Grunde nach an.
Allerdings hat die Planfeststellungsbehérde neben den von der unteren Immissi-
onsschutzbehoérde weitere Nebenbestimmungen zum Immissionsschutz festgelegt,
die Uber die Forderungen der unteren Immissionsschutzbehérde hinausgehen, um
ein angemessenes Schutzniveau fir die Anlieger zu gewahrleisten (vgl. Nebenbe-
stimmungen unter A.lll.4.)

Abfallbehdrde
Bei plan- und beschreibungsgeméaBier Ausfihrung des Vorhabens wirden aus ab-

fallrechtlicher Sicht keine Bedenken bestehen, sofern folgende Nebenbestimmun-
gen in die Genehmigung aufgenommen werden wirden:

e Dasvorhandene Abfallverwertungskonzept ist vor Beginn der Abbruch- bzw.
Aushubarbeiten hinsichtlich der geschatzten Mengen je Fraktion zu aktuali-
sieren und der Unteren Abfallrechtsbehdrde bei der Stadt Mannheim unter
Angabe des Aktenzeichens vorzulegen.

e Die beider MaBnahme anfallenden Abbruch- und Aushubmaterialien sind vor
einer Verwertung bzw. Beseitigung nach den Bestimmungen der Ersatzbau-
stoffverordnung bzw. sonstigen aktuell gultigen Vorschriften von zugelasse-
nen Stellen beproben, analysieren und abfallrechtlich einzustufen zu lassen.

e Die Abbruch- bzw. Aushubarbeiten sind durch eine sachkundige Person
Uberwachen zu lassen und mittels geeigneter Nachweise zu dokumentieren.

e Eine ggf. erforderliche Zwischenlagerung von Aushubmassen hat so zu erfol-
gen, dass eine Gefdhrdung der Umwelt ausgeschlossen ist.

e Der Beginn der Abbruch- bzw. Aushubarbeiten ist der Unteren Abfallrechts-
behdrde elektronisch mitzuteilen unter abfallrechtsbehoerde@mannheim.de.
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Die Vorhabentragerin hat in ihrer Gegenstellungnahme vom 13.05.2025 angeregt,
die vorgeschlagenen Nebenbestimmungen verbindlich festzulegen.

Dem kommt die Planfeststellungsbehérde nach (vgl. Nebenbestimmungen unter
A.I11.8.1. bis A.II1.8.5.). Darliber hinaus wurden noch einige weitere, klarstellende Ne-
benbestimmungen aufgenommen (vgl. Nebenbestimmungen unter A.111.8.1.6. ff). Da-
mit hat sich aus Sicht der Planfeststellungsbehdérde das Anliegen der unteren Ab-
fallbehorde erledigt.

2.5.3.10. Eigenbetrieb Stadtraumservice, EB 76
EB 76 nahm am 27.02.2025 zum Vorhaben Stellung. Man beziehe sich auf das Re-
gelungsverzeichnis, Spalte 5, in der a) der bisherige Eigentiimer und b) der kiinftige

Eigentimer bzw. Unterhaltungspflichttrager aufgefuhrt seien. Die Stadt Mannheim
werde unter keinen Umsténden Unterhaltungspflichtiger fur die Flachen der Stadt-
bahntrasse (Lfd. Nr. 001-100 — Gleisanlagen und Haltestellen). Die Unterhaltungs-
pflicht fur samtliche Gleisanlagen und Haltestellen Gbernehme die MV Mannheimer
Verkehr GmbH. Dies misse in den Planfeststellungsunterlagen korrigiert werden.
Bei einer eigenstandigen Gleistrasse, die baulich von der Fahrbahn getrennt ist,
ware die Bildung eines eigenen Grundstlcks richtig und erforderlich. Im Regelungs-
verzeichnis sei unter Lfd. Nr. 101-200 StralBen und Wege die Nr. 134 aufzunehmen
(vgl. Blatt 5). Alle taktilen Elemente (Rippenplatten, Noppenplatten) an den Que-
rungen seien DIN-gerecht zu planen. An Ubergdngen miissten die Elemente auf bei-
den Seiten gleich breit ausgefihrt werden, um Blinden und sehbehinderten Perso-
nen eine durchgehende und verléssliche Orientierungshilfe zu bieten. AuBerdem
wolle man einige Hinweise erteilen. Im Bereich zwischen John-Deere-StraRe / Emil-
Heckel-StraBBe und GroBer Weidstlicker Weg handle es sich gemal B-Plan 43.19.1
(rv 2015) um eine private Verkehrsflache Campus. Der Abschnitt der Emil-Heckel-
StraBe, Flst. Nr.5714/2, zwischen der LindenhofstraBe und der John-Deere-
StraBe/Paul-Wittsack-StraBe, befande sich zwar im Eigentum der Stadt Mannheim,
stehe der Offentlichkeit jedoch aufgrund eines Vertrags von 1933 nicht zur Verfi-
gung. Nach den Vertragsinhalten bleibe die Stadt Mannheim zwar Eigentiimerin des
Grundstlcks, der alleinige Nutzer und aktuelle Unterhalter der Straf3e sei jedoch
John Deere. Zu Blatt 1 werde angemerkt, dass fiir den Rollstuhl-Uberfahrstein der
stadtische Standard zu verwenden sei, die variable Flache in Grin auszuflihren sei
und bezogen auf die laufende Nr. 004 im Regelungsverzeichnis sei die stillgelegten
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Gleistrassen vollstandig rliickzubauen. Deren Neugestaltung erfolge dann in Ab-
stimmung mit der Stadt Mannheim. Zu Blatt 2 werde angemerkt, dass Bdume sym-
metrisch zu planen seien und, sofern moéglich, sollten auf der Sidseite flinf weitere
Baume erganzt werden. Aus Sicht der Anhérungsbehdrde sind die Neupflanzungen
nicht Teil des konkreten Vorhabens und die Vorhabentragerin kénne demnach nicht
verpflichtet werden diese zu pflanzen. Zu Blatt 4 werde angemerkt, dass die Sperr-
flachen in Grin auszufihren seien und sie kénne zur 6kologischen Ausgleichsmaf3-
nahme fiir Verdnderungen an der Siidseite genutzt werden. Ostlich der Emil-Heckel-
StrafBe sei eine Grlninsel einzuplanen, um zu verhindern, dass der Gehweg direkt
an die Fahrbahn grenzt. Des Weiteren misse der Radweg vorfahrtsberechtigt sein.
Ebenso sei die Gegenverkehrssituation bei einer Fahrbreite von 3,00 Metern fraglich.
Zu Blatt 5 werde angemerkt, dass der Radweg weiterhin vorfahrtsberechtigt sein
solle. Auch solle der Bordstein zwischen den Griinflachen und Langsparkstédnden
im Radius r=0,5 zu bauen sein. Die Kleinstfldchen seien zu pflastern. Der Anschluss
an die Neckarauer StralBe sei im Platzdesign auszuflhren. Bezlglich der Verkehrs-
signaltechnik wirden nachfolgende Anmerkungen vorgebracht. Das Sachgebiet
76.32 sei umfassend in den Planungsprozess eingebunden gewesen. Die Zustim-
mung erfolge dennoch unter Vorbehalt der Klarung, der bislang noch offenen oder
gegenuber der bislang bekannten Planung geanderten Aspekte:

1. Im Erlauterungsbericht werde auf Seite 35, 1. Absatz im Abschnitt 6.2 "Aus-
wirkungen auf den motorisierten Individualverkehr (MIV)" die Aussage getroffen,
dass "flr den motorisierten Individualverkehr keine signifikanten Leistungseinbu-
Ben zu erwarten sind, eine entsprechende Untersuchung wurde eingeleitet". Diese
Aussage sei zum Zeitpunkt der Stellungnahme noch nicht veréffentlicht gewesen.
Es werde erwartet, dass das Ergebnis dieser Untersuchung entsprechende Kenn-
gréBen, z.B. mittlere oder maximale Wartezeiten, liefere, anhand derer der Nachweis
erbracht werden kénne, dass fir den MIV keine wesentliche Verschlechterung ge-
genuber der Bestandssituation eintreten werde. Auch wenn nachvollziehbar sei,
dass der Fokus dieser MaBBhahme auf Verbesserungen im Stadtbahnverkehr liege.
Die stadtauswaértige Fahrtrichtung im StraBenabschnitt zwischen Neckarauer Uber-
gang und Einmundung Speyerer Stral3e sei bereits heute als neuralgischer und stau-
geféhrdeter Bereich bekannt.

2. Im Planungsprozess sei nach Abstimmung der signaltechnischen Vorplanung
ein neuer Gleislibergang im Bereich des Platzes zwischen Paul-Wittsack-Straf3e und
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Neckarauer Ubergang geschaffen worden, dessen Sicherungsart noch festzulegen
sei.

3. Die Planfeststellungsgrenze sei in einem Teilbereich zu erweitern, Begrin-
dung sei, dass zur Realisierung der MaBnahme die Erneuerung der Signaltechnik im
gesamten Bereich vom Neckarauer Ubergang bis einschlieBlich Einmiindung Spey-
erer StrafBe erforderlich sei. Aufgrund der neuen Fahrbeziehungen der Stadtbahn
seien zusatzliche Kabeltrassen in erheblichem Umfang erforderlich. Es sei absehbar,
dass diese auch aufBBerhalb des Gleisbereichs sudwestlich der Neckarauer Stra3e im
Geh-/Radwegbereich (vor dem Eckgeb&ude der Hochschule Mannheim) verlegt
werden mussten.

4. Die Vorfahrt am Knoten ,LandteilstraBe / John-Deere-StraBe” liege heute in
der LandteilstraBBe. Bei Beibehaltung dieser Situation werde die zuklinftige Stadt-
bahn in der untergeordneten Richtung fahren. Die gleiche Situation bestehe heute
in Mannheim am Knoten ,,Augustaanlage / SchubertstraBe®. Die Festlegung der be-
vorrechtigten und untergeordneten Fahrtrichtung orientiere sich in der Regel an der
Verkehrsstarke des MIV. Mit entsprechender Begrindung kénne im Einzelfall von
diesem Grundsatz abgewichen werden. Diese Bemerkung sei als Hinweis zu verste-
hen. Da dieser Aspekt Auswirkungen auf die Art der StraBenbahnsignalisierung
habe, sei diese Festlegung vor Beginn der Ausfihrungsplanung mit den zustandigen
Behorden abschlieBend abzustimmen.

5. Die Lageplane seien mitunter schwer zu lesen, weil neu geplante Fahrbahn-
markierungen mit bestehenden vermischt, oder in wenigen Fallen unvollsténdig,
dargestellt seien. Deshalb sei die Planungsidee nicht immer eindeutig erkennbar,
vor allen Dingen an Ubergangsbereichen in den Bestand. Das ist vermutlich nicht
planfeststellungsrelevant, obwohl teilweise Anpassungen auch auf3erhalb der Plan-
feststellungsgrenze liegen wirden. Aber es werde dringend empfohlen, dies bei der
Weiterfiihrung der Planung zu bereinigen, und insbesondere die Ubergénge von Pla-
nungs- in Bestandsbereiche auszuarbeiten.

Bezuglich Markierungen, Beschilderung und Wegweisung werde angemerkt, dass

die Verkehrsausstattung mit den Fachbereichen 76.33 und 31.3 rechtzeitig anhand
von Verkehrszeichenplédnen abzustimmen sei. Die vorgelegte Planung enthalte dazu
keine Aussagen. Nach abschlieBender Bearbeitung der baureifen Planung sei als
Grundlage fir die Dokumentation der Verkehrsausstattung die umgehende Uber-
sendung der endgultigen Herstellungspléne in digitaler Form vonnéten. Die Mas-
senermittlung, Kostenschatzung und VZ -Plan solle vom Planungsbiro erbracht
werden. Bezlglich der StraBenbeleuchtung werde angemerkt, dass es dazu bereits
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2024 Abstimmungen zwischen 76.33 und der Vorhabentragerin gegeben habe. Ge-
plant sei, dass die neuen Fahrleitungsmasten, im Bereich John Deere zur Hoch-
schule, mit StraBenbeleuchtung kombiniert werden wirden. Im Bereich Lindenhof-
platz solle neue Beleuchtung hergestellt werden. Die Kosten dafir wirden auf ca.
300.000 € geschatzt werden, fir den Riickbau wirden ca. 120.000 € eingeplant wer-
den. Bezlglich der Grinflachen werde angemerkt, dass keine Einwendungen gegen
die Planung bestehen. Die spatere Ausfihrungsplanung sei mit 76.4 abzustimmen
und der Baumschutz umzusetzen. Bezlglich der Abfallwirtschaft werde angemerkt,
dass keine Einwande bestinden.

Die Vorhabentragerin nahm am 13.05.2025 Stellung. Hinsichtlich der Angaben im
Regelungsverzeichnis werde man Anderungen vornehmen. An den entsprechenden
Stellen werde kiinftig ,,Stadt Mannheim/rnv (entsprechend dem OPNV-Vertrag)“
stehen. Hinsichtlich der Bildung eines eigenen Grundstlicks gelte, dass diese nicht
erworben werden wirden und die Vorhabentragerin fur die Betriebsanlagen unter-
haltungspflichtig sei. Daher seien die Antragsunterlagen auch folgerichtig darge-
stellt. Ein Erwerb und die Bildung eigener Grundstlcke sei nicht erforderlich. Man
werde die Nummer 134 ins Regelungsverzeichnis aufnehmen, hier handle es sich um
einen redaktionellen Fehler. Hinsichtlich der taktilen Elemente an den Querungen
stelle sich die bauliche Situation so dar, dass das Vorhaben nur die eine Seite der
Querungsstellen betreffe. Die andere Seite sei bereits realisiert im Zuge des vorhe-
rigen Planungsverfahrens und nach dem damaligen Planungshandbuch der Stadt
mit einer durchgangigen Bordhéhe von 3 cm. Sehbehinderte Menschen, die bei 3cm
Bordhohe losliefen, wiirden nicht sicher die differenzierte Bordhéhe von 6 cm finden
und kdnnten stattdessen in den Bereich der Nullabsenkung geraten, weshalb sie
nicht merken kénnten, dass sie die andere Seite schon erreicht hatten. Deshalb solle
der neu geplante Teil auch durchgdngig eine Bordhéhe von 3 cm aufweisen. Die
Vorhabentrégerin hat zugesagt bei dem tiberbreiten Uberweg (10,50 Metern) am Hbf
Sid eine vollstandige differenzierte DIN-konforme Querung umgesetzt werde. Des
Weiteren hat die Vorhabentragerin zugesagt, den dstlichen Haltestellenzugang der
Haltestelle Glicksteinallee als DIN-konforme gesicherte Querung auszufihren.
Ebenso hat die Vorhabentragerin zugesagt, dass die nordliche Gleisquerung (Paul-
Wittsack-StraBe / Neckarauer Str.) als DIN-konforme ungesicherte Querungsstelle
ausgefihrt werde. Weiterhin werde die gesicherte Querung vor dem Hochschulge-
bdude (Hs.Nr.12) mit einem DIN-konformen Leitsystem erganzt und an das Ubrige

Regierungsprasidium Karlsruhe Seite 155



Neubau einer 2-gleisigen Stadtbahnstrecke im Az.: RPK17-3871-6

Glickstein-Quartier und Neubau von 4 Haltestellen

Leitsystem angeschlossen. Im Erdrterungstermin hat die Vorhabentragerin zuge-
sagt, dass alle Querungen innerhalb der MaBnahmengrenzen als differenzierte Que-
rungen ausgestaltet werden wirden. Zu den Anmerkungen zu Blatt 1 sei zu entgeg-
nen, dass gemaR dem Planungshandbuch der Rollstuhl-Uberfahrstein an den ent-
sprechenden Stellen eingeplant werde. Bei der Grinflache werde angenommen,
dass es sich um die Anpassungsfléache stdlich des anzulegenden Gehwegs, bei dem
die Breite mit 2,91 Metern / variabel angegeben ist (vgl. Hinweisnummer 101 zum
Regelungsverzeichnis im Plan) handle. Die Flache werde bendtigt, um den entste-
henden Hoéhenunterschied zum unveranderten Bestandsgeldnde abzufangen. Die
Flache werde zu einem spéateren Zeitpunkt in die Gestaltung des Lindenhofplatzes
einbezogen und sei nicht Gegenstand dieses Verfahrens. Die Vorhabentragerin sage
zu, die Flache in der Ausfihrung begriint anzulegen. Ebenso werde der Rickbau der
Gleise zugesagt. Hinsichtlich der Anmerkungen zu Blatt 2 sage man zu, die Baume
symmetrisch zu planen, soweit nicht z.B. Leitungen im Untergrund oder andere
Grinde dies verhinderten. Die Neupflanzung der kiirzlich gerodeten Badume sei nicht
Teil des gegenstéandlichen Verfahrens und dies wolle urspriinglich der EB 76 Uber-
nehmen. Man kénne mit Kostenlibernahme durch die Stadt MA die Neupflanzung im
Zuge der Bauausfihrung mit Gbernehmen. Bezlglich Blatt 4 sage man zu, die Sperr-
flache als Grinflache auszugestalten. Zur Forderung, ostlich der Emil-Heckel-
StraBe eine Grlninsel einzuplanen, erwiderte die Vorhabentragerin, dass dies auf-
grund der Anderungsplanung hin zu einem gemeinsamen FuB- und Radweg west-
lich der Emil-Heckel-StraBe nicht mehr méglich sei. Hinsichtlich der Vorfahrtberech-
tigung fur Radverkehr stimme man zu. Man schlage vor, den Radweg im Bereich der
privaten Ausfahrt mit einem anderen Belag (Asphalt) zu belegen und ca. 2,00 Me-
tern weiterzufihren. Der Radweg solle baulich so eingefasst sein, dass die Bevor-
rechtigung gegenlber der Zufahrt klar erkennbar sei. Zur Gegenverkehrssituation
wurde von der Vorhabentrégerin erwidert, dass die gesamte Breite der Fahrbahnfla-
che 5 Meter betragen wiirde und Gegenverkehr nur bei der Lieferung von Stickstoff
an die Hochschule oder der Millabfuhr entstehen kénne. Die Uberfahrt tiber die
Gleise werde in beide Richtungen signalisiert. In einer Abstimmung mit der Vorha-
bentragerin, der Verkehrsplanung, der StraBBenverkehrsbehérde, dem Stadt-
raumservice sowie der Polizei habe man sich darauf geeinigt, dass die Gleise von
Lieferfahrzeugen fur Stickstoff nur vorwarts tGberquert werden dirften. Die Straf3en-
verkehrsbehérde werde nach dem Ergehen des Planfeststellungsbeschlusses eine
geeignete Beschilderung anordnen. Hinsichtlich der Vorfahrtberechtigung des Rad-
verkehrs auf Blatt 5 stimme man zu. Man sage zu, zwischen den Grunfldchen und
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Langsparkstdnden im Radius r=0,5 Bordsteine auszurunden. Die Pflasterungen von
Kleinstflachen sei moglich, dies durch Verweis auf Nr. 129 des Regelungsverzeich-
nisses im Plan. Dabei sei die Ausfliihrung zu wahlen, welche den Radverkehr lenke
z.B. durch ein umlaufendes Hochbord. Die Ausflihrung des Anschlusses an die
Neckarauer Str. kdnne erst im Rahmen der Ausfihrungsplanung erfolgen, da erst zu
diesem Zeitpunkt mit der Stadt die genaue Ausfihrung des Platzdesigns abge-
stimmt werde. Eine Angleichung des Designs sei aber mdéglich. Beziiglich der Ver-
kehrssignaltechnik merkte die Vorhabentrégerin zu Punkt 1 an, dass die genannte
Untersuchung dem EB 76 inzwischen vorliege. Durch die Modifikation der Untersu-
chung mit der Voraussetzung einer verkehrsabhangigen Steuerung anstatt einer
Festzeitsteuerung sei es maglich, die Ergebnisse zu verbessern. Die Vorhabentra-
gerin verkenne nicht, dass es zu gewissen Leistungseinbuf3en beim MIV kommen
werde, sei allerdings in Anbetracht der Ergebnisse der Untersuchung der Auffas-
sung, dass die zu erwartenden Verkehrsverhaltnisse und Staulédngen akzeptabel
seien. Konkret erklare das Gutachten, dass der Verkehrsablauf insgesamt stabil sei,
dass das Planungskonzept fiir MIV und OV leistungsfahig sei, dass es bei Bahnein-
griffen zu einem kurzzeitigen Rickstau durch abbiegende Bahnen kommen kénne;
die Voraussetzung sei eine verkehrsabhangige Steuerung. Man sage die Implemen-
tierung einer verkehrsabhéngigen Steuerung zu. Hinsichtlich Punkt 2 wurde entgeg-
net, dass von den drei Bahnlibergangen auf dem Platz fir denjenigen im Osten, pa-
rallel zur Neckarauer StraB3e, eine Signalsicherung vorgesehen sei; die anderen bei-
den Ubergénge sollen nicht signalisiert werden. Zu Punkt 3 stellte die Vorhabentra-
gerin dar, dass nach einer Abstimmung mit dem Eigenbetrieb, 76.32, die Planfest-
stellungsgrenzen nicht zu erweitern seien. Zu Punkt 4 sagt man zu, die Festlegung
auf eine Vorfahrtregelung vor Beginn der Ausfihrungsplanung abschlieBend mit
den zustédndigen Behdrden abzustimmen. Die Vorhabentrégerin schlage die Anord-
nung eines Andreaskreuzes vor. Zu Punkt 5 erwiderte die Vorhabentréagerin, dass
sie bedauere, falls Plane an Deutlichkeit zu winschen UbriglieBen. Im Hinblick auf
die Planfeststellung sehe sie die notwendige AnstoBwirkung allerdings als gegeben
an. Fur die endgultige Festlegung der Verkehrseinrichtungen bestehe die Stral3en-
verkehrsbehoérde ohnehin auf eine separate verkehrsrechtliche Anordnung im Nach-
gang zum Planfeststellungsverfahren. Zu Markierungen, Beschilderung und Weg-
weisung erwiderte die Vorhabentragerin, dass die Verkehrszeichen erst im Rahmen
der Ausflihrungsplanung abzustimmen seien. Die Plane und das LV fir die endgul-
tigen Markierungen und Beschilderungen seien Teil der Leistungsphasen 5/6. Zur
StraBBenbeleuchtung sei auszufuhren, dass die Abstimmung erfolgt sei. Hinsichtlich
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der Grinfldchen erwidere man, dass die Abstimmung zugesagt werde. Der Baum-
schutz sei Teil des Plans und damit festgestellt, weshalb es keiner weiteren Festle-
gung bedurfe.

Im Rahmen der Nachanhérung nahm der Eigenbetrieb Stadtraumservice am
17.09.2025 erneut Stellung. Abteilung 76.2, Planung und Bau, merkte an, dass allge-

mein die sich gegenlberliegenden Furten bei Querungen aneinander anzupassen
seien. Die taktilen Elemente sollten auf ihre DIN-gerechte Ausfiihrung hin Gberprift
werden. Die differenzierte Querungsstelle misse so angeordnet sein, dass sich die
Bereiche der Nullabsenkung gegeniber liegen wirden und die taktil wahrnehmbare
Bordhdhe ebenfalls durchgangig erkennbar sei. Dies entspreche auch den EFA 2023
(Empfehlungen fir FuBverkehrsanlagen der FGSV). Es miissten deshalb die Plan-
feststellungsgrenzen angepasst werden. Zu Blatt 1 werde angemerkt, dass in der
Ausfihrungsplanung optimiert werden kdnnte, dass der nérdliche Anschluss der Z-
Querung ggf. so weit verlangert werden kdnnte, dass ein Anschluss an der beste-
henden Stelle des taktilen Elements auf der gegentiberliegenden Furtseite moéglich
ware. Der Baumstandort misste entsprechend verschoben werden. Die Flhrungs-
stellen im stdlichen Bereich der Platzgestaltung seien in Pflaster auszuftihren. Die
Material- und Oberflachengestaltung sei in der Leistungsphase 5 abzustimmen mit
dem EB 76, insbesondere auch die Platzgestaltung sldlich der Glicksteinallee. Im
Rickbaubereich der alten Haltstelle Hbf Sid seien die farblichen Schraffuren fir
Grinflachen als auch Pflasterflachen bis zum Planfeststellungsbereich zu erwei-
tern. Zu Blatt 5 werde angemerkt, dass ein Konflikt zwischen Fahrradweg und dem
taktilen Element im siddstlichen Planbereich bestehe, da der Fahrradweg eigent-
lich durchgangig sein misse. Auch misse es eine Trennung zwischen Geh- und
Radweg geben durch eine 30cm-breite taktile Fiihrung (Noppensteine) nach dem
Planungshandbuch der Stadt Mannheim. AuBerdem solle der Belag des Radweges
im Bestand im Bereich des Platzes in Pflasterbauweise denselben Belag haben wie
die sudéstliche Fortfihrung. Zu Ingenieurbauwerke, Wasser und Gleisbau (76.31)

wurde vorgebracht, dass das Sachgebiet 76.31 im Austausch mit der rnv stehe zu
dem Standort des Gleichrichterunterwerkes. Derzeit wéare es so, dass der Abstand
zwischen Kleinfeldsteig und Gleichrichterunterwerk drei Meter betrage, was aber
nicht aus den eingereichten Lagepléanen hervorgehe. Es werde ausreichend Abstand
um den Kleinfeldsteg benétigt, um diesen Instand setzen und prifen zu kdnnen. Im
Rahmen der Ausflihrungsplanung sei der finale Standort und die Abstande abzu-
stimmen und die Zustimmung erfolge unter Vorbehalt der Klarung des Abstandes.
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Zu der Verkehrssignaltechnik (76.32) wird vorgetragen, dass die Plananderungen

sich nicht verschlechternd auf das Signalisierungskonzept auswirke und es ergehe
Fehlanzeige. Zu der Verkehrsausstattung, einschlieB3lich der StraBenbeleuchtung
(76.33) werde angemerkt, dass im Zuge der Nachanhdrung keine Planunterlagen
vorgelegt worden seien, die eine grundlegende Anderung der bisherigen Stellung-

nahme erforderlichen machen wirden. Ergédnzend werde auf die Richtlinien fir Ful3-
gangeriberwege aufmerksam gemacht. Die Verkehrsausstattung sei mit den Fach-
bereichen 76.33 und 31.3 rechtzeitig mit Verkehrszeichenplanen abzustimmen.
Auch sei zu beachten, dass bei der Herstellung von FuBgangeriiberwegen die Richt-
linien einzuhalten seien und der Ubergang mit beleuchteten Uberkopftransparenten
auszustatten sei. Nach abgeschlossener Bearbeitung der baureifen Planung werde
um Ubersendung der endgiiltigen Herstellungsplane in digitaler Form gebeten. Es
werde davon ausgegangen, dass Massenermittlung, Kostenschéatzung und Ver-
kehrszeichenplan vom Planungsbiiro erbracht werde. Zu der StraBenbeleuchtung
wird vorgetragen, dass es dazu bereits Ende 2024 hierzu Abstimmungen gegeben
habe. Geplant sei, dass die neuen Fahrleitungsmasten bei John Deere zur Hoch-
schule mit der StraBenbeleuchtung kombiniert werde. Im Bereich des Lindenhof-
platzes werde neue Beleuchtung hergestellt. Die Kosten beliefen sich auf circa
300.000 EUR und fur den Ruckbau circa 120.000 EUR, was auch durch die Baufirma
vor Ort erfolgen kénne. Die Abteilung 76.43, Stadtbaum tragt vor, dass zu den bei-

den Bdumen im Bereich der Haltstelle Hochschule folgende Ansicht vertreten
werde. Die beiden sudlichen Badume kénnten durch den Bau der Haltstelle nicht er-
halten werden. Der Jungbaum im nérdlichen Bereich kénne in Absprache mit 76.43
verpflanzt werden. Die Baumscheibe des nérdlichen GroBbaumes sei bisher in den
Parkplatzbereich integriert und solle auch erhalten bleiben. Es werde darum gebe-
ten die Hinweise und Anmerkungen des Eigenbetriebes Stadtraumservice in den
Planfeststellungsbeschluss zu integrieren und sollte bei der Abwagung bei den ein-
zelnen Punkten ein abweichendes Ergebnis erzielt werden, so werde gebeten den
Eigenbetrieb rechtzeitig zu informieren. Es werde im weiteren Planungsprozess um
enge Beteiligung gebeten.

Die Vorhabentragerin erwiderte hierauf am 16.10.2025. Beztglich Abteilung 76.2 Pla-
nung und Bau sage man zu, dass bei den durch die Trasse berthrten Furten beid-
seitig eine korrespondierende Ausfuhrung der taktilen Elemente ausgefthrt wird,
entsprechend dem Planungshandbuch der Stadt Mannheim (und damit auch DIN-
gerecht). Furten, welche nicht berihrt werden wirden nicht umgebaut werden.
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Auch bezlglich des Gegeniberliegens der korrespondierenden Bereiche sei die
Vorhabentréagerin derselben Auffassung wie der Eigenbetrieb. Hinsichtlich der Not-
wendigkeit der Anpassung der Planunterlagen teile man die Auffassung hingegen
nicht. Hinsichtlich des Optimierungsvorschlags an der Z-Querung (Blatt 1) sage man
zu, dass die Ausfihrungsplanung entsprechend dem Vorschlag angepasst werde
und man die Z-Fihrung begradigen und den Baum auf die dstliche Seite verschieben
werde. Hinsichtlich der Vorgabe zur Platzgestaltung sei beim sidlichen Lindenhof-
platz die Ausbildung der Gleisquerungsstellen mit einer festen Wegdecke zu favo-
risieren. Die weitere Abstimmung erfolge im Zuge der Ausfihrungsplanung und Ziel
sei es die Pflasterung zu ermdglichen. Man sage zu, die Material- und Oberflachen-
gestaltung, insbesondere auch die Platzgestaltung sidlich der Glicksteinallee in
der Ausflihrungsplanung abzustimmen, soweit der Kern der Planfeststellung und
der Eingriffsausgleich nicht berihrt seien. Bezlglich des Rickbaubereichs der alten
Haltestelle Hbf Sid sage man zu, im sudlichen Rickbaubereich der Haltstelle Hbf
Sud die Grinflache bis zur heutigen GehwegUberfihrung zu erweitern. Die Zufih-
rung zur dann ehemaligen Haltstelle werde zurlickgebaut. Die stadtischen Planun-
gen zum Umbau der Carl-Metz-StrafBe seien nachrichtlich und kénne im Zuge der
Ausfuhrungsplanung mit der Vorhabentrégerin abgestimmt werden. Es sei erganzt,
dass die Vorhabengrenze nur soweit stdlich gezogen wurde, um in diesem Bereich
Baumaschinen abstellen zu kénnen. Zum Fahrradweg auf Blatt 5 sei zu entgegnen,
dass eine DIN-konforme Ausfihrung erfolge und das Element entfernt werde. Zur
Trennung zwischen Geh- und Radweg erwidere man, dass eine Umsetzung geprift
werde und auch die technische Umsetzbarkeit eine Rolle spiele. Zum Belag des Rad-
weges im Bestand im Bereich des Platzes sage man zu, Materialien- und Oberfla-
chengestaltungen mit dem EB 76 im Zuge der Ausfuhrungsplanung abzustimmen.
Hinsichtlich Ingenieurbauwerke, Wasser und Gleisbau sage man zu, dass die As-
pekte, welche in der Ausfihrungsplanung zu dndern seien, wahrend der Ausfih-
rungsplanung geklart wirden. Auch sei zugesagt worden, dass das Gleichrichterun-
terwerk fur die Instandhaltung des genannten Stegs begangen werden kdnne. Die
gewahlten Abstande seien auskémmlich. Zu der Verkehrsausstattung, einschlief3-
lich der StraBenbeleuchtung erwiderte die Vorhabentragerin, dass es ohnehin der
verkehrsrechtlichen Anordnung bedirfe und dafir wirden Verkehrszeichenpléne
erstellt und abgestimmt werden. Die derzeitige Tiefe der Genehmigungsplanung sei
ausreichend. Die Vorhabentréagerin sage nach abgeschlossener Bearbeitung der
baureifen Planung die Ubersendung der endgiiltigen Herstellungsplane in digitaler
Form zu. Massenermittlung, Kostenschatzung und Verkehrszeichenplan wirden
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vom Planungsburo erbracht werden, man stimme sich bei der Ausfliihrungsplanung
mit EB 76.33 ab. Zu den Baumen erwiderte die Vorhabentragerin, dass die Planung
teils nicht korrekt interpretiert worden sei. Die Baumscheibe sei nicht in den bishe-
rigen Parkplatzbereich integriert und kénne nicht erhalten werden. Der Baumentfall
auf der stdlichen Seite und die Versetzung des Jungbaumes im Norden sei richtig
interpretiert. Die Vorhabentragerin sagt die enge Beteiligung zu.

Nach Ansicht der Planfeststellungsbehérde hat sich das Anliegen des EB 76 auf
Grund der Zusagen der Vorhabentragerin und deren Gegenstellungnahme erledigt.
Sofern nicht ohnehin den Forderungen des EB 76 entsprochen wurde, ist Folgendes
auszufuhren: Eine Korrektur der Planunterlagen hinsichtlich der Unterhaltungs-
pflicht fir die Flachen der Stadtbahntrasse ist nicht erforderlich. Aus Sicht der Plan-
feststellungsbehdérde ist der Vorschlag der Vorhabentréagerin ausreichend, im Rege-
lungsverzeichnis an den entsprechenden Stellen kiinftig ,,Stadt Mannheim/rnv (ent-
sprechend dem OPNV-Vertrag)® zu nennen. Hieraus wird hinreichend deutlich, wen
die Unterhaltungspflicht im Einzelfall bezogen auf jeweilige Fladchen trifft. Dement-
sprechend ergibt sich auch keine Verpflichtung, eigene Grundstilicke zu bilden. Zum
einen wirde dies hdhere Kosten bedeuten und zum anderen sind damit keine Vor-
teile verbunden. Denn das Ziel, den Unterhaltungspflichtigen zu identifizieren wird
bereits erreicht und es ist kein Erwerb der Grundstiicke durch die Vorhabentragerin
vorgesehen. Auch bezliglich der taktilen Elemente an den Querungen ist nicht der
Auffassung des EB 76 zu folgen. Diesbezlglich kann auf die Ausfihrungen unter
B.l1l.2.4.4. und B.111.2.5.3.1. verwiesen werden. Es handelt sich um eine atypische Si-
tuation, die auf einer Anderung der einschldgigen anzuwendenden Regelwerke bzw.
Standards zurlckzuflhren ist, wohingegen ein Teil bereits auf Grund alterer Pla-
nungsstandards umgesetzt wurde und nun eine Anderung dieser Standards nicht
zu einer Verbesserung der Situation beitragen wirde. Soweit zu Blatt 2 die Mdglich-
keit der Pflanzung von flnf weiteren Baumen angefragt wurde, so ist der Vorhaben-
trédgerin zuzustimmen, dass diese nicht verpflichtend gepflanzt werden muissen, da
sie nicht Teil der Planfeststellung sind. Insofern ist es ein guter Kompromiss, wenn
die Vorhabentréagerin vorschlagt, dies im Zuge der ohnehin stattfindenden Arbeiten
gegen Kostenldbernahme mit zu erledigen. Auch ist nachvollziehbar, dass die For-
derung, 6stlich der Emil-Heckel-StraBe eine Griininsel einzuplanen, wegen der An-
derungsplanung zu einem gemeinsamen Fuf3- und Radweg nicht mehr moglich ist.
Hinsichtlich der Anmerkungen zu Blatt 4 und der Forderung der Vorfahrtberechti-
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gung fur Radfahrende hat die Planfeststellungsbehdrde keine Veranlassung gese-
hen, weitere Anordnungen zu treffen, da die Vorhabentragerin hier grundsatzlich
Zustimmung signalisiert hat und zugesagt hat, sich im weiteren Verfahren eng mit
EB 76 abzustimmen (vgl. Zusage A.IV.1.5.17.). Es ist hier vielmehr eine Frage der Aus-
fihrungsplanung, wie genau eine Ausgestaltung zu erfolgen hat und ob dem Vor-
schlag der Vorhabentragerin, einen anderen Belag zu wahlen, um die Vorfahrtbe-
rechtigung klar darzustellen, gefolgt werden kann. Sofern bzgl. der Verkehrssignal-
technik von EB 76 dem Vorhaben bislang nur unter Vorbehalt zugestimmt wurde, so
geht die Planfeststellungsbehérde auch in diesem Punkt davon aus, dass sich das
Anliegen erledigt hat. Durch den Vorschlag der Vorhabentragerin, eine verkehrsab-
hangige Steuerung zu verwenden (vgl. Zusage A.IV.1.5.7.), ist eine bestmogliche Lo-
sung gefunden, ohne das Vorhaben zu gefédhrden. Zwar kénnen Auswirkungen auf
den MIV auch so nicht ausgeschlossen werden, allerdings kdnnen die Auswirkun-
gen bestmdglich vermieden werden. Insofern sind aus Sicht der Planfeststellungs-
behdrde gewisse Auswirkungen auf den MIV hinzunehmen, da andernfalls die Rea-
lisierung des Vorhabens gefahrdet ware. Aus Klimaschutzgriinden ware es wenig
nachvollziehbar, wenn hier hinnehmbare Auswirkungen auf den MIV die Realisie-
rung eines Stadtbahnvorhabens verhindern wirden, zumal die Stadtbahnstrecke
dazu geeignet ist, Verkehre auf die Schiene zu verlagern und damit einen Beitrag
zum Modal Split zu leisten. Sofern bereits zum Zeitpunkt des Erlasses hinsichtlich
Markierungen, Beschilderungen und Wegweisung eine konkrete Planung gefordert
wird, so ist der Vorhabentréagerin zuzustimmen, dass dies klassischerweise nicht im
Rahmen der Planfeststellung, sondern der Ausflihrungsplanung geschieht. Hierzu
ist aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde zu ergénzen, dass verkehrliche Anord-
nungen ausschlieBlich dann im Rahmen der Planfeststellung angeordnet werden
sollen, wenn diese flr einen sicheren Betrieb des planfestzustellenden Vorhabens
unabdingbar sind. Darliber hinaus wird ein Stiick Flexibilitdt genommen, sofern VZ-
Plane etc. planfestgestellt werden, da es dann in der Regel bei notwendigen Ande-
rungen dieser verkehrlichen Anordnungen wieder eines aufwandigen aber zumin-
dest umstandlichen Planédnderungsverfahrens bedarf. Insbesondere im Bereich des
StraBenverkehrs, der eine eigene Dynamik hat und unter Umstédnden bei Erkennen
von Gefahrensituationen ein schnelles Einschreiten erfordert, ware dies nicht ziel-
fuhrend. Hinsichtlich der Absprachen zur Stra3enbeleuchtung wurde eine entspre-
chende klarstellende Nebenbestimmung aufgenommen, um spéateren Unklarheiten
vorzubeugen (vgl. Nebenbestimmung A.ll1.15.). Sofern im Rahmen der Nachanho-
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rung hinsichtlich der differenzierten Querungsstellen gefordert wurde, die Planfest-
stellungsgrenzen anzupassen, ist der Ansicht der Vorhabentragerin zu folgen, dass
diesbeziglich die entsprechenden Zusagen, die verbindlich in den Beschluss auf-
genommen wurden ausreichend sind. Einen Mehrwert hatte die Anpassung der
Planfeststellungsgrenze nicht, wiirde aber das Verfahren verzégern. Im Ubrigen
wurden umfangreiche Zusagen abgegeben, sodass den Anliegen des EB 76 aus
Sicht der Planfeststellungsbehdrde Genlige getan ist (vgl. Zusagen unter A.IV.1.5.).

2.5.3.11. Eigenbetrieb Stadtentwdsserung, EB 69
EB 69 nahm am 25.02.2025 Stellung. Anhand der vorhandenen Pléane kénnten die
offentlichen Abwasserkanale entnommen werden. Privatkanale und Anschlusslei-

tungen seien nicht in der Zustandigkeit des EB 69, weshalb keine genaue Lage ga-
rantiert werden kénne. Das anfallende Niederschlagswasser sei gem. § 55 Absatz 2
WHG ortsnah zu versickern. Falls das nachweislich nicht mdglich sei, kdnne es an
das Abwassernetz angeschlossen werden. Daflir sei ein sog. Rickhaltespeicher
gem. § 6 der Abwassersatzung einzubauen. Schachtabdeckungen der Stadtentwas-
serung Mannheim seien durch selbstnivellierenden Schachtabdeckungen Typ:
»,Meitop —-S* mit Stadtwappen zu ersetzen. Auch seien nicht mehr benoétigte Entwas-
serungsleistungen am Anschluss zu verschlieBen und im &ffentlichen Bereich zu
verfullen. Bei Entwasserungsleitungen, welche weiterhin in Betrieb bleiben, solle
der ordnungsgemale Zustand nachgewiesen werden. Fir geplante Baumstandorte
sei ein Mindestabstand von sieben Metern zu den Abwasserkanalen einzuhalten,
durch den Einbau von Wurzelschutzbahnen kénne der Abstand auf 2,5 Meter ver-
ringert werden. Es sei ein lichter Mindestabstand von 1,70 Meter von allen baulichen
Anlagen (Gebiude, Maststandorten) zu den Abwasserkanilen einzuhalten. Im Ein-
zelfall kbnne dieser Abstand in Abstimmung mit dem EB 69 verringert werden, wenn
dem EB 69 ein statischer und bodenmechanischer Nachweis vorgelegt werde, aus
dem hervorgehe, dass durch den Bau der Fundamente keine schadlichen Bodenbe-
wegungen und Belastungen im Bereich der Abwasserkanéale auftreten. Vor Baube-
ginn sei eine Beweissicherung der Abwasserkanéale durchzufihren. Wéhrend den
Bauarbeiten der Fundamente missten die Abwasserkanale vom Verursacher in Ab-
stimmung mit dem EB 69 mittels TV-Kamera beobachtet werden. Die Kosten fir die
Uberwachung wahrend der BaumaBnahmen sowie fir alle anderen Leistungen des
EBS trage der Verursacher. Es sei auch ein Umbau von Schachten nétig, da die Gleis-
anlage teilweise direkt auf dem Abwassernetz geplant ist. Der Verlauf der Trasse sei
2023 abgestimmt worden, um einen Umbau des Abwassernetzes zu vermeiden. Der
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Abwasserkanal EI 700/1050 PC sei zwischen GroBer Weidstlicker Weg und Haupt-
zufahrt John Deere auf einer Ladnge von rund 150 Metern in 2019 neu verlegt worden.
Die Ausfihrungsplanung zum Umbau der Kanalschachte sei mit dem Eigenbetrieb
abzustimmen und durch diesen freizugeben. Der EB 69 merkt an, dass fur den An-
schluss des anfallenden Schmutz- und Niederschlagswassers ein Entwasserungs-
antrag bei EB 69 zu stellen sei, wobei die Einreichung Ublicherweise erst im Zuge
der Ausfihrungsplanung vorgenommen werde.

Die Vorhabentréagerin erwiderte am 13.05.2025. Hinsichtlich des Niederschlagwas-
sers sei es so, dass nach derzeitigem Stand nicht mehr Wasser als bisher in die Ka-
nalisation eingeleitet werden musse, da trotz der zu installierenden Beton-Tragplat-
ten auf dem Gleiskorper eine Versickerung dort moéglich sei. Es kdnne der Bestand
so beibehalten werden, wodurch die Installation von Rickhaltespeichern nicht not-
wendig sei. Die Anpassung der Hohenlage der vorhandenen Schachte sage man zu.
Man sage zu, die Schachtabdeckungen wunschgemaf zu ersetzen, sofern die Stadt
diese bestellen wiirde, man sei bereit, Kostenersatz zu leisten. Hinsichtlich des Be-
triebs der in Betrieb bleibenden Leitungen sei der Eigentimer verantwortlich. Be-
schadigungen wirden jedoch unterbleiben. Den Mindestabstand der geplanten
Baume zu den Leitungen erfiulle die Planung bereits. Hinsichtlich des Mindestab-
standes baulicher Anlagen zu den Abwasserkanélen erwiderte die Vorhabentrage-
rin, dass das Vorhaben nur ein Gebdude umfasse. Bei Maststandorten in der Néhe
von Kanalen werde die Vorhabentragerin Suchschlitze anlegen, um die Position der
Kanale zu verifizieren. Bei Maststandorten mit weniger Abstand als 1,7 Meter werde
die Vorhabentragerin auf den EB 69 zugehen, um ein geeignetes Bauverfahren ab-
zustimmen. Auch seien die Lasten durch den Gleiskdrper so gering, dass mit keiner
Beeintrachtigung gerechnet werde, wobei das Befahren der Kanale kein Problem
darstelle bzgl. der Last auf diese. Den etwaig notwendig werdenden Umbau von
Schachten werde man im Rahmen der Ausfiihrungsplanung mit EB 69 abstimmen.
Hinsichtlich der vorherigen Abstimmung und der Freigabe durch EB 69 hat die Vor-
habentragerin angeregt, eine entsprechende Nebenbestimmung aufzunehmen. Hin-
sichtlich des Entwésserungsantrags stimme man zu, dies im Rahmen der Ausfih-
rungsplanung zu erledigen, wie dies Ublich sei.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehoérde tragt die StraBBenbaulast grundsatzlich die
Stadt Mannheim bzw. der EB 76. Durch das Vorhaben kann es zu einer Verschiebung
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der Kanaloéffnungen kommen. Fir diese hat die Vorhabentragerin verursachungsge-
recht die Kosten zu tragen. Dabei sind die Schachtabdeckungen entsprechend den
stadtischen Standards zu wahlen. Diese Forderung ist als Nebenbestimmung in den
Planfeststellungsbeschluss aufgenommen (vgl. Nebenbestimmung A.l11.13.2.1).
Ebenso wurde die Nebenbestimmung aufgenommen, dass nicht mehr bendtigte
Entwasserungsleitungen am Anschluss zu verschlieBen und im 6ffentlichen Bereich
zu verfillen sind (vgl. Nebenbestimmung unter A.l11.13.2.2.). Auch, dass die Leitun-
gen in ordnungsgemalem Zustand zu halten sind, wurde in den Beschluss aufge-
nommen (vgl. Nebenbestimmung A.l11.13.2.3.). Obwohl die Vorhabentragerin der An-
sicht ist, dass ihre Planungen bereits den Mindestabstand der Baumstandorte zu
den Leitungen erflllen, hat die Planfeststellungsbehérde den von EB 69 geforderten
Mindestabstand verbindlich in den Beschluss aufgenommen (vgl. Nebenbestim-
mung A.lI1.13.2.4.). Dies gilt auch fur den Mindestabstand baulicher Anlagen zu Ab-
wasserkanilen (vgl. Nebenbestimmung A.l11.13.2.5.). Beziiglich der notwendigen
Abstimmung zum Umbau der Wasserschachte hat die Planfeststellungsbehdérde die
Anregung der Vorhabentragerin aufgegriffen, und dies ebenfalls als Nebenbestim-
mung festgesetzt (vgl. Nebenbestimmung unter A.Ill.13.2.6.). Auf Grund der ge-
troffenen Nebenbestimmungen und Zusagen der Vorhabentragerin sowie deren Er-
lauterungen im Rahmen der Gegenstellungnahme ist aus Sicht der Planfeststel-
lungsbehdrde damit das Anliegen des EB 69 erledigt.

2.5.4. Polizeiprasidium Mannheim, Stabsbereich Einsatz, Sachbereich Verkehr

Das Polizeiprasidium Mannheim, Stabsbereich Einsatz, Sachbereich Verkehr nahm
am 12.02.2025 Stellung. Aus verkehrspolizeilicher Sicht verlaufe die Trasse teils
Uber einen besonderen Bahnkoérper, welche als Rasengleis ausgefihrt werden
sollte. Es werde empfohlen diesen Bahnkérper zwischen den Richtungsfahrbahnen
als notfallmaBig befahrbare Rettungswege auszugestalten. Im Regelquerschnitt B-
B, Haltestelle MA-Hauptbahnhof Sid, sei die Fahrbahnbreite in Richtung Hbf. mit
2,50m angegeben. Hier werde eine Breite von 3,25m empfohlen. Im Regelquer-
schnitt G-G auf der stdlichen Seite, Richtung Haltestelle Hochschule, sei kein Geh-
weg vorgesehen. Um der Gefahr zu entgegnen, dass FuBganger den Radweg oder
die Grunflache missbrauchlich nutzen wirden, werde empfohlen einen Gehweg ein-
zuplanen. Der motorisierte Individualverkehr aus Richtung Landteilstral3e werde an
der Haltestelle John-Deere-Straf3e von der Richtungsfahrbahn auf den straBenge-
bundenen Bahnkdrper gefihrt. Gleichermaf3en minde die GroBe Holzgasse in die
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John-Deere-StraBe. Aus der vorliegenden Entwurfsplanung sei die Verkehrsrege-
lung/-fihrung bzw. Verkehrszeichen/-markierung nicht zu entnehmen. Hierzu be-
dirfe es weitere Planungen bzw. Konkretisierungen. Man bitte zu beachten, dass
eine verkehrssichere Nutzung der Flachen fir alle Verkehrsteilnehmer zu gewahr-
leisten sei. Dazu bedirfe es einer rechtskonformen Verkehrsregelung durch Ver-
kehrszeichen und —Einrichtungen.

Die Vorhabentragerin nahm am 13.05.2025 Stellung. Eine Gestaltung des Rasenglei-
ses als Rettungsweg lehne man ab. Zum einen widerspreche dies dem Bebauungs-
plan, auch besafRen die Schienenfahrzeuge der rnv eine Breite von bis zu 2,5 Metern
und wirden in der Spur fest gefihrt. Dadurch sei die Anlage einer im Verhaltnis zur
Fahrzeugbreite sehr schmalen Verkehrsflache mdéglich. Fir die Energieversorgung
sei es notig Masten zu stellen, was eine Durchfahrt mit einem Pkw erheblich er-
schweren wirde, da es sich um Mittelmasten handle. Eine Verbreiterung des Bahn-
kdrpers sei nicht moglich. Bereits heute sei eine Befahrung der Trasse mit dem Pkw
nicht moéglich, da sog. Findlinge aufgestellt seien, wodurch auch nach der Fertig-
stellung des Vorhabens die Situation gleichbleibend ware. Bei der angegebenen
Fahrbahnbreite im Regelquerschnitt B-B handele es sich um einen Fehler. Die Fahr-
bahn sei an der Stelle 4,5 Meter breit. Der Bestand werde von der Vorhabentréagerin
nicht verdndert und es sei kein angrenzender Radweg vorhanden. Hinsichtlich Re-
gelquerschnitt G-G kiindigte die Vorhabentrégerin an, dass die Planung modifiziert
werde und es einen gemeinsamen Rad- und Gehweg geben solle, mit einer Breite
von drei Metern. Der Bordstein im genannten Bereich erhalte einen Abstich von 18
cm, so dass das Auffahren auf den Bordstein erschwert werde. Der Sicherheitstrenn-
streifen (50 cm breit) solle so ausgestaltet werden, dass ein Parken auf dem Geh-
/Radweg verhindert werde. Nach der Absprache im Erérterungstermin zwischen der
Vorhabentréagerin, dem BBSV, dem ADFC, der Verkehrstechnik und der Verkehrsbe-
hérde werde der 3 Meter breite kombinierte Fu3- und Radweg bis Uber die Fu3gan-
gerUberflihrung erweitert und liege damit hinter der Pforte von John Deere. Es werde
die differenzierte Querung beibehalten, sodass mobilitdtseingeschrénkte Personen
und Radfahrer im Bereich der Nullabsenkung auf den Weg auffahren kédnnen. Erst
danach folgt die Trennung. Zu der Tiefe der Entwurfsplanung hinsichtlich der Ver-
kehrszeichen und verkehrlichen Regelungen merkte die Vorhabentragerin an, dass
man die Planung modifiziere. Die bisher als Sperrfladche geplante Flache werde als
Gringleis mit Einfassung als Hochbord hergestellt, soweit dies die Schleppkurve
eines Sattel-Kfz zulasse. Um zu vermeiden, dass Fahrzeuge die Stadtbahn innerhalb
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der Haltestelle Uberholten und dann wegen des vorgezogenen Griingleises sich
nicht mehr auf die richtige Richtungsfahrbahn einordnen kénnten (dies sei eine Be-
furchtung der StraBenverkehrsbehorde), kénne bei Bedarf im Bereich hinter der hal-
tenden Stadtbahn eine Minibakenreihe in StraBenmitte zwischen den beiden Stadt-
bahngleisen angeordnet werden. Die Zufahrt im Norden werde nicht mehr signali-
siert. Die FuBganger wirden im Norden Uber einen FuBgéngeriberweg gefihrt. Hin-
sichtlich der verkehrlichen Anordnungen mittels Verkehrszeichen im Sinne der Ver-
kehrssicherheit merkte die Vorhabentréagerin — zu Recht - an, dass dies Sache der
Ausfihrungsplanung sei und nicht im Rahmen der Planfeststellung erfolge.

Die Planfeststellungsbehdérde teilt die Ansicht der Vorhabentragerin hinsichtlich der
Gestaltung des Rettungsgleises als moglichen Rettungsweg. Ergédnzend sei hierzu
erwadhnt, dass die Fahrzeuge, welche von der Vorhabentragerin verwendet werden,
relativ schmal sind und zudem in der Spur geflihrt werden, was eine Minimierung
der Verkehrsflache bedeutet. Einsatzfahrzeuge hatten dementsprechend nur eine
geringe Durchfahrtbreite zur Verfigung und durch die Mittelmasten der Oberleitung
wirde dies bei Einsatzfahrten eine Gefahrdung bedeuten.

Im Rahmen der Nachanh&érung nahm das Polizeiprasidium Mannheim erneut Stel-
lung. Im Erlduterungsbericht unter Abschnitt 2, John-Deere-StralBe, wurde vermerkt,
dass die bestehende signalisierte Querung in der Einmindung GroBe Holzgasse auf
Wunsch des Polizeiprasidiums entfalle. Hierzu wolle man konkretisierend anfihren,
dass bei einer Signalisierung auch der Radverkehr beachtet werden misse. Bspw.
solle dann das Rotlicht fur den Ful3- bzw. Radfahrverkehr nur auf Anforderung durch
den Fahrzeugverkehr erfolgen. Eine Prifung durch den Fachbereich 76 und 31 der
Stadt Mannheim werde hiermit angeregt.

Die Vorhabentragerin entgegnete hierzu am 16.10.2025, dass die FB 31 und FB 76 an
den Anhérungen beteiligt worden seien, Anderungsbedarf gegeniiber der aktuellen
Planung sei nicht erkennbar geworden. Insoweit bestehe aus Sicht der Vorhaben-
tragerin kein Anderungsbedarf in diesem Punkt.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde ist dem Anliegen des Polizeiprésidiums

Mannheim unter Berucksichtigung der Gegenstellungnahme der Vorhabentrégerin
Genuge getan.
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2.5.5. Industrie- und Handelskammer Rhein-Neckar

Die Industrie- und Handelskammer nahm am 03.03.2025 Stellung. Es sei mit der
Firma John Deere in Kontakt zu treten, um sich beziglich der Lage und der Erschlie-
Bung der Haltestelle John-Deere-Stral3e, des Entfalls des Gehwegs entlang der Be-
standsmauer und etwaiger Einschrankungen der Erreichbarkeit wahrend der Bau-
phase abzustimmen.

Die Vorhabentrégerin hat in ihrer Gegenstellungnahme mitgeteilt, dass sie mit John
Deere in Kontakt stehe und sich weiterhin abstimmen werde.

2.5.6. Vermodgen und Bau Baden-Wirttemberg

Vermdégen und Bau nahm am 28.02.2025 Stellung. Die Stellungnahme sei in Abspra-
che mit der Hochschule Mannheim fir angewandte Wissenschaft erfolgt. Zu dem
Streckenverlauf und der Querung der Gleise werde vorgebracht, dass die Gruppe
der Studierenden sich nicht an vorhandene Abtrennungen und Wegleitungen halten
wirde. Eine deutliche und gut wahrnehmbare Kennzeichnung des Fahrbereichs sei
notwendig. Das Gleisbett werde mit einem Abstand von 15 Metern zum Gebaude C
verlegt. Auch werde erwartet, dass sichergestellt werden wiirde, dass eine sichere
Querung zwischen der Haltestelle, den Parkplatzen und den Gebauden méglich sei.
Dabei sei die permanente Nutzung von Smartphones zu beachten, da die Aufmerk-
samkeit abgelenkt werde. Zu der Haltestelle sei anzumerken, dass die derzeitige
Aufstellflache zeitweise zu klein sei und es durch das Hinzukommen von Fahrrad-
fahrern zu geféahrlichen Situationen komme. Durch eine farbliche Abtrennung des
Radwegs kdénne die Lage verbessert werden. Die Durchfahrt flr die Feuerwehr bei
den Masten M74 und M75/Baum sei recht eng. Zu der Ausfahrt bei Geb&dude K werde
angemerkt, dass alle 4-6 Wochen Stickstoff per Sattelzug (bis zu 40 Tonnen) ange-
liefert werde, wobei die Befahrung des Sattelzuges der Paul-Wittsack-Stra3e ent-
gegen der Fahrtrichtung erfolge, weshalb die Querung des Gleisbettes und die Ra-
dien dies zulassen mussten. Zu der Benennung der Haltestelle sei vorzubringen,
dass die Haltstelle ,Technische Hochschule” Mannheim lauten solle, um Verwech-
selungen zu vermeiden. Zu dem Larm durch den reguléren Fahrtbetrieb werde vor-
gebracht, dass bei den Gebiuden B, C und J (Paul-Wittsack-Str. 8) in der Schwin-
gungs- und Schalltechnischen Untersuchung vom 20.02.24 der FCP IBU GmbH als
Gebdude mit Anspruch auf Larmvorsorge bzw. mit kritischer Pegelédnderung ge-
kennzeichnet sei (vgl. Unterlage 1 Pkt. 7.4 Tabelle 10, Unterlage 2 Pkt. 6 Tabelle 9,
10). Es miisse tagstiber sichergestellt werden, dass Studierende und Forschende
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ungestort lernen und arbeiten kdnnen. Nachts wiirden die Gebaude nur sporadisch
genutzt werden. Pegeliberschreitungen seien durch MaBnahmen auszuschlieBen.
Beziglich der Bauzeit wird angemerkt, dass wahrend der Klausurenzeit die Larmar-
beiten zu unterbleiben haben, um die Anfechtbarkeit von Klausuren zu verhindern.
Klausurenzeit sei Ende Januar und im Juli fir jeweils circa drei Wochen. Es werde
um Abstimmung mit der Hochschule gebeten. Die Erreichbarkeit des Campus musse
wahrend der Bauzeit sichergestellt werden fir Feuerwehr, Katastrophenschutz mit
groBem Leiterwagen und Rettungsdienste. Auch fir die Studierenden misse der
Campus erreichbar bleiben, dabei sei zu beachten, dass diese Gruppe sich nicht im-
mer an Abtrennungen halte und den schnellsten Weg, auch zwischen Baufahrzeu-
gen hindurch, suche. Zuletzt sei auch die Anlieferung und Abholung von Stickstoff
mit Sattelzug (bis zu 40 Tonnen) alle 4 - 6 Wochen tiber Ausfahrt hinter Gebzude K,
von Mébel etc. mit Sattelzug (bis zu 40 Tonnen) in unregelmaBigen Abstanden und
von MuUll zu gewahrleisten. Auch musse der Verkehr zwischen den Gebauden mit
Fahrzeugen bis zu 7,5 Tonnen zum internen Transport mdglich sein.

Die Vorhabentragerin erwiderte am 13.05.2025. Bezuglich der angesprochenen As-
pekte zur Sicherheit sei man der Uberzeugung, dass eine sicherheitlich befriedi-
gende Planung vorlédge und eine besondere Pflasterung den Sicherheitsraum der
StraBenbahn kenntlich mache. Die Vorhabentrégerin stehe mit der StraBenver-
kehrsbehorde in engem Kontakt, um die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer zu ge-
wahrleisten. Wobei aber das Fehlverhalten Dritter, die sich nicht an Abtrennungen
0.A. hielten, ihr nicht zulasten gelegt werden kénne. Zur Kenntlichmachung des
Radweges im Bereich der Haltestelle erwidere man, dass sich die Kritik auf die be-
stehende Haltestelle beziehe. Durch die neue Haltestelle werde diese entlastet und
die Situation entscharft. Allerdings ladgen groBe Teile des Radwegs nicht im Vorha-
benbereich, trotzdem werde sich die Vorhabentragerin mit der Stadt Mannheim zu
dem Radweg abstimmen. Zur Feuerwehrdurchfahrt an Mast M74 und M75 entgegne
man, dass dies geprift worden sei und die entsprechende Schleppkurve zugrunde
gelegt worden sei. Zu dem Vorbringen der Ausfahrt bei Gebaude K sei mitzuteilen,
dass die Fahrbahn insgesamt 5 m breit ware und Gegenverkehr nur bei der Stick-
stofflieferung und der Millabfuhr entstehen wiirden. Die Uberfahrt werde in beide
Richtungen signalisiert. Nach einer Abstimmung mit der Verkehrsplanung, der Stra-
Benverkehrsbehdrde, dem Stadtraumservice der Stadt Mannheim und der Polizei sei
es so, dass die Gleise nur vorwarts Uberquert werden dirften. Nach dem Planfest-
stellungsbeschluss werde eine geeignete Beschilderung erfolgen. Bezlglich der
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Benennung der Haltestelle wolle man klarstellen, dass dies nicht Teil der Planfest-
stellung sei. Hinsichtlich der Larmimmissionen durch Fahrbetrieb teilte die Vorha-
bentragerin mit, dass dies durch eine Schienenschmiereinrichtung am Gleisbogen
Hohe Mast M72 fir beide Richtungen verhindert werde. Man sage zudem zu, keine
Larmarbeiten wahrend der Klausurenzeit durchzufiihren. Man setze einen Larm-
schutzbeauftragten ein und man stimme sich eng mit der Hochschule ab. Es sei
Uberdies gewahrleistet, dass der Campus wahrend der Bauzeit fiir Feuerwehr, Kata-
strophenschutz mit groBem Leiterwagen und Rettungsdienste erreichbar bleibe. Zur
Erreichbarkeit des Campus fir Studierende wahrend der Bauzeit entgegnete die
Vorhabentragerin, dass die Gruppe der Studierenden nicht zu den besonders ge-
fahrdeten Gruppen zahle, wie es z.B. bei Kindern oder gebrechlichen Personen an-
zunehmen sei. Ein sozial adaquates Verhalten sei zu erwarten und auch kénne das
Fehlverhalten Dritter nicht Grundlage fir die Baustellenplanung sein. Den Baustel-
lenbetreibern kénne nicht angelastet werden, wenn Dritte sich durch eigenes gro-
bes Fehlverhalten in Gefahr begeben wirden. Die Erreichbarkeit fir Anlieferung und
Abholung von Stickstoff mit Sattelzug (bis zu 40 Tonnen) alle 4 - 6 Wochen Uber
Ausfahrt hinter Gebiude K, von Mdbel etc. mit Sattelzug (bis zu 40 Tonnen) in un-
regelmafligen Abstanden und von Mull zu gewéahrleisten. Auch werde man den Ver-
kehr zwischen den Gebauden mit Fahrzeugen bis zu 7,5 Tonnen zum internen Trans-
port bei der Bauphasenplanung bertcksichtigen.

Die Planfeststellungsbehérde hat einige Nebenbestimmungen getroffen, welche
bereits den Anforderungen entsprechen. So wurden aktive LdrmschutzmaBnahmen
in Form von Schienenschmieranlagen angeordnet (vgl. Nebenbestimmung
A.lll.4.2.2.). Zudem werden auf die Gebaude der Hochschule wirkende Immissionen
durch eine Reduktion der Geschwindigkeit der Fahrzeuge minimiert (vgl. Nebenbe-
stimmung A.ll1.4.2.1.). Um Stérungen wahrend der Bauphase zu vermeiden, wurde
ebenfalls eine Nebenbestimmung aufgenommen (vgl. A.lll.4.3.14.). Die Erreichbar-
keit der Hochschule wurde mittels Nebenbestimmung gesichert (vgl. Nebenbestim-
mung A.lI1.10.4.). Sofern von Vermégen und Bau gebeten wird, im Betrieb zu berlck-
sichtigen, dass Studierende ggf. bei den Querungsstellen durch Smartphones ab-
gelenkt sein kdnnten oder wahrend der Bauphase Abkulrzungen tber die Baustelle
nehmen kénnten und hierflr geeignete Schutzvorkehrungen zu treffen seien, so
wird in diesem Punkt der Vorhabentragerin gefolgt. Es kann nicht fur jeden Sach-
verhalt allumfassender Schutz gewéhrleistet werden, insbesondere kann nicht vo-
rauseilend flr jedes denkbare Fehlverhalten vorsorglich eine entsprechende
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Schutzvorkehrung vorgesehen werden. Es kann von Studierenden eine derartige
geistige Reife erwartet werden, dass diese nicht selbstgefadhrdend am 6ffentlichen
StraBenverkehr teilnehmen und das gebotene MaB an gegenseitiger Ricksicht-
nahme walten lassen und zudem nicht erwarten kénnen, dass selbst bei eigenem
Fehlverhalten keine eigene Verantwortlichkeit besteht. Es kann erwartet werden,
dass geltende Regeln eingehalten werden, dementsprechend wére es unverhaltnis-
maBig, diesbezlglich die Vorhabentragerin mit Auflagen zu belasten. Im Ergebnis
ist jedenfalls davon auszugehen, dass sich das Anliegen von Vermdgen und Bau
aufgrund der festgelegten Nebenbestimmungen und Zusagen der Vorhabentragerin
sowie deren Ausfiihrungen in der Gegenstellungnahme erledigt hat.

2.6. Stellungnahmen von Verbénden

2.6.1.  Allgemeiner Deutscher Fahrradclub (ADFC) — Landesverband Baden-Wiirt-
temberg
Der ADFC nahm am 26.02.2025 Stellung. Der ADFC begruf3e den Neubau der Stadt-
bahnstrecke und damit den Ausbau des 6ffentlichen Nahverkehrs. Auch erkenne
der ADFC an, dass das kollektive Verkehrsmittel Stadtbahn Vorrang gegeniber dem
individuellem Verkehrsmittel Fahrrad eingerdaumt werde. Verkehrsfihrungen, die
den Radverkehr absehbar gefahrden, seien jedoch nicht akzeptabel. Zu Blatt 1 des
Lageplans sei anzumerken, dass derzeit bestehende Gleise nicht nur Uberfahrbar
verschlossen werden, sondern zurlickgebaut werden sollten, sodass keine Metall-
oberflache der Gleise zuriickbleibt, um Unféalle zu vermeiden. Man schlage vor, die
Masten entlang der Gleise beim Lindenhofplatz am Rand der Verkehrsflachen von
Radfahrenden und Gehenden zu platzieren. Zu Blatt 2 des Lageplans Planung sei
insbesondere die Einmindung WindeckstraBe / Glickssteinallee aufgefallen. Man
beflrchte, dass die Einmindung der WindeckstraRe auf die Glicksteinallee mit der
vorgesehenen Gestaltung der Grunfldchen zum hier nicht vorgesehenen Wenden
auf der Glucksteinallee animieren kdnnte. Dadurch wirden Fahrzeuge, die aus der
WindeckstrafBe in die Glicksteinallee einbiegen, durch unerwarteten Gegenverkehr
gefahrdet. Der ADFC schlage vor, die Form der Grinflaéchen entsprechend der vor-
handenen Fahrbahnmarkierung zu gestalten. Zu Blatt 3 werde angemerkt, dass ins-
besondere die Verengung und Ausleitung des Fahrradweges auf die John-Deere-
StraBe abgelehnt werde. Der Radverkehr werde von einem Hochbordradweg auf ei-
nen Radfahrstreifen neben der Pkw Spur geleitet und befédnde sich dann auf gleicher
Hbhe mit dem Kfz-Verkehr. Sollte sich eine StralRenbahn von hinten nahern, wiirden
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sich Kfz rechts halten, um die Bahn passieren zu lassen, so aber den Radweg blo-
ckieren und ggf. auch Radfahrende gefédhrden. Der Radweg solle wie bisher als
Hochbordweg ausgestaltet werden und an der Fahrbahnkante auf 0 cm abgesenkt
werden. Zu Blatt 5 des Lageplans werde angemerkt, dass die Einbahnregelung be-
gruBt werde und eine Widmung des Grenzwegs als FahrradstraBe angeregt werde.
Auch die Verladngerung der Einbahnrichtung bis in die Paul-Wittsack-StraBe als
FahrradstraBe werde angeregt. Damit kdnne der Radverkehr entlang der Paul-Witt-
sack-StrafB3e Vorrang gegentiber dem Verkehr aus dem GroBen Weidstlickerweg be-
kommen. Ebenfalls auf Blatt 5 merke man an, dass die Querungsstelle des FuB3- und
Radweges mit den Gleisen und der Einfahrt in die Paul-Wittsack-Stral3e problema-
tisch sei, obwohl eine vergleichbare Verkehrsfiihrung 2006 geédndert wurde, um die
Lage zu entschéarfen. Es werde aber anerkannt, dass diese Verkehrsfihrung gewahlt
wurde, um einen spitzen Winkel zu vermeiden bei der Querung der Gleise. Jedoch
wirden die Radfahrenden zum Blick Uber die linke Schulter gezwungen beim Ein-
lenken auf die Furt Gber die Pkw-Fahrbahn und die Gleise. Auch werde dem Kraft-
verkehr durch das nach rechts Ausweichen die Méglichkeit genommen geradeaus
zu fahren. Man wolle weitere Varianten fur die Fihrung des Fahrradweges nennen
und rege die Prifung an, ob die bisherige Fihrung parallel zur StraBe weiterhin még-
lich sei. Des Weiteren sei die Furt fir Rad- und FuBverkehr nur hinsichtlich der Stadt-
bahnen, nicht aber gegentiber dem motorisierten Verkehr durch Lichtsignal gesi-
chert.

Die Vorhabentragerin nahm am 13.05.2025 Stellung. Man sage zu, nicht benétigte
Gleise vollstandig zurlickzubauen. Hinsichtlich der Masten sei darauf hinzuweisen,
dass die gelb einzeichneten Maste zuriickgebaut werden wirden. Die Fahrleitungs-
masten seien alle in Grinflachen oder (wie gefordert) am Rande geplant. Neue LSA-
Masten seien nach den verkehrlich-sicherheitlichen Erfordernissen geplant. Die
endgiltige Aufstellung obliege der StraBenverkehrsbehoérde. Hinsichtlich der An-
merkungen zu Blatt 2 wolle man anmerken, dass die genannte Stelle auf Blatt 3
eingezeichnet sei. Die Planung habe an dieser Stelle zu bertcksichtigen, dass es
hier in Ausnahmefallen auch zu Fahrmanévern von Schwerlastfahrzeugen mit Uber-
lange kommen kénne, wann insbesondere mit Blick auf die Nachbarschaft des Kno-
tenpunkts zu einem namhaften Hersteller von agrarischem Grof3gerat nicht unwahr-
scheinlich erscheine. Um in diesen Fallen die Borde und das Gringleis zu schitzen,
mussten bestimmte Bereiche trotz ihrer Ausfiihrung als Sperrflache ausnahmsweise
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Uberfahrbar sein. Man habe daher die bereits umgesetzte Planung der Stadt Mann-
heim, die hier bereits Sperrflachen angeordnet und ausgefihrt habe, Glbernommen.
Das Uberfahren wére mit der vom ADFC vorgeschlagenen Planung nicht méglich.
Im Ubrigen sei darauf hingewiesen, dass der Knotenpunkt kiinftig signalgesichert
ausgefuhrt werde, dadurch sei aus Sicht der Vorhabentragerin sichergestellt, dass
es nicht zu Konflikten unter den verschiedenen Verkehrsstromen komme. Zudem
habe die Stadt Mannheim angemerkt, dass der Unterhalt solcher Kleinstflachen
nicht gewahrleistet werden kann. Zum auf die John-Deere-Straf3e mindenden Rad-
weg erwiderte man, dass die Planung modifiziert werde und es einen gemeinsamen
Rad- und Gehweg geben solle, mit einer Breite von drei Metern. Der Bordstein im
genannten Bereich erhalte einen Abstich von 18 cm, so dass das Auffahren auf den
Bordstein erschwert werde. Der Sicherheitstrennstreifen (50 cm breit) solle so aus-
gestaltet werden, dass ein Parken auf dem Geh-/Radweg verhindert werde. Nach
der Absprache im Er6rterungstermin zwischen der Vorhabentragerin, dem BBSV,
dem ADFC, der Verkehrstechnik und der Verkehrsbehorde wird der 3 Meter breite
kombinierte Fu3- und Radweg bis Uber die FuB3gangeruberfihrung erweitert und
liegt damit hinter der Pforte von John Deere. Es wird die differenzierte Querung bei-
behalten, sodass mobilitdtseingeschrankte Personen und Radfahrer im Bereich der
Nullabsenkung auf den Weg auffahren kénnen. Erst danach folgt die Trennung. Zu
den Anmerkungen zu Blatt 5 duBerte die Vorhabentragerin, dass der Vorschlag des
ADFC zur Widmung des Grenzweges als FahrradstraBe in der modifizierten Planung
berltcksichtigt werde. Bezlglich der Vorfahrtsregelung sei nicht ersichtlich, warum
dem aus der Mischverkehrsflache einfahrenden Radverkehr (Paul-Wittsack-Str.)
Vorrang vor dem Ubrigen StraBenverkehr einzurdumen sei. Der von den Stellung-
nehmern vorgeschlagene Stummel wirde den Eindruck erwecken, man kdénne hier
aus dem grof3en Weidstlckerweg heraus nach rechts abbiegen. Dieser Eindruck sei
weder verkehrlich noch verkehrssicherheitlich erwlnscht. Die geplante Ldsung
biete die groBte Sicherheit in diesem Bereich. Man halte daher an der Planung fest.
Die Planung zur Querungsstelle des FuB- und Radweges mit den Gleisen und der
Einfahrt in die Paul-Wittsack-Stral3e werde man modifizieren. Die Rad- und Fu3gén-
gerfurt werde wie bisher parallel zur StraBe gefiihrt. Der Uberquerungswinkel der
Gleise sei geprift worden und entspreche den geltenden Vorschriften. Die Festle-
gung der Lichtsignalanlage unterlage der StraBenverkehrsbehdrde. Nach der Pla-
nung werde die FuB- und Radverkehrsfurt tUber die Gleise in der Paul-Wittsack-
StraBe bei Anndherung einer Bahn gesperrt und nach Durchfahrt wieder freigege-
ben. In der Ubrigen Zeit konne der FuB-/Radverkehr und Kfz-Verkehr gleichzeitig
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freigegeben sein. Der Fu3- und Radverkehr sei dem abbiegenden Kfz-Verkehr be-
vorrechtigt. Dies sei mit der StraBenverkehrsbehdrde, Verkehrsplanung und Stadt-
raumgestaltung sowie mit der Polizei Mannheim abgestimmt.

Im Rahmen der Nachanhérung nahm der ADFC am 10.09.2025 Stellung. Den im Er-
drterungstermin besprochenen Anderungen werde zugestimmt. Bei den nicht mehr
bendtigten Gleisen auf dem Lindenhofplatz, werde davon ausgegangen, dass diese
zurickgebaut werden wirden, wie bereits von der Vorhabentragerin zugesagt, auch
wenn die Gleise auBerhalb der Vorhabengrenze liegen wirden.

Die Vorhabentréagerin erwiderte, dass auch sie davon ausginge, dass der Riuckbau
der Gleise in den Planfeststellungsbeschluss aufgenommen werden wiirde.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehdérde hat sich das Anliegen auf Grund der Erwi-
derung der Vorhabentréagerin, deren Zusagen im Rahmen der Gegenstellungnahme
und auf Grund des Ergebnisses des Erdrterungstermins erledigt. Der Rickbau der
nicht mehr bendtigten Gleise wurde verbindlich in den Planfeststellungsbeschluss
aufgenommen (A.IV.1.5.3.). Die Vorhabentradgerin hat die entsprechende Zusage
mehrfach abgegeben, auch gegentiber dem EB 76 der Stadt Mannheim.

2.6.2. Arbeitsgemeinschaft Barrierefreiheit Rhein-Neckar e.V. (AG Barrierefreiheit)
Die AG Barrierefreiheit nahm am 27.02.2025 Stellung. Es wirde begruf3t werden,
wenn alle Haltestellen mit einer Ldnge von 60 Metern ausgestaltet werden wirden,
um ein barrierefreies Ein- und Aussteigen zu gewédhrleisten. Die Haltestelle John-
Deere-Stral3e sei nur mit einer Lange von 45 Metern geplant. Im Weiteren seien die
Haltestellen mit einem durchgangigen und vernetzten Leitsystem nach DIN 32984
auszustatten und an bestehende Systeme anzuschlieBen. Auch seien alle Que-
rungsstellen fiir FuBganger als getrennte und gesicherte Uberquerungsstellen nach
DIN 18040-3 mit differenzierter Bordhdhe umzusetzen. Fir Rollstuhlfahrer und
Rollatornutzer sei eine Nullabsenkung nétig, fur Blinde und sehbehinderte Men-
schen sei eine Bordhdhe von mindestens 6 cm sowie Auffindungsstreifen und Rich-
tungsfelder nétig. Diese Ausbildung solle im visuellen Kontrast zur Fahrbahn stehen
und taktil und visuell mit einem Sperrfeld nach DIN 32984 zur Nullabsenkung gesi-
chert und in der Regel auf 1 Meter begrenzt sein. Ebenso seien alle Gleisquerungen
stufenlos, mit maximalen Langs- und Querneigungen (siehe DIN18040-3) sowie mit
erschitterungsarmer berollbarer Oberfldche auszugestalten. Des Weiteren sollten

Regierungspréasidium Karlsruhe Seite 174



Neubau einer 2-gleisigen Stadtbahnstrecke im Az.: RPK17-3871-6

Glickstein-Quartier und Neubau von 4 Haltestellen

bei den Haltestellen entlang der Bahnsteigkanten auf voller Ldnge der Mindestbe-
darf fir mobilitatseingeschrankte Menschen gewahrleistet sein mit einer Breite zur
Begegnung von mind. 1,8 Metern, einer Flache fir den Richtungswechsel von min-
destens 1,5 Meter x 1,5 Meter und einer Breite bei den Durchgangen von mindestens
0,9 Metern. Auch sollten bei den Lichtsignalanlagen weitere Sicherungsmaf3nah-
men getroffen werden, wie ein Sperrfeld vor der Nullabsenkung mit einer Tiefe von
0,9 Metern und ein akustisches Orientierungssignal solle bei den Querungen vor-
handen sein. Die Zeitintervalle sollten gemaR den Anforderungen mobilitétseinge-
schrankter Menschen festgelegt werden. Bezliglich der Ausstattung der Haltestel-
len mit dynamischen Fahrgastinformationensystemen (DFI) werde vorgebracht,
dass dies nétig sei. Es misse mindestens fiir zwei oder drei Sinne (Sehen, Héren,
Tasten) zuganglich sein. In der DIN 32984 seien die Anforderungen von Bodenindi-
katoren an Fahrgastinformationen auch fur Bahnsteige definiert. Leitsysteme seien
an die Fahrgastinformationensysteme zu fuhren. Auch seien alle Haltestellen mit
Fahrgastunterstanden mit kontrastreichem Seitenschutz, barrierefreien Sitzgele-
genheiten inklusive Abfallbehélter auszustatten. Zu dem Rad- und Fu3gadngerver-
kehr werde angemerkt, dass dieser im Hinblick auf die Barrierefreiheit getrennt zu
fuhren sei und die Trennung durch einen mindestens 50 cm breiten Begrenzungs-
streifen zu erfolgen habe. Dieser solle sich taktil und kontrastreich von den Rad-
und Gehbeldagen unterscheiden. Querungsstellen lGber Radwege seien als gesi-
cherte Querungen auszugestalten. Zu der Zeit der Bauausflihrung werde darauf hin-
gewiesen, dass sich im 6ffentlichen Bereich an die Barrierefreiheit nach DIN 18040-
3 zu halten sei.

Die Vorhabentragerin erwiderte hinsichtlich der Haltestelle John-Deere-Straf3e,
dass die Einfahrt zwischen Hausnr. 79 und 81 notwendig sei, wodurch der barriere-
freie Bahnsteig unterbrochen werden musste. Allerdings sei der Bahnsteig trotzdem
54 Meter lang und damit Uberwiegend barrierefrei. Hinsichtlich der geforderten
Nullabsenkung erwiderte die Vorhabentragerin, dass die bauliche Situation wie folgt
sei: das Vorhaben betreffe nur die eine Seite der Querungsstellen. Die andere Seite
sei bereits realisiert im Zuge des vorherigen Planungsverfahrens und nach dem da-
maligen Planungshandbuch der Stadt mit einer durchgéngigen Bordhéhe von 3 cm
umgesetzt. Die Vorhabentragerin meint, dass sehbehinderte Menschen, die bei 3 cm
Bordhohe loslaufen wirden, nicht sicher die differenzierte Bordhéhe von 6 cm fin-
den und stattdessen in den Bereich der Nullabsenkung geraten kédnnten, weshalb
sie nicht merken wiirden, dass sie die andere Seite schon erreicht hatten. Deshalb
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solle der neu geplante Teil auch durchgéngig eine Bordhéhe von 3 cm aufweisen.
Die Vorhabentragerin hat zugesagt, dass bei dem (berbreiten Uberweg (10,50 m)
am Hbf Std eine vollstandige differenzierte DIN-konforme Querung umgesetzt wird.
Des Weiteren sage man zu, den 6stlichen Haltestellenzugang der Haltestelle Glick-
steinallee als DIN-konforme gesicherte Querung auszufihren. Ebenso hat die Vor-
habentrégerin zugesagt, dass die nérdliche Gleisquerung (Paul-Wittsack-StraBe /
Neckarauer Str.) als DIN-konforme ungesicherte Querungsstelle ausgefiihrt wird.
Weiterhin wird die gesicherte Querung vor dem Hochschulgebaude (Hs.Nr.12) mit
einem DIN-konformen Leitsystem erganzt und an das Ubrige Leitsystem ange-
schlossen. Hinsichtlich der Mindestbreite der Bahnsteige erfllle die Planung die
Forderungen bereits. Man sage zu, die LSA mit Akustik auszustatten. Fir die Sperr-
felder wirden die vorherigen Ausfihrungen beziglich der Bordhdhe gelten. Hin-
sichtlich der Zeitintervalle sei nicht ganz klar, was gemeint sei. Man sage zu, die
Vorgaben der aktuellen RIiLSA einzuhalten. Die den Signalprogrammen zugrunde-
liegenden Rdum- und Zwischenzeiten wirden sich nach den jeweiligen Anforderun-
gen richten. Sofern Anforderungen fir Blinde und in ihrer Sehfahigkeit einge-
schréankte Personen vorgesehen seien, wiirden auch die Rdumzeiten und die Zwi-
schenzeiten entsprechend ausgelegt. Die Freigabezeit an sich stinde aber grund-
satzlich nicht in Zusammenhang mit Mobilitdtseinschrankungen oder Einschran-
kungen der Sehfahigkeit. Man werde die Hinleitung zur den DFI-Text-to-speech-Be-
dienpunkten in den Blindenleitsystemen ergénzen. Die Haltestellen werde man
nach dem allgemeinen Standard ausstatten. Zur Trennung von Rad- und FuBverkehr
erwidere man, dass nach dem Planungshandbuch der Stadt Mannheim ein Trenn-
streifen von 30 cm und Noppensteinfldche vorgesehen sei. Die Noppensteinflache
erfllle auch die Forderung nach taktil und kontrastreichem Belag. Die Vorhabentra-
gerin sagt zu bei Radquerungen sich an die Vorgaben aus dem Planungshandbuch
der Stadt Mannheim zu halten. Dieses sehe einen Trennstreifen von 30 cm und Nop-
pensteinfldche vor, wodurch die Querung als gesichert gelte. Zur Barrierefreiheit
wahrend der Bauzeit entgegnete die Vorhabentrégerin, dass sie sich bemuihen
werde, wahrend der Bauzeit einen barrierefreien Zu- bzw. Durchweg zu gewéhrleis-
ten. Es kdnne dennoch in komplexen Phasen zu Licken kommen.

Im Rahmen der Nachanhdrung nahm die AG Barrierefreiheit erneut Stellung. Es
werde angemerkt, dass in den gednderten Planunterlagen nicht niedergeschrieben
worden sei, dass sich im Erdrterungstermin verstandigt wurde, dass alle Querungs-
stellen innerhalb der Vorhabengrenze differenziert (+6 cm/0 cm) ausgestaltet und
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akustische Signale erhalten (nachrichtlich: auch auBerhalb der MaBnahmengren-
zen). Es werde gefordert die Planungsunterlagen entsprechend anzupassen, damit
die Zusage ersichtlich sei. Auch sollen auBerhalb der MaBnahmengrenzen die Que-
rungsstellen differenziert ausgestaltet werden und ggf. nachtraglich angepasst
werden. Der Standard soll Gberall umgesetzt werden, damit Nutzer:innen einheitlich
Uber die Querungsstellen gefiihrt werden. Es werde die Vorhabentrégerin und die
Anhorungsbehorde gebeten, sich mit der zustandigen Stelle der Stadt Mannheim
abzustimmen und festzuhalten, dass alle Querungen an diesen Standard angepasst
werden mussten. Die Verantwortlichkeiten fur die einheitliche Umsetzung misse
geregelt werden. Dazu werde eine schriftliche und verbindliche Zusage gefordert.
Es werde gebeten die Ausfiihrungen aller taktiler BaumaBnahmen mit dem BBSV
abzustimmen. Auch solle die Frist zur Bearbeitung von Stellungnahmen von drei
Wochen eingehalten werden und nicht verkirzt werden.

Die Vorhabentragerin erwidert darauf, dass sie zu den Stellungnahmen und im Eror-
terungstermin gemachten Zusagen steht und gehe davon aus, dass diese auch Teil
des Planfeststellungsbeschlusses werden. Damit sei auch eine Anpassung der Ge-
nehmigungsplanung nicht nétig. Die Anderungen werden in der Ausfiihrungspla-
nung vorgenommen. Hinsichtlich der Forderung nach einheitlichen Querungsstellen
erwiderte die Vorhabentréagerin, dass jene Furten, welche im Zuge der MafBnahme
um- oder neugebaut wirden beide ,Ufer” - also Seiten — entsprechend ausgestaltet
werden wirden. Furten, die auBBerhalb der MaBnahme lagen, wiirden dem StraB3en-
baulasttradger obliegen. Die Vorhabentragerin erwidert zur Forderung nach einheit-
lichen Standards bei der Herstellung von Querungen, dass sie nur flr jene Bereiche
verantwortlich sei, welche die MaBnahme umfasse. Die Anmerkung kénne nachvoll-
zogen werden, allerdings kénne durch einen Planfeststellungsbeschluss nicht ein
Dritter verpflichtet werden. Die Vorhabentragerin sei fir Gesprache verfligbar und
stehe auch einer einheitlichen Lésung offen gegeniber, sofern die Kosten die je-
weils zustandige Partei selbst trage. Eine Kostentragung der Vorhabentréagerin sei
nur fir das Vorhaben selbst und fir notwendige FolgemalBhahmen moglich, welche
durch die Vorgaben des Zuschussgebers eng definiert worden seien. Man sage zu,
die Ausfihrungen aller taktiler BaumafBnahmen mit dem BBSV abzustimmen. Be-
zuglich der Fristen fur Stellungnahmen wurde erwidert, dass sich die Frist nach den
Vorgaben des LVwV{G gerichtet hatten, welche eingehalten worden seien.
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Die Planfeststellungsbehdrde geht davon aus, dass sich die Anliegen der AG Barri-
erefreiheit auf Grund der Gegenstellungnahme der Vorhabentragerin sowie deren
Zusagen - insbesondere derer aus dem Erdrterungstermin — erledigt haben. Soweit
dem Anliegen nicht entsprochen wurde, so ist aus Sicht der Planfeststellungsbe-
horde anzumerken, dass die Vorhabentragerin nicht mit diesem Planfeststellungs-
beschlusses verpflichtet werden kann, differenzierte Querungsstellen (+ 6 cm/ cm)
auch auBBerhalb der MaBBnahmengrenze herzustellen. Dies ware Angelegenheit des
zustandigen Baulasttragers. Die MaBnahmengrenzen ergeben sich aus den einge-
reichten Unterlagen. Wirde man das Gebiet beliebig ausweiten, so ware nicht er-
kennbar, welche Furten nun auf Basis dieses Vorhabens umgebaut werden muissen
und welche Furten nun Uberhaupt von der Verpflichtung umfasst sind. Auch bezlg-
lich der taktilen Elemente an den Querungen ist nicht in vollem Umfang der Auffas-
sung der AG Barrierefreiheit zu folgen. Diesbezlglich kann auf die Ausfliihrungen
unter B.lll.2.4.4., B.lI1.2.5.3.1. und B.111.2.5.2.10. verwiesen werden. Es handelt sich um
eine atypische Situation, die auf einer Anderung der einschldgigen anzuwendenden
Regelwerke bzw. Standards zurlickzuflhren ist, wohingegen ein Teil bereits auf
Grund &lterer Planungsstandards umgesetzt wurde und nun eine Anderung dieser
Standards nicht zu einer Verbesserung der Situation beitragen wirde.

2.6.3. Badischer Blinden- und Sehbehindertenverein V. m. K. (BBSV)

Der BBSV nahm am 03.03.2025 Stellung. Man habe feststellen missen, dass in den
Planen nicht erkennbar sei, ob die Leitsysteme DIN-konform geplant seien. Auch
seien einige Punkte an den unten aufgefihrten Haltestellen klarungsbedurftig, um
DIN-konform ausgestaltet zu werden. Zu der Haltestelle Hauptbahnhof Sid werde
angemerkt, dass die Querung von der Glicksteinallee kommend, vor der Kreuzung
zur Meerfeldstral3e, das Leitsystem, wie es im Lageplan eingezeichnet ist, nicht der
vorgegebenen Ausfihrung nach DIN 32984 entspreche. Es bestehe hier erheblicher
Klarungsbedarf. Um die Gefahrenlage fur blinde und sehbehinderte Menschen an
der Kreuzung Glicksteinallee / MeerfeldstraBe und damit die Notwendigkeit zu-
satzlicher DIN-konformer MaBBnahmen beurteilen zu kdnnen, bedirfe es einer ge-
naueren Klarung des Verlaufs von Stral3en und FuBwegen neben den Gleisanlagen.
Auch seien die Poller kontrastreich mit farbigem Kopf oder Farbband zu versehen.
Zu der Haltestelle Glicksteinallee sei anzumerken, dass am westlichen Ende der
Bahnsteige eine Querungsstelle Uber die Gleise vorgesehen sei, es fehle das nach
DIN 32984 vorgeschriebene Leitsystem. An den Ubrigen Querungen sei nicht er-
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kennbar, ob diese DIN-konform geplant seien. Weiterhin seien in den Planunterla-
gen wichtige Informationen, wie die StraBenverlaufe und die dort geplanten Que-
rungen, nicht ersichtlich. Zu der Haltestelle Hochschule werde angemerkt, dass drei
Querungen der Bahngleise vorgesehen seien, an denen jegliches Leitsystem fehlen
wirde. Darlber hinaus fehle im Lageplan jegliche Konkretisierung der Querungen
Uber Fahrbahnen und Radweg. Der BBSV fordere eine DIN-konforme Ausgestaltung
des Leitsystems fiir den gesamten Bereich, insbesondere auch gesicherte Uber-
gange, bzw. Querungen Uber die Bahngleise, Fahrbahnen und den Radweg. Zu der
Querung an der Kreuzung Glicksteinallee-LindenhofstraBe-GothardstraBe werde
angemerkt, dass die Unterlagen nicht die DIN-konformen Umsetzungen aufzeigen
wirden und eine gesicherte Querung sowie eine Gesamtanbindung an den Kreu-
zungsbereich nicht erkennbar seien.

Die Vorhabentragerin erwiderte hinsichtlich der DIN-Konformitat der Leitsysteme,
dass die bauliche Situation wie folgt sei: das Vorhaben betreffe nur die eine Seite
der Querungsstellen. Die andere Seite sei bereits realisiert im Zuge des vorherigen
Planungsverfahrens und nach dem damaligen Planungshandbuch der Stadt mit ei-
ner durchgangigen Bordhdhe von 3 cm. Die Vorhabentragerin meint, dass sehbehin-
derte Menschen, die bei 3 cm Bordhdhe loslaufen nicht sicher die differenzierte
Bordhdhe von 6 cm finden und stattdessen in den Bereich der Nullabsenkung gera-
ten kdnnten, weshalb sie nicht merkten, dass sie die andere Seite schon erreicht
haben. Deshalb solle der neu geplante Teil auch durchgéngig eine Bordhdhe von 3
cm aufweisen. Die Vorhabentragerin hat zugesagt, dass bei dem iiberbreiten Uber-
weg (10,50 m) am Hbf Siid eine vollstandige differenzierte DIN-konforme Querung
umgesetzt wird. Des Weiteren hat die Vorhabentragerin zugesagt, den dstlichen
Haltestellenzugang der Haltestelle Glicksteinallee als DIN-konforme gesicherte
Querung auszufihren. Ebenso hat die Vorhabentragerin zugesagt, dass die nérdli-
che Gleisquerung (Paul-Wittsack-StraBe / Neckarauer Str.) als DIN-konforme unge-
sicherte Querungsstelle ausgefihrt wird. Weiterhin wird die gesicherte Querung vor
dem Hochschulgebdude (Hs.Nr.12) mit einem DIN-konformen Leitsystem erganzt
und an das Ubrige Leitsystem angeschlossen. Zum Leitsystem an der Haltestelle
Hauptbahnhof Siid sagte die Vorhabentragerin zu, dass bei dem Z-Ubergang die
Leitsysteme miteinander verbunden werden wirden. Ebenso werde zugesagt, dass
auf der nordlichen StraBenseite eine ungesicherte DIN-konforme Querung herge-
stellt und an das System angeschlossen werde. Die Poller werde man kontrastreich
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mit farbigem Kopf oder Farbband versehen. Zur Haltestelle Glicksteinallee erwi-
dere man, dass die westliche Querung nur wenig frequentiert werde und keine ge-
sicherte Querung Uber die Fahrbahn biete, nur die dstliche Querung werde DIN-kon-
form ausgestaltet. Bezliglich der Haltestelle Hochschule sage man zu, dass die
nordliche Gleisquerung (Paul-Wittsack-StraBRe / Neckarauer Str.) als DIN-konforme
ungesicherte Querungsstelle ausgefiihrt werde. Weiterhin werde die gesicherte
Querung vor dem Hochschulgebdude (Hs.Nr.12) mit einem DIN-konformen Leitsys-
tem erganzt und an das Ubrige Leitsystem angeschlossen. Zur Querung an der Kreu-
zung Gliucksteinallee-LindenhofstraBe-Gothardstraf3e sei zu erwidern, dass die re-
levanten Querungen eingezeichnet seien und eine Umplanung nicht erforderlich sei.

Auf Grund der Zusagen der Vorhabentragerin — insbesondere auch der Zusagen aus
dem Erdrterungstermin — und den Ausfihrungen in der Gegenstellungnahme sowie
dem Ergebnis des Erérterungstermins geht die Planfeststellungsbehdrde davon
aus, dass sich das Anliegen des BBSV erledigt hat. Die Zusagen der Vorhabentrage-
rin wurden verbindlich in den Beschluss aufgenommen (vgl. Zusagen unter A.IV.6.).
Soweit dem Anliegen nicht entsprochen wurde, insbesondere hinsichtlich der Fur-
ten mit Bordhdhe von 3 cm, ist anzumerken, dass es sich um eine atypische Situation
handelt, die auf einer Anderung der einschlagigen anzuwendenden Regelwerke
bzw. Standards zurlickzufihren ist, wohingegen ein Teil bereits auf Grund alterer
Planungsstandards umgesetzt wurde und nun eine Anderung dieser Standards
nicht zu einer Verbesserung der Situation beitragen wirde. Diesbezliglich kann
auch auf die Ausfihrungen unter B.l11.2.4.4., B.111.2.5.3.1. und B.I11.2.5.2.10. verwiesen
werden.

2.6.4. Umweltforum Mannheimer Agenda 21 e.V. (Umweltforum)

Das Umweltforum nahm am 03.03.2025 Stellung. Zum OPNV-Angebot werde ange-
merkt, dass der Ausbau begrif3t werde. Der StraBenbahntakt solle immer im 10 Mi-
nuten Takt erfolgen, nicht nur in den StoRzeiten, und ansonsten im 20 Minuten Takt.
Zu der Haltestelle Mannheim Hauptbahnhof Sid werde angemerkt, dass die Verle-
gung in Richtung Hauptbahnhof begrif3t werde, ebenso die Anlage der Trasse als
Rasengleis. Von der Planung der Z-Querungen, wie z.B. &stlich der Haltestelle
Hauptbahnhof Sud solle bitte Abstand genommen werden. Zu der Haltestelle John-
Deere-Stra3e werde angemerkt, dass der sidliche Radweg besser auf drei Metern
als kombinierter Rad- und FuBweg ausgestaltet werden solle, da auch hier FuBgan-
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ger entlangliefen. Zu der Haltestelle Hochschule werde angemerkt, dass in dem Be-
reich und westlich davon sechs Baume entfallen wirden. Es solle geprift werden,
ob zwei Baume ndrdlich der Haltstelle bei dem Parkplatz nicht doch erhalten wer-
den kdnnten, z.B. durch Wurzelbriicken. Ansonsten wirden Altbdume ganzlich ent-
fernt, was die Aufenthaltsqualitat v.a. im Sommer mindere. Ersatzpflanzungen wir-
den erst nach Jahren die gleiche Funktion erbringen kénnen. Laut Variantenunter-
suchung gebe es im Bereich der Haltestelle vier Baume die entfallen wirden, wobei
der vierte Baum bei der Darstellung der Vorzugsvariante nicht mehr zu finden sei.
Laut dem Erlauterungsbericht (S. 58) sollten fiir die MaBnahme zehn Baume entfal-
len, wovon acht der Baumschutzsatzung der Stadt Mannheim unterliegen wirden.
Es sollten 16 Baume nachgepflanzt werden. Dies entsprache nicht den vorgelegten
Planen, da danach 20 Baume entfielen. Das Umweltforum tréagt weiter vor, dass sich
nochmals andere Informationen aus dem Bestands- und Konfliktplan ergében. Hier
seien 11 Baume aufgefiihrt, welche gefallt werden wiirden, aber an anderen Stand-
orten stehen zum Teil. Es werde um Aktualisierung des Bestands- und Konfliktplans
gebeten.

Die Vorhabentragerin erwiderte am 13.05.2025 hierauf, dass der OPNV-Fahrplan
nicht Teil der Planfeststellung sei. Hinsichtlich des Z-Ubergangs an der Haltestelle
Hauptbahnhof Siid sei anzumerken, dass die Z-Ubergénge der Sicherheit des Ver-
kehrs dienen wirden, weil der Blick der Querenden auf den herankommenden Ver-
kehr gelenkt wird. Der Stellungnehmer nenne keine weiteren Argumente gegen den
Einsatz von Z-Querungen. Es werde an der Planung festgehalten. Hinsichtlich des
stdlichen Radwegs an der Haltestelle John-Deere-StraBe werde die Planung modi-
fiziert. Es solle einen gemeinsamen Rad- und Gehweg geben, mit einer Breite von
drei Metern. Der Bordstein im genannten Bereich erhalte einen Abstich von 18 cm,
so dass das Auffahren auf den Bordstein erschwert werde. Der Sicherheitstrenn-
streifen (50 cm breit) solle so ausgestaltet werden, dass ein Parken auf dem Geh-
/Radweg verhindert werde. Zu den Baumstandorten an der Haltestelle Hochschule
erwiderte die Vorhabentragerin, dass diese Baumstandorte nicht fur vitale Bdume
geeignet seien, da einer der Baume bereits abgangig sei und dies auch bei dem an-
deren zu erwarten sei. Auch werde fur den Bahnsteig eine gewisse Mindesttiefe no-
tig. Es wirden in der unmittelbaren Néhe Ersatzbdume gepflanzt. Zudem kdnne im
Hinblick auf das verknappte Parkraumangebot die beiden Bdume nicht gehalten
werden. Hinsichtlich des fehlenden Baums in der Darstellung der Vorzugsvariante
erwidert die Vorhabentragerin, dass bei Planungszeitpunkt nur noch drei Bdume
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vorhanden gewesen seien. In der Zwischenzeit sei der vierte Baum nachgepflanzt
worden, kdnne aber aus den oben dargestellten Griinden dort nicht verbleiben. Hin-
sichtlich der Diskrepanz zu entfallenden Baumen in Erlduterungsbericht und Planen
erwiderte die Vorhabentragerin, dass die Baume bei der Haltestelle Gliicksteinallee
entgegen dem glltigen Bebauungsplan gepflanzt worden seien, da diese sich auf
der Trasse befinden wiirden. Die Stadt Mannheim werde die Baume entfernen, was
nicht Gegenstand dieses Verfahrens sei. Es sei anzumerken, dass in den Lageplénen
alle kiinftig entfallenden Baume als Entfall dargestellt seien. Der vorhabenbedingte
Entfall von Baumen sei hingegen sinnvollerweise dem MaBnahmenplan (Anlage
10.5) zu entnehmen. Zu der vom Umweltforum hierzu vorgelegten Tabelle werde
vorgebracht, dass auf Blatt 3 des Lageplans 14 Baume entfallen wirden. Dies seien
die oben genannten. Weiter in Lageplan Blatt 3 wirden zwei Bdume zwischen Land-
teilstra3e und groBer Holzgasse entfallen. In Anlage 10.4 Bestands- und Konflikt-
plan seien diese als Baum Nr. 46 und 47 aufgefihrt. Bei diesen Baumen handele es
sich ebenfalls um Fehlpflanzungen, die unabhangig von diesem Verfahren entfernt
werden missten. Im Lageplan Blatt 4 entfalle ein Baum (in Anlage 10.4 Baum Nr.
50). Der Entfall dieses Baumes sei bereits im Bebauungsplan vorgesehen und be-
ricksichtigt worden. Im Lageplan Blatt 5 (in Tabelle 6 genannt) wirden sechs
Baume entfallen. In Anlage 10.4 seien dies die Baum-Nr. 65, 67,69, 70 und 71, sowie
ein erst kdrzlich nachgepflanzter Baum, der noch in die Unterlagen tGbernommen
werde (zuséatzliche Nr. 76). Abgesehen von Baum Nr. 69 ware der Entfall dieser
Baume bereits im B-Plan vorgesehen und berlcksichtigt gewesen. Baum Nr. 69
werde durch den Erhalt einer alten Platane (Nr. 48), die laut Bebauungsplan entfal-
len ware, kompensiert. Weiterhin wirden drei Baume im Lageplan Blatt 1 entfallen,
dies seien folgende Baume:

- einer beim kiunftigen Mast 07 (Anlage 10.04 Baum Nr. 1). Der Entfall dieses
Baumes ware bereits im Bebauungsplan vorgesehen und berlcksichtigt wor-
den.

- einer stidwestlich der geplanten Haltestelle beim FuBgangeriberweg (An-
lage 10.04 Baum Nr. 2). Der Entfall dieses Baumes wire bereits im Bebau-
ungsplan vorgesehen und bericksichtigt worden.

- zwischen Mast M 20 und Mast M 21 beim Gleis 3 (Strecke Richtung Rhein-
goldhalle) (Anlage 10.04 Baum Nr. 4). Dieser Baum entfalle entgegen der
Festsetzung des Bebauungsplans und werde durch den Erhalt einer alten
Platane (Nr. 64), die laut Bebauungsplans entfallen ware, kompensiert.
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Nach Prifung sei einer der Badume, der in Anlage 10.4 Bestands- und Konfliktplan
(Baum Nr. 31) dargestellt ist, in der Stadtbahnplanung jedoch nicht, inzwischen tat-
sachlich nicht mehr vorhanden. Die Anlage sowie der UVP-Bericht wiirden entspre-
chend angepasst werden. (Es handelte sich um den Baum bei Mast Nr. 39). Insge-
samt bleibe es durch den Entfall von Baum 31 und die zu entfernende Neupflanzung
(Nr. 76) bei insgesamt 10 im Zusammenhang mit dem Vorhaben zu fallenden Bu-
men. Diejenigen Baume, die bereits im Zuge der Aufstellung des Bebauungsplans
zum Entfall geplant worden seien, seien bereits durch die Eingriffs-Ausgleichs-Re-
gelung des Bebauungsplans kompensiert. Daher seien sie im Rahmen des gegen-
standlichen Vorhabens nicht noch einmal zu betrachten. Zu den aufgefihrten Wi-
dersprichen, die sich aus dem Bestands- und Konfliktplan ergeben wirden, erwi-
derte die Vorhabentragerin, dass dort diejenigen Baume dargestellt seien, die laut
Bebauungsplan zum Entfall vorgesehen waren, was aber nicht der tatsachlichen
Planung entspreche, da teilweise Baume auch erhalten werden wurden.

Das Umweltforum nahm am 14.07.2025 erneut zum Verfahren Stellung. Es werde zu
der Thematik des Baumerhaltes bei der Haltestelle Hochschule auf folgendes hin-
gewiesen: Es werde in der Synopse bei der Frage nach der Anzahl der zu fallenden
Baume auf den Bebauungsplan 43.19.1 ,Glickstein-Quartier” verwiesen. Dabei zeige
sich, dass zwei Baume (bzw. eine Baumgruppe aus zwei Bdumen) im Bebauungs-
plan als zu erhalten gekennzeichnet seien. Auch seien im Bebauungsplan rechts
neben der umkreisten Baumgruppe zwei weitere Baumgruppen, einmal mit vier Bau-
men und einmal mit fUnf Bdumen, eingezeichnet. Es sei nicht ersichtlich, ob diese
Baumpflanzungen entsprechend dem Bebauungsplan auch umgesetzt werden wir-
den. Es werde gebeten die aktuelle Planung nochmals zu tberprifen, da aufgrund
der zunehmenden Hitzebelastung der Erhalt von Baumen umso wichtiger sei. Auch
werde angeregt die Integration von Badumen an Haltestellen zu verbessern, wie es
z.B. bei der Haltestelle ,,Rosengarten” gemacht worden sei.

Die Vorhabentragerin erwiderte hinsichtlich der im B-Plan vorgesehenen Baum-
pflanzungen, dass die Umsetzungen des Bebauungsplans der Stadt Mannheim ob-
liege, da es sich hier auBerdem um den Eingriffsausgleichs des Bebauungsplanes
handele. Auch seien die rot umkreiste Baumgruppe (aus zwei Baumen) nicht zu hal-
ten aus bautechnischen Griinden, da zu erwarten ist, dass die Wurzeln wéhrend des
Baus Uber das vertragliche Maf3 hinaus geschadigt werden wtrden. Die Vorhaben-
tragerin erwidert hinsichtlich einer nochmaligen Prifung, dass die Bdume aufgrund
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der zwingenden Eingriffe in den Wurzelraum nicht zu halten seien. Nichts anderes
ergebe sich bei einem Verzicht auf Stellplatze, da die Untergrundeingriffe notwen-
dig sind fur die Errichtung der Bahnsteige.

Im Rahmen der Nachanhdérung nahm das Umweltforum am 18.09.2025 wiederum
Stellung. Die Festsetzungen der Baume seien im MaBBnahmenplan 10.5a nicht kor-
rekt dargestellt. Im Bebauungsplan 43.19.1 ,Glickstein-Quartier” seien unterhalb
der Haltestelle Hochschule fiinf Bdume zur Erhaltung festgesetzt. Nach dem Maf3-
nahmenplan seien zwei Bdume dieser Gruppe (Nr. 70 und 71) als ,,Einzelbaum Entfall
(entsprechend B-Plan)” gekennzeichnet. Dies sei nicht korrekt, die Baume missten
als ,Einzelbaum Entfall (entgegen B-Plan)“ gekennzeichnet sein. Auch seien zur
Umsetzung des Bebauungsplanes in der Paul-Wittsack-StraBe zwischen Einmin-
dung Grenzweg und Unterer Weidstlickerweg insgesamt drei weitere Baume zu
pflanzen. Im Bebauungsplan seien oberhalb der Haltestelle zwei Baume zum Erhalt
ausgewiesen und rechts davon weitere vier Baume zur Nachpflanzung festgesetzt,
welche am Standort fehlen wiirden. Nach dem Bebauungsplan seien oberhalb der
Haltestelle in der Paul-Wittsack-StraBe bei der Einmindung Grenzweg und Unterer
Weidstlckerweg vier weitere Bdume zu pflanzen. Es seien weitere Bdume im Maf3-
nahmenplan nicht korrekt gekennzeichnet. In der Paul-Wittsack-StraBBe weiter links
seien im Bereich der privaten Verkehrsflache Campus unterhalb der Trasse zwei
Baume falsch gekennzeichnet. Auch seien laut dem Bebauungsplan unterhalb der
Trasse sieben Baume zur Pflanzung vorgesehen. Nach dem MaBBnahmenplan sind
zwei Bdume als ,Einzelbaum Entfall (entsprechend B-Plan)“ gekennzeichnet. Dies
sei nicht korrekt, die Bdume miussten als ,Einzelbaum Entfall (entgegen B-Plan)“
gekennzeichnet sein. Es werde um Korrektur des MafBnahmenplanes gebeten. Au-
Berdem wolle angemerkt werden, dass die Baumsymbole sehr verwirrend seien, die
Zuordnung von Farben und Symbole sei nicht logisch. Es werde um eine einfach
verstandliche Darstellung gebeten. Die umfangreichen Bebauungsplanfestsetzun-
gen, wie auch die Lage der Freihaltetrasse fir die Stadtbahn und die Baumstandorte,
seien bisher falsch dargestellt und seien nicht ausreichend berucksichtigt. Es werde
um Bewertung einer alternativen Planung gebeten. Des Weiteren werde auf die Fol-
gen der Fallung groBer Bdume hingewiesen und die Feststellung, dass Mannheim
Deutschlands heifeste Stadt sei. Auch sei die Integration der Baume in die Halte-
stelle, sowie das Versetzen der Haltestellen, sodass diese nicht mehr gegeniberlie-
gen, zu Uberdenken. Dadurch kénne der Platzbedarf angepasst werden, wodurch
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die Festsetzungen des Bebauungsplanes eingehalten werden kdnnen. Abschlie-
Bend werde darum gebeten, dass das vollstandige Protokoll des Erérterungster-
mins an alle Beteiligten versendet werde.

Die Vorhabentragerin erwiderte am 16.10.2025, dass hinsichtlich der Darstellungen
in MaBnahmenplan 10.5a die Planung nicht zu kritisieren sei. Es gelte allgemein,
dass der Bebauungsplan aus dem Jahr 2015 sei. Baume, welche alter als diese zehn
Jahre seien, kdnnten auch bei berlicksichtigter Baumschulzeit nicht Teil der im Be-
bauungsplan gekennzeichneten Bdume, als anzupflanzende Einzelbdume, sein.
Auch sei die Planfeststellung in der Lage Festsetzungen des Bebauungsplans zu
andern, die dem nicht vollstandig entspréche. So auch hier. Wiirden diese Anderun-
gen zu Eingriffen des 6kologischen Ausgleichs des Bebauungsplanes fuhren, so
seien diese kompensiert worden durch die Planung. Des Weiteren entsprache auch
die Lage der Gleise nicht vollstandig der Freihaltetrasse im Bebauungsplan, da dies
aus technischen und eigentumsrechtlichen Grinden nicht méglich gewesen sei.
Dadurch wirden auch Baume, welche eigentlich entfallen wirden, gehalten wer-
den. Sofern bemangelt wurde, dass zwei Bdume im MaBBnahmenplan nicht als ,,Ein-
zelbaum Entfall“ gekennzeichnet worden seien, so sei zu erwidern, dass die genann-
ten Baume bereits vor der Erstellung des Bebauungsplanes vorhanden gewesen
seien. Nach dem Bebauungsplan seien die Bdume nicht als Erhalt vorgesehen, wes-
halb der letztliche Wegfall entsprechend des B-Planes sei, da diese auch auf der
Freihaltetrasse stehen wirden. Zur Neupflanzung von Badumen in der Paul-Wittsack-
StraBBe zwischen Einmindung Grenzweg und Unterer Weidstickerweg erwiderte die
Vorhabentragerin, dass die Planfeststellung vom Bebauungsplan abweichen dirfe.
Weitere Baumpflanzungen kénnten durch die Grundstlckseigentiimer vorgenom-
men werden, sofern sie den Betrieb der StraBenbahn nicht gefahrde. Die genannte
Anzahl sei nicht nachvollziehbar. Zum Erhalt zweier Baume sowie der Neupflanzung
von vier Baumen oberhalb der Haltestelle erwidert die Vorhabentragerin, dass wei-
tere Baumpflanzungen von den Grundstiickseigentimern vorgenommen werden
kénnten, diese seien ohnehin grds. fur die Pflanzung der im B-Plan festgesetzten
Bdume verantwortlich. Hinsichtlich weiterer Baumpflanzungen an der Haltestelle in
der Paul-Wittsack-Stra3e bei der Einmindung Grenzweg und Unterer Weidstucker-
weg erwiderte die Vorhabentragerin, dass weitere Baumpflanzungen von den
Grundstlckseigentimern vorgenommen werden kénnten. Wenn die Planung die
Pflanzung von festgesetzten Bdumen verhindert oder vorhandene, zu erhaltende
Baume entfernt werden missen, erfolge ein Ausgleich und Kompensation. Es lage
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kein Fehler vor. Hinsichtlich weiterer, falsch eingezeichneter Baume entgegnete die
Vorhabentragerin, dass dies nicht korrekt sei. Die Plane seien richtig. Hinsichtlich
der sieben Baume, die gemaR B-Plan unterhalb der Trasse zur Pflanzung vorgese-
hen seien, seien die Baume Nr. 65 und 67 bereits vor Erstellung des Bebauungspla-
nes vorhanden gewesen. Im Bebauungsplan seien diese nicht als zu erhalten ver-
merkt, weshalb der Entfall vorgesehen sei. Die Bdume seien auBBerdem auf der
Trasse, weshalb sie offenkundig entfallen missten. Der Bebauungsplan sehe die
Neupflanzung an anderer Stelle vor. Korrekturen des Ma3nahmenplanes seien nicht
ndtig. Hinsichtlich der Frage, ob die in den Planen enthaltenen Baumsymbole unlo-
gisch und verwirrend seien, trete man der Behauptung entgegen. Man sehe keine
Veranlassung, diesbeziiglich Anderungen vorzunehmen. Die Symbole wiirden fol-
gender Logik folgen: Ein vorhandener Baum ist ein griner Punkt. Ein neu zu pflan-
zender Baum entsprechend B-Plan ist ein rosafarbener Punkt. Ein neu zu pflanzen-
der Baum Uber die Festlegungen des B-Plans hinaus (Neupflanzung zuséatzlich) ist
ein violetter Punkt. Weiterhin gibt es Symbole, die den Status und das fiir die Baume
geplante vorgehen darstellten:

- Ring um den Baum: Erhalt

- Kreuz durch den Baum: Entfall

Die Farbe gelb zeige die Festlegungen des B-Plans:
- Ein laut B-Plan zu erhaltender Baum zeigt einen gelben Ring
- Ein laut B-Plan nicht zu erhaltender Baum zeigt ein gelbes Kreuz
Die Farbe violett zeige die tatsachlichen Auswirkungen des Vorhabens an:
- Ein Einzelbaum, der erhalten wird, zeigt einen violetten Ring
- Ein Einzelbaum, der in der Planung entfallt, zeigt ein violettes Kreuz
Die gewéahlten Signaturen seien nun Kombinationen aus diesen Sachverhalten. Bei-
spiele:

- Ein vorhandener Baum, der laut B-Plan nicht zu erhalten ist, aber dennoch
erhalten werden kann, zeigt einen griinen Punkt (vorhandener Baum) mit gel-
bem Kreuz (laut B-Plan nicht zu erhalten) mit einem violetten Kreis (Baum
wird entgegen dem B-Plan dennoch erhalten).

- Ein vorhandener Baum, der nach B-Plan nicht zu erhalten ist und tatséchlich
entfallen wird, zeigt einen grtinen Punkt (vorhandener Baum) mit einem gel-
ben Kreuz (laut B-Plan nicht zu erhalten) sowie ein violettes Kreuz (Baum
entfallt tatséchlich).

Das Symbol fur den Baumerhalt/-entfall sei der Legende in den Planunterlagen zu
entnehmen. Im MaBBnahmenplan sei eine komplexere Kodierung gewahlt worden,
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um den sachkundigen Personen den Sachverhalt im Zusammenhang mit dem LBP
naher zu erlautern. Es bestehe insoweit kein Grund, aber auch keine grundlegende
Moglichkeit, von der gewéahlten Darstellung abzugehen. Die Farben dienten einem
guten Kontrast auch flr Personen mit Seheinschrankungen. Es seien viele Sachver-
halte kompakt darzustellen, was ohne eine komplexere Kodierung nicht méglich sei.
Aus Sicht der Anhérungsbehdrde sind die Darstellung nicht direkt einganglich, aber
mithilfe der Darstellung ist alles nachvollziehbar. Zu den Darstellungen der Bebau-
ungsplanfestsetzungen, wie auch der Lage der Freihaltetrasse und der Baumstand-
orte erwiderte die Vorhabentrégerin, dass man keine fehlerhaften bzw. rechtlich un-
zuldssige Aspekte in der Planung erkennen kénne. Der Erhalt der Baume sei auch
aus eigenem Interessen geprift worden und grundsatzliche wirden nur Baume ent-
fallen, wenn dies aus technischen oder Eigentumsgrinden nétig sei. Es sei zu er-
wahnen, dass die Vorhabentragerin eine Uberkompensation vorgenommen hat. Zur
Frage, in welchem Umfang Badume entfallen missten und zu den klimatischen Fol-
gen habe man sich hinreichend gedufBert. Zum Vorschlag, Haltestellen bspw. zu ver-
setzen, um den Festsetzungen des B-Plans entsprechen zu kdnnen, erwiderte die
Vorhabentragerin, dass in dem Bebauungsplan festgesetzt sei, dass fur die Bereiche
der Haltestellen jeweils gegeniber auf Baumpflanzungen verzichtet werden dirfe.
Versetzte Bahnsteige wirden hingegen dazu fihren, dass Festsetzungen des Be-
bauungsplanes nicht umgesetzt werden kdnnten. Die Vorhabentrégerin erwidert
darauf, dass das Umweltforum das Protokoll erhalten habe und keine weiteren
Nachfragen dazu eingegangen seien.

Die Planfeststellungsbehérde ist der Uberzeugung, dass sich das Anliegen des Um-
weltforums — auch auf Grund der Gegenstellungnahmen der Vorhabentragerin und
deren Zusagen - Uberwiegend erledigt hat. Sofern dies nicht der Fall ist, werden die
entsprechenden Anmerkungen zuriickgewiesen. Hinsichtlich des Z-Ubergangs an
der Haltestelle Hauptbahnhof Std folgt die Planfeststellungsbehérde der Vorha-
bentragerin. Z-Querungen dienen allgemein der Verkehrssicherheit und damit auch
der Unfallverhltung. Die querende Person ist gezwungen den Blick in Richtung des
kommenden Verkehrs zu richten und kann nicht einfach aus Eile den Gleisbereich
betreten, ohne vorher in beide Richtungen geschaut zu haben. Zum sudlichen Rad-
weg an der Haltestelle John-Deere-Straf3e gab es im Erdrterungstermin eine Ab-
sprache zwischen der Vorhabentragerin, dem BBSV, dem ADFC, der Verkehrstech-
nik und der Verkehrsbehorde. Der 3 Meter breite kombinierte Fuf3- und Radweg soll
bis Uber die FuBgéngeruberfiuhrung erweitert werden und liegt damit hinter der
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Pforte von John Deere. Es wird die differenzierte Querung beibehalten, sodass mo-
bilitdtseingeschrankte Personen und Radfahrer im Bereich der Nullabsenkung auf
den Weg auffahren kénnen. Erst danach folgt die Trennung. Hinsichtlich der Fest-
setzungen von Bdumen ist der Vorhabentréagerin ebenfalls zuzustimmen, dass hier
die Umsetzung der Stadt Mannheim obliegt, sofern es sich um zu pflanzende Bdume
handelt, die nicht im Zusammenhang mit dem Vorhaben stehen. Auch die Darstel-
lungen in den Planunterlagen sind nicht zu beanstanden. Aus der Natur der Sache
ergibt sich, dass Planunterlagen auf den ersten Blick nicht ohne Weiteres verstand-
lich sind, sondern eines angemessenen Zeitraums der Lektire bedlrfen. Bei kom-
plexeren Vorhaben ist in vielen Fallen — so auch im hier gelagerten Fall — eine grof3t-
mogliche Vereinfachung nicht méglich, da dann ein GroRteil der Planung nicht hin-
reichend abgebildet werden kann, zumal die Planunterlagen spéater Grundlage fir
die Genehmigung zum Baubeginn sind. Auch die Fachbehdrden haben in ihren Stel-
lungnahmen nicht kritisiert, dass Unterlagen entweder unvollstdndig, falsch oder
unverstandlich seien.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde stehen auch die Festsetzungen der Bebau-
ungspléne Nr. 43.19 bzw. Nr. 43.19.1 der Umsetzung des Vorhabens nicht entgegen,
sofern darin festgesetzte Bdume im Zuge der Realisierung des Vorhabens entfallen
miissen. Beim Bebauungsplan Nr. 43.19.1 handelt es sich um einen Anderungsbe-
bauungsplan, der dem Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 43.19 entspricht
und diesen in den betreffenden Teilbereichen andert/ersetzt. Beide Bebauungs-
pldne sehen die Stadtbahntrasse explizit in Form einer Freihaltetrasse vor. Die
Stadtbahn wird zudem in der Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 43.19 explizit als
zu verwirklichendes Teilprojekt erwahnt, so dass der planerische Wille, das neue
Stadtquartier mittels Stadtbahn zu erschlieBen, deutlich zu erkennen ist. Fir das
planfestzustellende Vorhaben missen insgesamt zehn Badume entfernt werden, bei
sieben dieser Baume ist der Entfall bereits gem. Bebauungsplan vorgesehen. Es ent-
fallen lediglich zwei Baume, bei denen gem. Bebauungsplan der Erhalt vorgesehen
ist, ein neu gepflanzter Baum kann nicht erhalten werden. Dies kann aber dadurch
ausgeglichen werden, dass entgegen den Festsetzungen des Bebauungsplans funf
Baume erhalten werden koénnen. Durch diesen Erhalt dieser finf Baumen sowie
durch 16 Neupflanzungen kann der Verlust von zehn Baume ausgeglichen werden.
Aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde widerspricht das Vorhaben damit nicht den
diesbezlglichen Festsetzungen des Bebauungsplans. Zum einen wird die Gesamt-
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zahl der im Bebauungsplan festgesetzten Baume nicht unterschritten und zum an-
deren Neupflanzungen, die in ihrer Anzahl die entfallenden, im Bebauungsplan fest-
gesetzten Baume Uberschreiten, so dass das Ziel der Gewahrleistung eines Min-
deststandards an Lebensraumqualitdten fir die Tier- und Pflanzenwelt, Gestal-
tungsqualitaten fir die Wohnumfelderholung und klimatologischen Wohlfahrtswir-
kungen der Freiflachen weiterhin erreicht wird. Die Vorgaben im Hinblick auf die Art,
Qualitat und Anzahl der vorzunehmenden Baumpflanzungen werden weiterhin er-
fallt. Aber selbst wenn man annehmen wollte, dass wegen des Entfalls der Baume
das vorliegende Vorhaben den Festsetzungen des Bebauungsplans widersprechen
wirde, so waren aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde die Voraussetzungen einer
Befreiungen nach § 31 BauGB gegeben. Die geringfligige Abweichung hinsichtlich
des Entfalls der im Bebauungsplan festgesetzter Baume ist staddtebaulich vertret-
bar, da andernfalls die stadtebaulich gewlinschte Realisierung der Stadtbahntrasse
nicht oder nur bei Realisierung einer weniger vorzugswdurdigen Variante umsetzbar
ware. Zudem wiurde es auch hier zu bedenken gelten, dass durch den Uberobligato-
rischen Erhalt und die Neupflanzung von Baumen ein Ausgleich fur die entfallenden
Baume geschaffen werden kann. Auch haben die zustéandigen stadtischen Fachbe-
hérden im Rahmen des Anhérungsverfahrens keine generellen Bedenken gegen den
Entfall der Baume angemeldet. Durch die Kompensation durch Ersatzpflanzungen
bzw. Erhalt von Bdumen Uber die Festsetzungen des Bebauungsplans hinaus wird
sichergestellt, dass im Planungsgebiet Bdume in ausreichender Zahl vorhanden
bleiben und die Vorgaben des Bebauungsplans im Hinblick auf die Art, Qualitadt und
Anzahl der vorzunehmenden Baumpflanzungen weiterhin erfillt werden und die
Mindeststandards an Lebensraumqualitaten fir die Tier- und Pflanzenwelt, Gestal-
tungsqualitaten fur die Wohnumfelderholung und klimatologischen Wohlfahrtswir-
kungen der Freifldchen weiterhin erreicht werden. Demnach kénnen auch die nach
dem Bebauungsplan vorgesehenen positiven Wirkungen auf den Naturhaushalt er-
reicht werden, ndmlich die Erhaltung von Béden mit Regulations- und Lebensraum-
funktionen, klimatologische Wirkungen (Minderung des Warmeinseleffektes, Luft-
reinigung) durch Temperaturregulierung, Schutz vor unerwiinschter Sonnenein-
strahlung, Schadstofffilterung und Sauerstoffproduktion (s. 0.), Bereitstellung von
Lebensraumen fur die Tier- und Pflanzenwelt, Bereitstellung von Flachen fir die Re-
tention von Niederschlédgen, grinordnerische Gestaltung des Orts- und Land-
schaftsbildes und Bereitstellung von Freirdumen fur die Erholung im Wohnumfeld.
Sofern vom Umweltforum beztglich der Entfernung von Bdumen dariber hinaus an-
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gemerkt wurde, dass die Angaben im Erlduterungsbericht und UVP-Bericht hinsicht-
lich der zu entfernenden Baume nicht mit den vorgelegten Planen Ubereinstimmen
wirden, so hat die Vorhabentragerin dies aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde
ausreichend begriindet. Die Planfeststellungsbehdrde kann sich dem anschlieBBen.
Der Unterschied an den zu entfernenden Bdumen ist durch Fehlpflanzungen zu er-
klaren. Im Bereich der Freihaltetrasse des Bebauungsplans wurden entgegen den
im Bebauungsplan enthaltenen Festsetzungen Baume gepflanzt. Entsprechende
Festsetzungen lassen sich Ziffer 13.9 des Bebauungsplans Nr. 43.19 und Ziffer 13.11
des Bebauungsplans Nr. 43.19.1 entnehmen. Demnach ist auf der Freihaltetrasse
eine Rasensaat durchzufihren und Frihjahrsgeophyten anzupflanzen. Zulassig sind
Gleisanlagen (Rasengleis) und sonstige bahnbetriebliche Anlagen und Einrichtun-
gen. Dies erschlief3t sich bereits deswegen, da andernfalls bahnbetriebliche Anla-
gen durch Baumpflanzungen gestért werden kénnten, beispielsweise durch Baum-
kronen im Bereich der Oberleitung. Daher ist nachzuvollziehen, dass die Vorhaben-
tragerin hierzu mitgeteilt hat, dass die Stadt Mannheim die betreffenden Badume au-
Berhalb dieses Planfeststellungsverfahrens entfernen wird. Der Verlust der Baume,
die bereits im Bebauungsplan zur Entfernung vorgesehen waren, ist daher im Rah-
men dieses Planfeststellungsverfahrens nicht erneut zu bertcksichtigen. Der Ver-
lust ist bereits durch die Eingriffs-Ausgleichs-Regelung des Bebauungsplans kom-
pensiert. Sofern das Umweltforum fordert, die Vorhabentragerin habe die im Bebau-
ungsplan festgesetzten Baume in den MaBnahmenplan zu Ubertragen, so ist diese
Forderung aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde zu weitgehend. Aus Sicht der
Planfeststellungsbehoérde sind Festsetzungen, in diesem Fall festgesetzte Baume,
nur insoweit zu Ubertragen, als sich in Bezug auf die Festsetzungen Anderungen
ergeben, die auszugleichen sind. Ansonsten handelt es sich aber um MaBBnahmen
des Bebauungsplans und nicht dieses Vorhabens. Wirde man diese — wie gefordert
- in den MaBnahmenplan aufnehmen, kénnte dies zu Irritationen fihren und auch
zu Missverstandnissen bezlglich der Zustandigkeit fur die Durchfuhrung der Maf3-
nahmen. Einen Widerspruch zu den Festsetzungen des Bebauungsplans kann die
Planfeststellungsbehoérde auch nicht darin erkennen, sofern gerlgt wird, dass zur
Umsetzung des Bebauungsplans in der Paul-Wittsack-Stral3e zwischen der Einmin-
dung Grenzweg und Unterer Weidstickweg drei weitere Bdume zu pflanzen seien.
Hierzu ist auszuflhren, dass nach den glaubhaften Angaben der Vorhabentragerin
Baum 76 trotz mehrfacher Nachpflanzung nicht anwéachst. Diesbezlglich sagt die
Vorhabentrégerin aber zu, den Baum zu versetzen. Baum 69 muss allerdings leider
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tatsachlich entfallen und kann nicht erhalten werden. Zwei im Bebauungsplan vor-
gesehene Baume kdnnen nicht angepflanzt werden. Ein im Bebauungsplan festge-
setzter Baum ist nicht vorhanden. Da lber den Bereich des Vorhabens aber durch
Neupflanzungen eine Uberkompensation stattfindet, stehen geringe Abweichungen
vom Bebauungsplan in dem oben genannten Bereich nicht in Widerspruch zu des-
sen Festsetzungen.

Die Vorhabentragerin hat zudem im Erdrterungstermin zugesagt, den Baum Nr. 76
zu versetzen, falls dies moglich ist. Mittlerweile hat die Vorhabentragerin in einem
gemeinsamen Termin mit der Stadt Mannheim (Stadtraumservice und UNB) fest-
stellen mussen, dass ein Erhalt nicht méglich sein wird, da der Baum auf der nérdli-
chen Gehwegseite fester verankert ist als im Bereich des geplanten Bahnsteigs. Da
in dem besagten Bereich die neue Anwohnerstral3e hergestellt und der Untergrund
bis zu einer Tiefe von 60 cm unter Oberkante erneuert wird, ware die Standsicherheit
des Baumes dauerhaft beeintréchtigt und eine ordnungsgemaéie Instandhaltung
kann nicht gewahrleistet werden.

2.6.5. FUSS e.V. - Fachverband FuBBverkehr Deutschland

FUSS e.V. nahm im Rahmen der Nachanhdrung am 18.09.2025 Stellung. Zu der Hal-
testelle MA Hauptbahnhof Stid werde angemerkt, dass die Méglichkeit zur direkten
Querung begrif3t werde, aber Sorge bestehe, dass vorbeifahrende Radfahrer und
Fahrzeuge FuBganger erfassen kdnnten. Die Geschwindigkeitsbegrenzung von
20km/h musse streng Uberwacht werden. Zu der Haltestelle John-Deere-StraBe
werde vorgebracht, dass ein hohes Radaufkommen erwartet werde. Es wéare daher
sinnvoll den FuBweg zu verbreitern und den Fuf3- und Radweg optisch sowie durch
taktile Begrenzungsstreifen voneinander zu trennen. An der Haltestelle Hochschule
sei der Hauptzugangsweg zur Hochschule bei dem Gleisdreieck unibersichtlich fur
FuBganger. Auch seien die Laufwege zum Eingang sehr schmal. Es sei nicht ersicht-
lich wo Abstellmdglichkeiten fir Fahrrader moglich seien ohne die FuBBgénger zu
behindern. Auch wie die Radfahrenden nach und von Richtung Hauptbahnhof fah-
ren ohne die Nutzung der FuBgéngerwege sei unklar. Auch sei vom Neckarauer
Ubergang kommend die Situation fiir FuBganger unklar. Insgesamt seien die FuB-
wege zur Hochschule zu verbreitern und abgegrenzte Fahrradwege sowie eine klare
optische Trennung mit taktilen Begrenzungsstreifen zu schaffen und auch auf dem
Boden zu kennzeichnen.
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Die Vorhabentragerin erwiderte am 16.10.2025, dass sich an der Haltestelle Hbf Sid
bereits heute eine groBe Abstellanlage fir Fahrrader befinden wiirde, welche Kreu-
zungsverkehre zwischen Radfahrenden und ZufuBgehenden erzeuge. Bereits heute
sei die Hochstgeschwindigkeit auf 20 km/h beschrankt, Unfalle mit querenden FuB3-
gangern seien nicht bekannt. Bei der Haltestelle John-Deere-StralBe werde mit ge-
ringem Aufkommen an ZufuBgehenden gerechnet. Um trotzdem eine Nutzung von
FuBgangern des Radweges nicht zu verhindern wurde ein kombinierter Radweg vor-
geschlagen. Hinsichtlich des vorgebrachten Anliegens an der Haltestelle Hoch-
schule, liege wohl ein Missverstandnis vor. Die angesprochene Flache liege nicht
innerhalb der Mal3Bhahmengrenzen und sei auch bereits heute gepflastert. Die Weg-
breiten seien deshalb ausreichend dimensioniert. Hinsichtlich der Abstellmoglich-
keit fur Radfahrende wurde erwidert, dass es solche auBBerhalb der MaRBnahmen-
grenze gebe, deshalb sehe das Vorhaben keine weiteren vor. Fur die Radfahrenden
Richtung Hauptbahnhof und umgekehrt sei die FahrradstraB3e entlang der Halte-
stelle geplant worden. Im Ubrigen bestehe eine Trennung auf der parallel zur Necka-
rauer StraBBe laufenden Verkehrsbeziehung. Bezliglich der Breite der FuBwege erwi-
derte die Vorhabentrégerin, dass eine verkehrssichere Planung vorgelegt worden
sei. Auch habe die Verkehrsbehorde zu dieser Stelle nichts dergleichen angemerkt.
Es werde an der Planung festgehalten, da auch die derzeitige Haltestelle weniger
frequentiert werde durch den Bau der neuen Linie. Zu der Trennung von Fuf3- und
Radverkehr auf dem Platz vor der Hochschule sei aus stadtebaulichen Erwdgungen
Abstand genommen worden, da der offene Charakter des Platzes beibehalten wer-
den solle. Es bestlinden seitens der Vorhabentragerin und auch der Verkehrsbe-
horde keine sicherheitlichen Bedenken.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde verbleiben nach der Stellungnahme der
Vorhabentragerin keine klarungsbedurftigen Punkte. Anzumerken ist, dass nach der
Absprache im Erdrterungstermin zwischen der Vorhabentragerin, dem BBSV, dem
ADFC, der Verkehrstechnik und der Verkehrsbehorde der drei Meter breite kombi-
nierte Fu3- und Radweg bis Uber die FuBgangeruberfihrung erweitert wird und da-
mit hinter der Pforte von John Deere liegt. Es wird die differenzierte Querung beibe-
halten, sodass mobilitdtseingeschrankte Personen und Radfahrer im Bereich der
Nullabsenkung auf den Weg auffahren kdnnen. Erst danach folgt die Trennung. Das
Anliegen des FUSS e.V., der wie die Ubrigen Vereine der Einheitlichkeit halber unter
den Stellungnahmen der Verbande gefihrt wird, hat sich aus Sicht der Planfeststel-
lungsbehdrde demnach erledigt.
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2.7. Stellungnahmen von Leitungstragern

2.7.1.  MVV Netze GmbH, Strom und Telekommunikation
Die MVV Netze GmbH, Strom und Telekommunikation nahm am 04.02.2025 Stel-
lung. Im Geltungsbereich der geplanten BaumaBnahme seien TK-, 1kV-, 20kV- und
110 kV-Kabel (TK-griin, 1 kV- blau, 20 kV- rot, 110 kV- magenta) der MVV Energie AG
verlegt. Der beigefuigte Bestandsplan umfasse nur die Sparten Strom und Telekom-
munikation und diene ausschlieBBlich der Information, nicht aber zur Bauausfihrung.
Es werde gebeten die MVV Netze, Strom und Telekommunikation in die weitere Pla-
nung miteinzubeziehen. Bei dem Vorhaben seien folgende lichte Mindestabstédnde
zu den Kabeln nicht zu unterschreiten:

- TK-und 1kV-Kabel 0,3 m

- 20 kV-Kabel 0,5 m

- 110 kV-Kabel 3,0 m
Im Grabenbereich seien die bestehenden Leitungen fachgerecht mit Dielen o.A. ab-
zufangen und gegen Lageveranderungen zu sichern. Aufhdngungen mit Drahten
seien unzuldssig, vor allem sei im Muffenbereich mit Vorsicht zu walten. Vor dem
Verflllen mussten die Leitungen versandet werden. Des Weiteren gehdre zu der Si-
cherungspflicht sich Uber die tatsachliche Lage und Tiefe der Versorgungsleitungen
in dem Baubereich durch fachgerechte ErkundungsmafBnahmen z. B. Suchschlitze
selbst Gewissheit zu verschaffen. Im Zweifelsfall sei je nach Spannungsebene Riick-
sprache zu halten. Auch seien Uberbauungen und Uberpflanzungen der Leitungen
nicht zulassig und es werde auf das Merkblatt ,Hinweis fir MaBnahmen zum Schutz
von Versorgungsleitungen bei Bauarbeiten® verwiesen. Es solle auBerdem die bau-
ausfuhrende Firma angewiesen werden, dass vor Baubeginn die Planunterlagen
Uber das Geoportal der MVV Netze GmbH einzusehen seien. https://geoportal-mvv-
netze.soluvia.de. Die Gultigkeit der Bestandsplanauszlge sei auf 14 Tage begrenzt.
Im Bereich der Leitungen seien die Tiefbauarbeiten von Hand auszufihren. Sollten
dennoch Schaden an den Versorgungsleitungen auftreten, so seien die Kosten zu
100% vom Verursacher zu tragen. Auch sei bei Umplanungen oder Anderungen eine
erneute Stellungnahme einzuholen.

Hinsichtlich der Aussagekraft der Leitungspléne erwiderte die Vorhabentragerin am

13.05.2025, dass mit der Offenlage der Unterlagen auf eine eingetretene Verande-
rungssperre hinzuweisen sei, so dass nach Auffassung der Vorhabentragerin bei
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Anderung der Anlagen im Vorhabenbereich eine Bringschuld des Andernden be-
stehe. Man sage aber zu, die MVV Netze im Zuge der Ausfiihrungsplanung zu betei-
ligen und sich abzustimmen. Zu den von der Leitungstragerin geforderten Mindest-
abstanden flhrte die Vorhabentragerin aus, dass bei Unterschreitung der Mindest-
abstande eine Umlegung erforderlich sei, was auch Teil der Planung sei. Zur Siche-
rung des Leitungsbestandes regte die Vorhabentragerin an, eine entsprechende Ne-
benbestimmung in den Planfeststellungsbeschluss aufzunehmen. Zum Hinweis ei-
nes Uberbauungsverbots entgegnete die Vorhabentragerin, dass dieses nicht fiir
Querungen von Schienenverkehrsanlagen gelte. Bei Umplanungen, die nicht ledig-
lich unwesentlich seien, sei ohnehin eine Anhdrung durchzufthren.

Im Rahmen einer Nachanhérung nahm dann die MVV Netze GmbH erneut am
08.09.2025 Stellung. Im Geltungsbereich der geplanten BaumaBnahme seien TK-,
1kV-, 20kV- und 110 kV-Kabel (TK-griin, 1 kV- blau, 20 kV- rot, 110 kV- magenta) der
MVV Energie AG verlegt und es wurden Bestandsplane entsprechend dem Vorha-
ben mitgeschickt. Diese Bestandsplane umfassen nur die Sparten Strom und Tele-
kommunikation und diene nur zur Information. Im Rahmen der Bauausfihrung sollen
Kabel mitverlegt werden und erneuert werden. Es werde gebeten die MVV Netze
GmbH in die Planung miteinzubeziehen. Baumpflanzungen seien bitte so vorzuneh-
men, dass die Baumkronen und —Wurzeln nicht im Leitungsbereich wachsen und es
mussen ggf. Wurzelschutzplatten und -Folien mitgeplant werden, falls keine 2,5
Meter Abstand zwischen Kabel und Baum eingehalten werden kdnne. Bei der ge-
planten BaumaBBnahme seien zur Vermeidung gegenseitiger Beeinflussungen fol-
gende lichte Mindestabstdnde zu unseren Kabeln nicht zu unterschreiten:

- TK-und 1 kV-Kabel 0,3 Meter

- 20 kV-Kabel 0,5 Meter

- 110 kV-Kabel 1,5 Meter
Im Grabenbereich seien die bestehenden Leitungen fachgerecht mit Dielen o.A. ab-
zufangen und gegen Lageveranderung zu sichern. Es dirfe keine Aufhdngung mit
Dréahten erfolgen. Im Muffenbereich sollten die Kabel mdglichst wenig bewegt wer-
den. Die Leitungen sind vor dem Verflllen einzusanden. Es sei Teil der Sicherungs-
pflicht der Vorhabentragerin sich Uber die tatséchliche Lage und Tiefe der Versor-
gungsleitungen durch ErkundungsmafBnahmen zu informieren. Im Zweifelsfall sei
Ricksprache mit den jeweiligen Fachabteilungen zu halten, abhangig von der Span-
nungsebene. Auch seien Uberbauungen und Uberpflanzungen der Leitungen nicht
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erlaubt. Des Weiteren sei die bauausfiihrende Firma anzuhalten Folgendes zu be-
achten.

1. Vor Baubeginn sind unsere Planunterlagen Uber das Geoportal der MVV
Netze GmbH einzusehen. https://geoportal-mvv-netze.soluvia.de. Bei Riick-
fragen 0621/290-3700. Die Gultigkeit der Bestandsplanausziige ist auf 14
Tage begrenzt.

2. Im Bereich der Leitungen sind die Tiefbauarbeiten von Hand auszufihren.

3. Die geforderten Mindestabstédnde zu unseren Kabeln sind einzuhalten.

Auf die Nachanhdrung erwiderte die Vorhabentragerin am 16.10.2025 bezugneh-
mend auf Baumpflanzungen, dass die Planung darauf ausgelegt sei, dass eine Uber-
schneidung von Baum und Leitung vermieden werde. Es werde zugesagt, dass im
Einzelfall bei der Ausfihrungsplanung auf die MVV zugegangen werde, wenn die
Abstadnde unterschritten werden wirden und SchutzmaBnahmen, wie Wurzel-
schutzplatten bzw. -Folie, notwendig seien. Bezlglich der Forderungen 2. und 3.
regte die Vorhabentragerin an, Nebenbestimmungen aufzunehmen. Bzgl. der Forde-
rung 1 verweise man auf die bereits getatigten Ausfihrungen zur Veranderungs-
sperre. Man sage zu, dass man diejenigen Schaden lUbernehme, die nachweislich
eindeutig vom Vorhaben stammen wiirden. Bei Umplanungen oder Anderungen des
Ausflihrungszeitraumes sei ohnehin im Rahmen einer ggf. notwendigen Planande-
rung erneut eine Stellungnahme einzuholen.

Die Planfeststellungsbehdrde teilt die Auffassung der Vorhabentragerin. Nach § 28a
PBefG tritt mit Verdffentlichung der Planunterlagen eine Verédnderungssperre ein,
sodass nicht davon ausgegangen werden muss, dass Anlagen in einem Umfang ge-
andert werden, wie es die Stellungnahme der MVV Netze GmbH vermuten lassen
wiurde. Bezlglich der Leitungssicherung hat die Planfeststellungsbehdrde die An-
regung der Vorhabentragerin aufgegriffen und entsprechende Nebenbestimmun-
gen festgesetzt (vgl. A.l1.13.3.). Ebenso wurden die Forderungen 2. und 3. aus der
Nachanhdrung als Nebenbestimmung in den Beschluss aufgenommen. Im Ubrigen
beschrankte sich die Leitungstragerin in der Nachanhdrung auf die Wiederholung
der bereits bestehenden Ausfihrungen. Die Planfeststellungsbehérde geht daher
davon aus, dass sich das Anliegen der MVV Netze GmbH Strom und Telekommuni-
kation erledigt hat.
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2.7.2. MVV Netze GmbH, Gas Wasser Fernwarme

Die MVV Netze GmbH GWF nahm am 28.02.2025 und am 13.03.2025 Stellung. Zu
der Anlage 4.1 und 5.1, Blatt 1, Haltestelle Hbf Sid werde angemerkt, dass die be-
stehende Fernwarmeleitung DN 100 KMR, welche nordwestlich, auf Hohe Am Victo-
ria-Turm die Gleistrasse 3 und 4 unmittelbar vor der geplanten Haltestelle Haupt-
bahnhof-Sid kreuze, im Kreuzungsbereich mit Schutzrohren versehen werden
musse. Die geschatzten Kosten fir den Umbau der Fernwarmeleitung mit Schutz-
rohren beliefen sich auf ca. 103.000,- Euro netto, welche zu 100% vom Verursacher
zu tragen seien. Ebenso muisse die bestehende Fernwarmeleitung DN 50 KMR, wel-
che in der Meerfeldstral3e verlegt sei, zukiinftig die neue Gleistrasse 3 und 4 queren
und musse im Kreuzungsbereich mit Schutzrohren versehen werden. Die geschatz-
ten Kosten flir den Umbau der Fernwarmeleitung mit Schutzrohren beliefen sich auf
ca. 35.000,- Euro netto, welche zu 100% vom Verursacher zu tragen seien. Zu der
Anlage 4.1 und 5.1 Blatt 4, Haltstelle John-Deere-StraRe werde angemerkt, dass im
Geltungsbereich der geplanten Haltestelle im sidlichen Bahnsteig auf ganzer
Lange eine Gashochdruckleitung DN 300 ST liege. Zudem komme es zu einer Uber-
bauung der Gashochdruckleitung mit dem geplanten Fahrgastunterstand. Die
Gashochdruckleitung misse im genannten Bereich umgelegt werden. Kostentrager
fur die Umlegung der Gashochdruckleitung sei laut Konzessionsvertrag die MVV
Energie AG. Im weiteren Verlauf der Gashochdruckleitung in Richtung Paul-Witt-
sack-StraBBe kommt die Gashochdruckleitung parallel, stdlich der Gleistrasse 1 u. 2,
zu liegen. Fir die bestehende Gashochdruckleitung DN 300 ST betrage die Schutz-
streifenbreite 6,0 m (jeweils 3,0 m links und 3,0 m rechts der Leitungsachse). Laut
DVGW-Regelwerk, Arbeitsblatt G 463, dirfe im Schutzstreifenbereich fir die Dauer
des Bestehens der Gashochdruckleitungen keine Gebdude oder bauliche Anlagen
errichtet oder sonstige Einwirkungen vorgenommen werden, die den Bestand oder
Betrieb der Gashochdruckleitungen beeintrédchtigen oder gefahrden wirden. So sei
u. a. das Einrichten von Dauerstellplatzen (z. B. Campingwagen, Container) sowie
das Lagern von Silage und schwer zu transportierenden Materialien unzuldssig. Die
Errichtung von z.B. Parkplatzen Uber der Gasleitung sei jedoch nach Abstimmung
mit dem zustandigen Versorgungsunternehmen zuldssig. Auch sei die Pflanzung
von Bdumen im Schutzstreifenbereich der Gashochdruckleitungen nicht zulassig.
Parallel zu der bestehenden Gashochdruckleitung sei abgehend der GroB3en Holz-
gasse bis zur Paul-Wittsack-Straf3e eine Gasniederdruckleitung DN 500 GG verlegt,
welche bruchgeféhrdet sei und deshalb erneuert werden muisse, wobei die alte Lei-
tung als Schutzrohr fur die neue Leitung vorgesehen sei. Die anfallenden Kosten fir
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die Erneuerung der Gasniederdruckleitung seien laut Konzessionsvertrag von der
MVV Energie AG zu tragen. Die bestehende Gashochdruckzuleitung DN 80 ST zur
Gasdruckregelstation GDR 4287 quere die zukinftige Gleistrasse 1 u. 2 auf Hohe
Haus-Nr. 89 im Kreuzungsbereich der Gleistrasse. Die genaue Lage und Tiefenlage
der Gashochdruckleitung DN 80 ST sei anhand von Suchschlitzen zu ermitteln. Die
anfallenden Kosten fir die Suchschlitze seien vom Verursacher zu tragen. Bei den
Suchschlitzen sei zu beachten, dass parallel zu Gashochdruckleitungen ein Steuer-
kabel mitverlegt sei. Sollte die Gashochdruckleitung DN 80 ST anhand der Ergeb-
nisse der Suchschlitze tiefer gelegt werden missen, so seien die anfallenden Kosten
fur die Tieferlegung der Gasleitung nach Konzessionsvertrag von der MVV Energie
AG zu tragen. Abgehend der Grof3e Holzgasse bis zur Paul-Wittsack-Stral3e sei
nordlich, parallel der Gleistrasse 1 und 2, eine Wasserversorgungsleitung DN 200
GG (bruchgefdhrdet) mit einer Uberdeckung von 1,60 m bis 1,90 m, verlegt. Diese
Wasserleitung kommt im zukiinftigen Geh- und Radweg zu liegen, parallel einer be-
stehenden Fernwarmeleitung DN 100 KMR. Die MVV prife eine Neuverlegung der
Wasserleitung bzw. ob die bestehende Wasserleitung als Schutzrohr fir eine kleiner
dimensionierte Wasserleitung verwendet werden kann. Kdme es zu einer Erneue-
rung der Wasserleitung DN 200 GG, so seien die anfallenden Kosten flir die Erneu-
erung nach Konzessionsvertrag von der MVV Energie AG zu tragen. In der John-
Deere-StraBe auf Hohe der Werkseinfahrt John-Deere quere eine bestehende Was-
serleitung d 225x20.5 PE100 ohne Schutzrohr die zukinftige Gleistrasse 1und 2. Die
Wasserleitung misse im Kreuzungsbereich der zuklnftigen Gleistrasse mit einem
Schutzrohr versehen werden. Die geschatzten Kosten fiir den Umbau der Wasser-
leitung mit Schutzrohr beliefen sich auf ca. 29.000, - Euro netto, welche zu 100%
vom Verursacher zu tragen seien. In der John-Deere-StraBBe auf Hohe Werkseinfahrt
John-Deere quere eine Gashochdruckleitung DN 300 ST die zukiinftige Gleistrasse
1 und 2. Die genaue Lage und Tiefenlage der Gashochdruckleitung DN 300 ST sei
anhand von Suchschlitzen zu ermitteln. Die anfallenden Kosten fiir die Suchschlitze
seien vom Verursacher zu tragen. Bei den Suchschlitzen sei zu beachten, dass pa-
rallel zu Gashochdruckleitungen ein Steuerkabel mitverlegt sei. Sollte die Gashoch-
druckleitung DN 300 ST anhand der Ergebnisse der Suchschlitze tiefer gelegt wer-
den mussen, so seien die anfallenden Kosten fur die Tieferlegung der Gasleitung
nach Konzessionsvertrag von der MVV Energie AG zu tragen. Zu Anlage 4.1 und 5.1,
Blatt 5, Haltestelle Hochschule werde angemerkt, dass in der Paul-Wittsack-Stral3e
ab der Werkseinfahrt John-Deere bis zum Gro3er Weidstlickerweg die bestehende
Gasniederdruckleitung DN 500 GG nérdlich der Gleistrasse 1 u. 2, knapp aufB3erhalb
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des Baufeldes liege. Die bestehende Gashochdruckleitung DN 300 ST, welche pa-
rallel zur Gasniederdruckleitung DN 500 GG verlegt sei, komme knapp innerhalb
des Baufeldes zu liegen. Beide Gasversorgungsleitungen mindeten in den Grof3er
Weidstiickerweg ein und seien im weiteren Verlauf Richtung Rampenweg verlegt.
Man gehe davon aus, dass die Leitungen liegen bleiben kénnen und nicht umgelegt
werden mussen. In der Paul-Wittsack-StraBe ab der Werkseinfahrt John Deere bis
zum GrofBer Weidstiickerweg liege nérdlich der Gleistrasse 1und 2 eine Wasserver-
sorgungsleitung DN 200 GG (bruchgefahrdet). Diese werde kiinftig im FuBganger-
bereich liegen, parallel zu einer bestehenden Fernwarmeleitung DN 100 KMR. Die
MVV prife eine Neuverlegung der Wasserleitung bzw. ob die bestehende Wasser-
leitung als Schutzrohr fiir eine kleiner dimensionierte Wasserleitung verwendet wer-
den kdénne. Kdme es zu einer Erneuerung der Wasserleitung DN 200 GG, so seien
die anfallenden Kosten fur die Erneuerung nach Konzessionsvertrag von der MVV
Energie AG zu tragen. Ebenfalls in der Paul-Wittsack-StraBe quere eine bestehende
Wasserhauszuleitung DN 100 GGG (Haus-Nr. 4) ohne Schutzrohr die zukiinftige
Gleistrasse 1und 2. Die Wasserleitung misse im Kreuzungsbereich der zukiinftigen
Gleistrasse mit einem Schutzrohr versehen werden. Die geschatzten Kosten fiir den
Umbau der Wasserleitung mit Schutzrohr beliefen sich auf ca. 29.000,- Euro netto,
welche zu 100% vom Verursacher zu tragen seien. Auf Hohe des Grenzweges sei
abgehend der Paul-Wittsack-StraBe im Grenzweg eine bestehende Wasserleitung
d 110x10.0 PE100 verlegt, welche die zukiinftige Gleistrasse 1 und 2 ohne Schutzrohr
quere. Die Wasserleitung misse im Kreuzungsbereich der zuklnftigen Gleistrasse
mit einem Schutzrohr versehen werden. Die geschatzten Kosten flir den Umbau der
Wasserleitung mit Schutzrohr beliefen sich auf ca. 29.000,- Euro netto, welche zu
100% vom Verursacher zu tragen seien. In der Paul-Wittsack-StraBe ab GrofBer
Weidstlickerweg bis 30 Meter lGber die Einmindung Grenzweg hinaus sei eine Was-
serversorgungsleitung DN 200 GG (bruchgefiéhrdet) verlegt. Die Wasserleitung
quere die zuklnftige Gleistrasse 1 u. 2 im Geltungsbereich der Haltestelle Hoch-
schule. Die MVV prife eine Neuverlegung der Wasserleitung bzw. ob die beste-
hende Wasserleitung als Schutzrohr fur eine kleinere Wasserleitung verwendet wer-
den kdénne. Kdme es zu einer Erneuerung der Wasserleitung DN 200 GG, so sind die
anfallenden Kosten fur die Erneuerung nach Konzessionsvertrag von der MVV Ener-
gie AG zu tragen. Bei der zukinftigen Gleistrasse 5 und 6, welche von der Paul-
Wittsack-StraB3e in Richtung Neckarauer Straf3e verlaufe, komme es zur Kreuzung
einer bestehenden Fernwarmeleitung DN 100 KMR und einer bestehenden Gasnie-
derdruckleitung DN 500 GGG. Beide Versorgungsleitungen seien im zukunftigen
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Kreuzungsbereich ohne Schutzrohr verlegt und missen daher mit Schutzrohr
umgebaut werden. Die geschatzten Kosten fir den Umbau der Fernwarmeleitung
DN 100 KMR mit Schutzrohr beliefen sich auf ca. 35.000,- Euro netto, welche zu 100%
vom Verursacher zu tragen seien. Die geschéatzten Kosten fir den Umbau der Gas-
niederdruckleitung DN 500 GGG mit Schutzrohr beliefen sich auf ca. 58.000,- Euro
netto, welche zu 100% vom Verursacher zu tragen seien. Ebenfalls in diesem Bereich
liege neben der Gasniederdruckleitung auch eine Gashochdruckleitung DN 300 ST,
welche auch die Trasse quere. Die anfallenden Kosten flir die Suchschlitze seien
vom Verursacher zu tragen. Bei den Suchschlitzen sei zu beachten, dass parallel zu
Gashochdruckleitungen ein Steuerkabel mitverlegt sei Sollte die Gashochdrucklei-
tung DN 300 ST anhand der Ergebnisse der Suchschlitze tiefer gelegt werden mus-
sen, so seien die anfallenden Kosten fir die Tieferlegung der Gasleitung nach Kon-
zessionsvertrag von der MVV Energie AG zu tragen. Im Einmindungsbereich Paul-
Wittsack-StraBe in die Neckarauer StraBe komme es bei der zukiinftigen Gleistrasse
1 und 2 zur Querung einer bestehenden Gasniederdruckleitung DN 500 GGG, wel-
che im Kreuzungsbereich in einem Schutzrohr DN 800 verlegt sei und der Querung
einer bestehenden Gashochdruckleitung DN 300 ST. Bei der Gasniederdruckleitung
werde davon ausgegangen, dass die Leitung in der jetzigen Lage verbleiben kdnne,
da die Leitung im Kreuzungsbereich in einem Schutzrohr verlegt sei. Im Kreuzungs-
bereich der Gleistrasse sei die genaue Lage und Tiefenlage der Gashochdrucklei-
tung DN 300 ST anhand von Suchschlitzen zu ermitteln. Die anfallenden Kosten fur
die Suchschlitze seien vom Verursacher zu tragen. Bei den Suchschlitzen sei zu be-
achten, dass parallel zu Gashochdruckleitungen ein Steuerkabel mitverlegt sei. In
diesem Zusammenhang sei auf das DVGW-Regelwerk, Arbeitsblatt 315 ,,Hinweise
fur MaBnahmen zum Schutz von Versorgungsleitungen bei Bauarbeiten zu verwei-
sen. Sollte die Gashochdruckleitung DN 300 ST anhand der Ergebnisse der Such-
schlitze tiefer gelegt werden missen, so seien die anfallenden Kosten fur die Tiefer-
legung der Gasleitung nach Konzessionsvertrag von der MVV Energie AG zu tragen.
In der Paul-Wittsack-StraBe sei auch eine Fernwarmeleitung DN 100 KMR verlegt,
welche ebenfalls in die Neckarauer Straf3e minde. Diese Fernwarmeleitung quere
die zuklUnftige Gleistrasse 1 und 2 in spitzem Winkel und sei im Kreuzungsbereich
ohne Schutzrohr verlegt und musse daher mit Schutzrohr umgebaut werden. Die
geschatzten Kosten fur den Umbau der Fernwérmeleitung DN 100 KMR mit Schutz-
rohr beliefen sich auf ca. 125.000,- Euro netto, welche zu 1009% vom Verursacher zu
tragen seien. Die Gesamtkosten flr den Um- und Einbau von Schutzrohren beliefen
sich auf 443.000 Euro und seien vom Verursacher zu tragen. Abgerechnet werde
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nach den tatsdchlich entstandenen Kosten. Auch sei der bei dem Zeitpunkt der
Schlussrechnung geltende Mehrwertsteuersatz zu verglten, welcher derzeit 19%
betrage. Es werde um die Zusendung einer Kostenlibernahmeerklarung des Bautra-
gers gebeten. Generell sei bei geplanten Tiefbauarbeiten in Bezug auf die Versor-
gungsleitungen folgendes zu beachten: Bei geplanten Tiefbau- und Auskofferungs-
arbeiten sei sicher zu stellen, dass wahrend der Bauausfiihrung eine Mindesttber-
deckung von 0,6 Metern zu den Versorgungsleitungen nicht unterschritten werde.
Ansonsten seien die Versorgungsleitungen durch das Ergreifen von SchutzmafBnah-
men in ihrem Bestand zu schiitzen z. B. Reduzierung der Ausbautiefe im Trassenbe-
reich der Versorgungsleitungen/Einbringung eines Uberfahrschutzes im Trassenbe-
reich oder dhnlichem. Die Kosten fir die anfallenden SchutzmaBnahmen seien vom
Verursacher zu tragen. Mdglicherweise betroffene Armaturen seien anzupassen, so-
fern erforderlich. Bei Bordsteinanlagen und Entwé&sserungsrinnen sei zu gewéhrleis-
ten, dass diese nicht direkt auf den Leitungen der MVV liegen. Ebenso solle der
Standort neuer Verkehrszeichen/Schilder/Poller/Rohrstander nicht direkt auf den
Leitungstrassen platziert werden. Auch musse hier der Mindestabstand von 1,0 Me-
tern gewahrt werden und eine Uberbauung oder Uberpflanzung der Leitungen sei
nicht zuldssig. Des Weiteren solle die bauausfihrende Firma folgendes beachten:

- Vor Baubeginn seien die Planunterlagen der MVV auf dem Geoportal der MVV
Netze GmbH einzusehen https://geoportal-mvv-netze.soluvia.de. Bei Riick-
fragen 0621/290-3700

- Im Bereich der Leitungen sind Tiefbauarbeiten von Hand auszufihren

- Rechtzeitig vor Baubeginn sei flr die Gasniederdruck-, Fernwarme- und Was-
serleitungen die Abteilung TV.D.1, Tel. 0621/290-1865 und fiir die Gashoch-
druckleitungen die Abteilung TV.R.4, Tel. 0621/290-2299, zu verstandigen.

Die Vorhaben erwiderte am 13.05.2025 auf die Stellungnahme der Leitungstragerin.
Hinsichtlich der Kosten fiir den Umbau und Schutz der angesprochenen Fernwér-
meleitung sage man die Kostenlibernahme unter Vorbehalt der geltenden Bestim-
mungen des Konzessionsvertrags zu. Hinsichtlich der Gashochdruckleitung DN 300
ST im Bereich der Haltestelle John-Deere-Stral3e sage man zu, dass man diese um-
legen werde, die Leitung befédnde sich kinftig unter dem Radweg. Hinsichtlich der
Baumpflanzung im Schutzstreifenbereich entgegnete die Vorhabentragerin, dass
ein Konzept fiir die Baumpflanzung bestehe mitsamt Wurzelschutz. Im Ubrigen sei
darauf verwiesen, dass die Pflanzung der Bdume im Bereich der John-Deere-Straf3e
nicht Teil des Vorhabens sei, sondern Teil des Bebauungsplans der Stadt Mannheim.
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Zudem wirden im Bereich der Haltestelle keine Baume gepflanzt werden. Beziiglich
der Gashochdruckzuleitung DN 80 ST zur Gasdruckregelstation GDR 4287 sage
man zu, Lage und Tiefe mittels Suchschlitzen zu ermitteln und die Kosten hierfir zu
tragen. Man sage zu, hierbei das mitverlegte Steuerkabel zu bericksichtigen. Au-
Berdem werde man die Wasserversorgungsleitung DN 200 GG abgehend der Gro-
Ben Holzgasse bei der Planung beachten. Unter Vorbehalt der geltenden Bestim-
mungen des Konzessionsvertrages werde man die Kosten fiir den Umbau der beste-
henden Wasserleitung d 225x20.5 PE100 in der John-Deere-Stra3e auf Hohe der
Werkseinfahrt John-Deere tragen. Bezlglich des Schutzes und der Ermittlung mit-
tels Suchschlitzen der Gashochdruckleitung und des mitverlegten Steuerkabels in
der John-Deere-StraBe gab die Vorhabentragerin ebenfalls eine entsprechende Zu-
sage ab. Auch die Gasniederdruckleitung DN 5000 GG nérdlich der Gleistrasse 1 u.
2 in der Paul-Wittsack-StraBe werde man beachten. Gleiches gelte fir die Wasser-
versorgungsleitung DN 200 GG, die derzeit in der Paul-Wittsack-Str. nordlich der
Gleistrasse 1. u. 2 liege. Unter Vorbehalt der geltenden Bestimmungen des Konzes-
sionsvertrages sei man bereit, die Kosten fir den Umbau mit Schutzrohr der beste-
henden Wasserhauszuleitung DN 100 GGG, welche die Paul-Wittsack-StraBe quere
(Haus-Nr. 4), zu tragen. Auch die Kosten fir das Versehen der bestehenden Was-
serleitung d 110x10.0 PE100 auf Hohe des Grenzwegs abgehend von der Paul-Witt-
sack-Straf3e mit einem Schutzrohr werde man unter Vorbehalt der geltenden Best-
immungen des Konzessionsvertrages tragen. Die Wasserversorgungsleitung DN
200 GG, die im Geltungsbereich der Haltestelle Hochschule die Gleistrasse quere,
werde man beachten. Hinsichtlich der Kreuzung einer bestehenden Fernwarmelei-
tung DN 100 KMR und einer bestehenden Gasniederdruckleitung DN 500 GGG bei
der zuklnftigen Gleistrasse 5 und 6, welche von der Paul-Wittsack-Stra3e in Rich-
tung Neckarauer StraBe verlaufe, sagt die Vorhabentrdgerin unter Vorbehalt der
geltenden Bestimmungen des Konzessionsvertrages die Kostentragung zu. Die Kos-
ten fur die Suchschlitze an derselben Stelle um die Lage einer Gashochdruckleitung
DN 300 ST zu ermitteln werde man ebenfalls tragen, man werde das daneben mit-
verlegte Steuerkabel beachten. Die Lage einer bestehenden Gashochdruckleitung
DN 300 ST, die im Einmundungsbereich Paul-Wittsack-Stra3e in die Neckarauer
StraBBe einer bestehenden Gasniederdruckleitung DN 500 GGG, welche im Kreu-
zungsbereich in einem Schutzrohr DN 800 verlegt ist, werde man mittels Suchschlit-
zen ermitteln und die anfallenden Kosten Ubernehmen. Die Kosten fur den Umbau
der Fernwarmeleitung DN 100 KMR mit Schutzrohr in der Paul-Wittsack-Stral3e, die
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in die Neckarauer StraBe minde, werde man unter Vorbehalt der geltenden Bestim-
mungen des Konzessionsvertrages tragen. Die Gesamtkosten fir den Um- und Ein-
bau von Schutzrohren werde man unter Vorbehalt der geltenden Bestimmungen des
Konzessionsvertrages tragen. Die Kostenlbernahmeerklarung werde man im Zuge
der Ausflihrungsplanung zusenden, man sage dies unter Vorbehalt der geltenden
Bestimmungen des Konzessionsvertrages zu. Hinsichtlich der mdéglicherweise an-
zutreffenden Armaturen regte die Vorhabentragerin die Aufnahme einer entspre-
chenden Nebenbestimmung an. Hinsichtlich der Bordsteinanlagen und Entwésse-
rungsrinnen kénne nicht ganzlich ausgeschlossen werden, dass es aufgrund des
Neubaus der Verkehrsanlage als linienhaftes Vorhaben und wegen der im Verkehrs-
raum notwendigen Verkehrsanlagen (z. B. Verkehrszeichen zur Gewahrleistung der
Verkehrssicherheit) zu einer derartigen Uberlagerung im engen Stadtraum kommt.
Man sehe die genannten Einrichtungen aufgrund der geringen Einbindetiefe in den
Boden im Ubrigen nicht als konfliktér zu Leitungstrassen an. Hinsichtlich der weite-
ren Forderungen an die ausfihrende Baufirma regte die Vorhabentragerin an, ent-
sprechende Nebenbestimmungen aufzunehmen.

Im Rahmen der Nachanhérung sah die MVV Netze GmbH GWF keinen Bedarf fir
Erganzungen.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehérde ist auf Grund der umfangreichen Zusagen
der Vorhabentragerin, die verbindlich in den Planfeststellungsbeschluss aufgenom-
men wurden (vgl. Zusagen unter A.IV.2.2) und der Nebenbestimmungen (A.I11.13.4.).
dem Anliegen der MVV Netze GmbH GWF ausreichend Rechnung getragen.

2.7.3. Vodafone GmbH/Vodafone Deutschland GmbH

Die Vodafone GmbH/Vodafone Deutschland GmbH nahm am 13.02.2025 Stellung.
Bei der Bauausfihrung seien die Telekommunikationsanlagen zu schitzen. Zudem
durften diese nicht tiberbaut oder vorhandene Uberdeckungen verringert werden.
Bei einer erforderlichen Umverlegung oder Baufeldfreimachung der Telekommuni-
kationsanlagen sei mindestens drei Monate vorher mit Vodafone in Absprache zu
gehen, um die nétigen Planungen und Ausflihrungen vorzunehmen. Bei einer Verle-
gung der Anlagen seien die entstehenden Kosten gem. § 150 Abs. 1 BauGB von der
Vorhabentrégerin zu tragen. Vodafone weist darauf hin, dass das angefragte Gebiet
auf Anlagen der Deutschen Bahn AG sei und fur eine Stellungnahme der Vodafone
GmbH Anlagen sei sich direkt an die Deutsche Bahn AG zu wenden.
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Die Vorhabentragerin erwiderte hierauf am 13.05.2025. Das grundsatzliche Verbot
des Uberbaus von Leitungen kénne man nicht einhalten. Es kénne zu Querungen
der Stadtbahn mit den Leitungen kommen. Es gebe keinen Grund, die Mindestuber-
deckung zu erweitern und an den gréBeren Uberdeckungen festzuhalten. Beziiglich
der Abstimmung vor Beginn der Bauarbeiten sage man Entsprechendes zu. Bezlg-
lich der Kostentragung teile man die Aussage nicht. Bei einer Verlegung, Sicherung
oder Anderung der Anlagen habe die Leitungstrégerin die Kosten zu tragen. Nur bei
unverhaltnismaBig hohen Kosten komme eine Teilung dieser gem. § 133 Abs. 2 TKG
in Betracht. Diese Ansicht beruhe auf dem BVerwG Urteil vom 29.04.2015, Az 6C
32/14. Es seien die 8§88 133 Abs. 2 Nr. 1 und 2 und § 132 TKG einschlagig. Mit der
Deutschen Bahn AG habe man sich abgestimmt bzw. eine Stellungnahme eingeholt.

Die Planfeststellungsbehoérde hat zur Absprache vor Baubeginn eine entsprechende
Zusage der Vorhabentragerin als Nebenbestimmung aufgenommen (vgl. Nebenbe-
stimmung A.lI1.13.5.). Beziiglich des Uberbaus der Leitungen teilt die Planfeststel-
lungsbehdrde die Auffassung der Vorhabentragerin. Vodafone hat keinen Grund
vorgetragen, warum hier das grundséatzliche Verbot des Uberbaus gelten solle. Ins-
besondere handelt es sich hier um eine InfrastrukturmaBnahme innerhalb des Stadt-
gebiets, welche auch der Erreichung von Klimaschutzzielen dienlich ist. Aus Sicht
der Planfeststellungsbehorde spricht hier nichts dagegen, wenn StraBenbahnanla-
gen die Anlagen von Vodafone queren, zumal bei ausreichender Uberdeckung auch
ein hinreichendes Schutzniveau gewahrleistet ist. Hinsichtlich der Kostentragung
sieht die Planfeststellungsbehdrde keine Veranlassung, sich fir eine der geaul3er-
ten Ansichten zu entscheiden. Hier verbleibt es bei den gesetzlich geltenden Rege-
lungen fur die Kostentragungspflicht. Die beteiligten Parteien haben dies notfalls im
Zuge des Privatrechtswegs zu klaren.

2.8. Einwendungen privater Personen
Einwendungen von natlrlichen Personen gingen nicht ein. Allerdings dufBerten sich
zwei juristische Personen des Privatrechts zum Vorhaben.

2.8.1.  John Deere GmbH & Co. KG

John Deere nahm am 28.02.2025 Stellung. Man lege Einspruch gegen das Vorhaben
ein. Die Regelfahrdrahthéhe miisse durchgehend bei 5,50 Metern liegen, wegen des
Lieferverkehrs und der Schwertransporte. Des Weiteren seien die Bauphasen und
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der Bauablauf mit Verkehrsleitfihrung abzustimmen. AuBerdem werde es durch die
Bauphasen zu Beeintrachtigungen und der Sperrung von Tor 1 komme, was bedeute,
dass alternative Verkehrsleitfiihrungen tber Tor 2 oder 3 zu planen seien. Das Werk
werde 2027 voraussichtlich vom 26.07 bis 06.08 geschlossen werden, aufgrund pro-
duktionsfreier Zeiten. Weiterhin tragt der Einwender vor, dass die Maststandorte
entlang der Werksmauer ein hohes Potential bieten wirden, um auf das Gelande
von John-Deere zu gelangen. Es werde um Abstimmung in der Ausfihrungsplanung
gebeten. Man sei bei der Bepflanzung des Griinstreifens entlang der Werksmauer
miteinzubeziehen. Es wirden Schaden an der Werksmauer befiirchtet, wodurch
auch der Reinigungsaufwand sich erh6he und bei der Pflanzung von B&dumen diese
zum Ubersteigen der Werksmauer genutzt werden kénnten. Es werde um Priifung
und Beachtung der Bedenken bei der weiteren Planung gebeten.

Die Vorhabentragerin erwiderte am 13.05.2025. Man sage zu, dass die Fahrdrahte im
Bereich von Tor 1 und im Bereich des Knotenpunktes mit der Landteilstral3e von
mind. 5,50 m aufgehangt werden wirden. Bei einer Besprechung im Mai 2024 sei
von John-Deere gedulBert worden, dass die Mindesthdhe an dem Bemessungsfahr-
zeug ,Sattelzug mit Mahdrescher” mit einer Gesamthohe von 4,40 Metern auszule-
gen sei. Dies werde damit als gegeben angesehen. Man werde sich in der Bauphase
hinsichtlich der Verkehrsleitfihrung abstimmen. Nach Mdéglichkeit werde man die
Arbeiten, welche die Zufahrt am meisten beeintrachtigen wirden, in die produkti-
onsfreie Zeit legen. Bei dem Gesprach im Mai 2024 sei seitens John Deere vorge-
schlagen worden eine Behelfsausfahrt zwischen den John-Deere-Gebauden 39 und
41 bei Tor 3 einzurichten. Man stehe fur weitere Abstimmungen zu Verfligung. Zur
Frage, ob die Fahrleitungsmasten das Eindringen auf das Werksgelande beginsti-
gen wirden, erwiderte die Vorhabentrégerin, dass die Masten als Rundmasten aus-
gestaltet werden wirden, welche weniger Griffigkeit besaBen. Den Abstand zur
Mauer werde man im Zuge der Ausflihrungsplanung mit John Deere abstimmen.
Hinsichtlich der Bepflanzung entlang der Werksmauer sagt die Vorhabentragerin
zu, diese vor Schaden zu schutzen. Es wirden keine Baumpflanzungen entlang der
Mauer geplant. Die Pflanzung sei Teil der Festlegungen im bestehenden Bebau-
ungsplan und sei deshalb mit der Stadt Mannheim abzustimmen. Eine Baumpflan-
zung sei prinzipiell méglich. Es wirden aber Wurzelschutzmal3nahmen auch auf Sei-
ten der Werksmauer vorgesehen.
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Die Planfeststellungsbehoérde hat die Zusagen der Vorhabentragerin verbindlich in
den Planfeststellungsbeschluss aufgenommen (vgl. Zusage unter A.IV.7.). Damit ist
aus Sicht der Planfeststellungsbehérde dem Anliegen von John Deere Genlige ge-
tan.

2.8.2. Bindnis 90/Die Grunen, Ortsverband Lindenhof

Blindnis 90/Die Griinen nahm am 12.09.2025 im Rahmen der Nachanhorung Stel-
lung. Es werde gebeten die Haltestelle Hochschule so zu verlegen, sodass die alten
Platanen nicht gefallt werden missen. Mannheim sei die heiBeste GrofBstadt
Deutschlands und die Platanen tragen zu einem positiven Stadtklima bei, gerade da
der Bereich um die Hochschule eine Hitzeinsel sei. Neu gepflanzte Baume brauchten
Jahrzehnte um den gleichen Beitrag zum Klima leisten zu kdnnen.

Zum Erhalt der Platanen erwiderte die Vorhabentragerin am 16.10.2025, dass der
Erhalt der Platanen nicht méglich sei. Im Ubrigen sei es unerheblich wie oft eine
Forderung vorgetragen werde, dies mache sie nicht werthaltiger, es ginge allein um
die schitzenswerten Drittinteressen und gesetzlichen Schutzguter. Der vorgetra-
gene Einwand finde sich auch in anderen Stellungnahmen wieder und werde, unab-
hangig von einer Einwendungsbefugnis, Teil der Abwagungsentscheidung . Der Er-
halt der Platanen kédme einer Forderung nach dem Unterbleiben des Vorhabens
gleich. Der Ausbau der Stadtbahn sei aber geboten, wie es auch in den Unterlagen
dargelegt sei. Es werde an der Planung festgehalten.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde ist der Vorhabentrégerin zu folgen, insofern
kann hauptséchlich auf die bereits getatigten Ausfliihrungen hierzu verwiesen wer-
den. Zwar ist der Verlust der alten Platanen als negativ fiir das (Makro-)Klima zu
bewerten, allerdings kann durch den Ausbau der Stadtbahnstrecke von einer Redu-
zierung des MIV ausgegangen werden, was auch positiv fir die klimatischen Ver-
haltnisse innerhalb von Ballungsrdumen ist, somit zur Verbesserung des (Makro-
)Klimas beitragen kann und auch einen Beitrag dazu leisten kann, den Klimawandel
zu verlangsamen. Schlussendlich kénnen die Eingriffe in Natur- und Landschaft we-
gen des Verlusts der Baume durch Ersatzpflanzungen ausgeglichen werden, welche
mittel- und langfristig ebenfalls dazu fuhren, dass sich die mikroklimatischen Ver-
haltnisse zu verbessern. Wegen des Verlusts der Platanen dem Vorhaben, das stad-
tebaulich auf Grund des erlassenen Bebauungsplans nachweislich erwiinscht ist,
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die Genehmigung zu verweigern, ware unverhaltnismaiig. Zumal der Verlust, wie
ausgeflihrt, ausgeglichen werden kann.

3. Gesamtbetrachtung

Die Planfeststellungsbehérde kommt bei der Gesamtbetrachtung und -bewertung
zu dem Ergebnis, dass die mit dem Vorhaben verfolgten Ziele erreicht werden kén-
nen. Nach der Gesamtabwé&gung aller durch die vom Vorhaben berthrten 6ffentli-
chen und privaten Belange wird dem Antrag der Vorhabentragerin auf Neubau einer
2-gleisigen Stadtbahnstrecke im Gluckstein-Quartier und Neubau von 4 Haltestel-
len nach MafR3gabe der im verfigenden Teil getroffenen Entscheidungen, Nebenbe-
stimmungen und Zusagen entsprochen. Dabei sind nicht nur die einzelnen 6ffentli-
chen und privaten Interessen gegen die 6ffentlichen Interessen an einer attraktiven
Ausgestaltung des 6ffentlichen Personennahverkehrs, sondern alle fir und gegen
das Vorhaben sprechenden Belange in ihrer Gesamtheit abgewogen worden.

Die Planfeststellungsbehdrde ist zu der Uberzeugung gelangt, dass durch das Vor-
haben weder 6ffentliche noch private Belange in einer solchen Art und Weise be-
eintrachtigt werden, dass das Interesse an der Umsetzung des beantragten Vorha-
bens insgesamt zurlcktreten musste. Bei der Gesamtbetrachtung der Darlegungen
in den einzelnen (Unter-)Abschnitten der Entscheidungsgriinde kommt den mit dem
Bauvorhaben verfolgten Zielen gegeniber den entgegenstehenden tbrigen 6ffent-
lichen und privaten Belangen das gréBBere Gewicht zu. Nachteilig betroffene 6ffent-
liche und private Belange sind in groBem Umfang durch Zusagen und Nebenbestim-
mungen gemindert oder ausgeglichen worden.

Es bieten sich der Planfeststellungsbehdrde gegeniber den planfestgestellten Um-
bauten keine Alternativen an, mit denen die dargestellten Ziele unter geringerer In-
anspruchnahme entgegenstehender o6ffentlicher oder privater Belange erreicht
werden kdnnten. Dazu hat die Planfeststellungsbehérde auch Alternativen betrach-
tet. Die Planfeststellungsbehdrde verkennt nicht, dass mit den Vorhaben auch ne-
gative Auswirkungen auf private und 6ffentliche Interessen verbunden sind. Zu den
nachteiligen Auswirkungen zahlen vor allem in Einzelbereichen kritische Larmbe-
lastungen durch Baularm, vor allem aber aus dem Betrieb der Stadtbahnstrecke re-
sultierende Larmbelastungen, die zu einem Anspruch auf Larmvorsorge dem
Grunde nach fuhren. Auch der Entfall von Bdumen gehért zu den nachteiligen Aus-
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wirkungen, wobei der Verlust aber ausgeglichen werden kann. Aber auch der Ein-
satz von Schienenschmieranlagen und die Verwendung eines Rasengleises fihrt zu
einer Reduzierung der aus dem Betrieb resultierenden Larmimmissionen. Erschitte-
rungsimmissionen kénnen ebenfalls durch festgesetzte Nebenbestimmungen auf
das notwendige und zumutbare Mindestmal beschrankt werden. Den Baularmbe-
lastungen wird durch passiven Larmschutz entgegengewirkt. Fir die Larmbelastun-
gen in der Bauphase soll ein MaBnahmenbiindel (u.a.: Benennung eines Immissions-
schutzbeauftragten, umfassende Information der Anlieger, Verwendung gerdusch-
armer Bauverfahren und gerduscharmer Baumaschinen, Optimierung der Baustel-
leneinrichtung, Fortschreibung der Bauldrmprognose, Ergreifung von MaBBnahmen
zur Vermeidung bzw. Reduzierung von Richtwertiiberschreitungen, Uberwachung
der Larmimmissionen mittels messtechnischer Untersuchungen) einen angemesse-
nen Schutz vor Beeintréachtigungen herbeifthren.

Durch die von der Planfeststellungsbehérde verfiigten Nebenbestimmungen und
die verbindlichen Zusagen der Vorhabentragerin wird sichergestellt, dass keine 6f-
fentlichen und privaten Interessen in unzul&ssiger oder unzumutbarer Weise hinter
die fur die Vorhaben sprechenden Belange zurlickgestellt werden. Die trotz der ver-
fugten Nebenbestimmungen und Zusagen noch verbleibenden Beeintrédchtigungen
mussen jedoch im Hinblick auf verkehrliche Interessen sowie das &ffentliche Inte-
resse an der Verbesserung des OPNV-Angebots durch die Errichtung der Stadt-
bahnstrecke hingenommen werden. Im Ergebnis ist die Bewaltigung aller mafl3geb-
lichen Konflikte festzustellen, so dass das Vorhaben durch den Planfeststellungs-
beschluss zugelassen werden kann.

IV. Wasserrechtliche Erlaubnis

Fir das teilweise Versickern von Abwasser (Niederschlagswasser), das auf dem
Dach des Gleichrichterunterwerks anfallt sowie fur die Fundamente der Fahrlei-
tungsmasten und den Umbau und die Versetzung von Kanalschachten bedarf es
einer wasserrechtlichen Erlaubnis nach §§ 8,9 WHG. Die wasserrechtliche Erlaubnis
wird im verfligenden Teil dieser Entscheidung unter Abschnitt A.VIL1. erteilt. Die Zu-
stédndigkeit der Planfeststellungsbehérde hierflr ergibt sich aus § 19 Abs. 1 WHG.
Die Wasserbehtrde der Stadt Mannheim als untere Wasserbehérde hat am
04.05.2026 das erforderliche Einvernehmen nach § 19 Abs. 3 WHG erklart. Die ge-
nannte Erlaubnis kann auf Grundlage der §8 10, 12, 13, 57 WHG erteilt werden. Bei
Beachtung der in Abschnitt A.VII.2. angeordneten Nebenbestimmungen sind keine
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schadlichen Gewasserveranderungen im Sinne von § 3 Nr. 10 WHG und damit keine
Beeintrachtigungen des Wohls der Allgemeinheit zu erwarten. Versagungsgriinde
nach § 12 Abs. 1 WHG liegen nicht vor. Weiterhin sind keine Nachteile fir Dritte i.S.d.
§ 14 Abs. 3 WHG zu besorgen. Sonstige wasserwirtschaftliche Belange werden
durch die Realisierung des Vorhabens nicht negativ beeinflusst.

C. Gebiihr

Fur diesen Planfeststellungsbeschluss wird gemaR 8§ 1 bis 7 LGebG i. V. m. § 1
GebVO VM und Nr. 11.3.10 GebVerz VM eine Gebihr erhoben, die die MV Mannhei-
mer Verkehr GmbH als Antragstellerin zu tragen hat (§ 5 Abs. 1 Nr. 1 LGebG).

Die Festsetzung der Gebuhr erfolgt in einem gesonderten Bescheid.

D. Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats nach Be-
kanntgabe Klage beim Verwaltungsgerichtshof Baden-Wirttemberg mit Sitz in
Mannheim erhoben werden.

Karlsruhe, den 28.05.2026
Weckesser (qualifiziert elektronisch signiert)
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Anhang

ASR
AVV Baularm

BBSV
BGG

BOStrab
B-Plan
BImSchG
16. BiImSchV

BSVW
BUND
BVerwG
BNatSchG
BWaldG
CEF-MaBnahme
dB

DFI

DSchG
DVGW

EB

FB
FCS-MaBnahme
FGSV

GG

GOK

GUW
GWM

Hbf

HQs0

HQ100
KlimaG BW

Abkiirzungsverzeichnis

Technische Regeln flr Arbeitsstatten

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen
Baularm

Badischer Blinden- und Sehbehindertenverein

Gesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Behinderun-
gen - Behindertengleichstellungsgesetz

Verordnung Uber den Bau und Betrieb der StraBenbahnen
Bebauungsplan

Bundesimmissionsschutzgesetz

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes

Blinden- und Sehbehindertenverband Wirttemberg

Bund far Umwelt und Naturschutz
Bundesverwaltungsgericht

Bundesnaturschutzgesetz

Bundeswaldgesetz

MaBnahmen fur die dauerhafte 6kologische Funktion
Dezibel

Dynamische Fahrgastinformation

Denkmalschutzgesetz

Deutscher Verein des Gas- und Wasserfachs e.V.
Eigenbetrieb

Fachbereich

MaBnahmen zur Sicherung des Erhaltungszustandes
Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen
Grundgesetz

Gelandeoberkante

Gleichrichterunterwerk

Grundwassermessstelle

Hauptbahnhof

Wahrscheinlichkeit eines 50-jahrigen Hochwassers
Wahrscheinlichkeit eines 100-jahrigen Hochwassers
Klimaschutz- und Klimawandelanpassungsgesetz Baden-
Wirttemberg
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Kfz
KompVzVO
KSR
LEA
LEP
LGVFG
LBP
LNV
LSA
LST
LUBW
LVWVfG
MIV
mMNN
NABU
NSG
OBB
OPNV
OPNVG

OVG
PBefG
PBefZuVo
RP
RPK
SEV
SOK
TAB
TK

UG
USG
UVP
UVPG
VDI
VGH
VwVG

Kraftfahrzeug
Kompensationsverzeichnis-Verordnung
Kabelschutzrohr

Landeseisenbahnaufsicht
Landesentwicklungsplan
Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
Landschaftspflegerischer Begleitplan
Landesnaturschutzverband

Lichtsignalanlage

Leit- und Sicherungstechnik

Landesanstalt fur Umwelt Baden-Wiirttemberg
Landesverwaltungsverfahrensgesetz
Motorisierter Individualverkehr

Meter Gber Normalnull

Naturschutzbund Deutschland
Naturschutzgebiet

Okologische Baubegleitung

Offentlicher Personennahverkehr

Gesetz Uber die Planung, Organisation und Gestaltung
des offentlichen Personennahverkehrs
Oberverwaltungsgericht
Personenbefdérderungsgesetz
Personenbeférderungsgesetz Zustandigkeitsverordnung
Regierungsprasidium

Regierungsprasidium Karlsruhe
Schienenersatzverkehr

Schienenoberkante

Technische Aufsichtsbehdrde fir StraBenbahnen
Telekommunikation

Untersuchungsgebiet
Uberschwemmungsgebiet
Umweltvertraglichkeitsprifung

Gesetz Uber die Umweltvertréaglichkeitsprifung
Verein Deutscher Ingenieure
Verwaltungsgerichtshof
Verwaltungsverfahrensgesetz
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WG Wassergesetz Baden-Wirttemberg
WHG Wasserhaushaltsgesetz
WRRL Europaische Wasserrahmenrichtlinie
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